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La industrializacion vasca, que hemos de entender como
término equivalente a modernizacién desde otros postulados
tedricos y analiticos, tiene sus raices en dos procesos dife-
renciados: uno de estos procesos se remonta a la Edad
Moderna y, particularmente, al siglo XVIII, y evoluciona desde
la protoindustria hacia la conformacién de pequefias y me-
dianas empresas capitalistas de todo tipo y naturaleza, como
fueron los casos de la transformacion de antiguas ferrerias,
martinetes, etc. en metalurgias, o de los talleres artesanales
armeros en modestas fabricas de armas. El siguiente proceso
surge de la mano de la industrializacién capitalista desde
mediados del siglo XIX, en forma de factorias y sociedades
modernas relacionadas con nuevos métodos y técnicas de
produccion, y que se constituye bajo nuevas formas avanzadas
de organizacién empresarial capitalista, con diferentes mane-
ras de asociacién y creacion empresarial que van desde la
sociedad anénima a la comanditaria.

Estos grandes cambios histéricos, segiin esta investigacion
que presenta la Fundacion BBV, tuvieron su epicentro en
Bilbao y su ria. El trabajo comienza analizando los aspectos
fundamentales de cémo se produjo la industrializacién y las
repercusiones que ésta tuvo sobre las estructuras demogra-
ficas, sociales y del espacio. Posteriormente se pasa a analizar
la evolucién del sistema demogrifico y de la reproduccion
social. Por tltimo, la investigacion dirigida por el Prof. Gon-
zilez Portilla, estudia el desarrollo de la ciudad de Bilbao,
vinculado a la problemitica de la vivienda y de los medios
de comunicacion, sobre todo el del transporte.

Manuel Gonzalez Portilla es Catedraitico y Director del
Departamento de Historia Contemporédnea de la Universidad
del Pais Vasco, es especialista en temas de industrializacion e
Historia Econémica contemporinea vasca y espanola, sobre
los que ha publicado diversos libros y articulos,
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PRESENTACION

Entender la evolucion de la Historia Contempordnea del Pais Vas-
co supone comprender las grandes transformaciones econémicas,
sociales y politicas que ha conocido el pais en los siglos XIX y XX,
a partir del proceso industrializador. La industrializacion, con los
efectos modificadores que introdujo en las estructuras econémicas
y demogrificas, fue el revulsivo que sacé a la sociedad vasca de la
profunda crisis en la que se encontraba inmersa a principios del
siglo XIX. Pero el pais habia progresado a buen ritmo en la Edad
Moderna y, sobre todo, en el siglo XVIII, construyendo bases s6-
lidas (burguesia comercial, acumulacién de capital, division del tra-
bajo, elevado grado de comercializacion de la economia, protoin-
dustria), sobre las que se podia asentar ulteriormente el moderno
desarrollo en el momento que la coyuntura histérica lo hiciese po-
sible, como se evidencié desde 1841 y, especialmente, tras 1878,

La FUNDACION BBY, consciente de que Bilbao fue la cuna finan-
ciera que dio pie a que nacieran el Banco de Bilbao (1857) y el
Banco de Vizcaya (1901), las dos instituciones que en su dia for-
maron el BBY, y sin olvidar tampoco que Bilbao fue el nicleo prin-
cipal del desarrollo del Pais Vasco, quiere con este libro contribuir
a un mejor conocimiento del papel desempefado por Bilbao en la
formacién del Pais Vasco Contemporéneo.

FUNDACION BBY
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El anilisis de la evolucién de la economia vasca supone entender
como se produjo el proceso industrializador y las transformacio-
nes estructurales que éste conllevo. El resultante de la industria-
lizacién al final del periodo analizado en este libro, y que hemos
de entender como término equivalente a modernizacion desde
otros postulados tedricos y analiticos, tiene sus raices en dos pro-
cesos diferenciados de industrializacion. Uno que tienen sus raices
en la Edad Moderna y especialmente en el siglo XVIII, y que evo-
luciona desde la protoindustria y sectores artesanales a lo largo
del siglo XIX, hacia la conformacion de pequeias y medianas em-
presas capitalistas como fueron los casos de la transformacién de
antiguas ferrerias, martinetes, etc, en metalurgias, artesanos ar-
meros en modestas fibricas de armas, astilleros y otros. Otro que
surge con la industrializacion capitalista desde mediados del siglo
XIX en forma de nuevas factorias relacionadas con nuevos mé-
todos y técnicas de produccion, y con un sistema de organizacion
empresarial capitalista avanzado como fueron las diferentes ma-
neras de asociacion y creacién de empresas desarrolladas que van
desde la sociedad anédnima a la comanditaria

Otra de las caracteristicas que condicionan la historia de este de-
sarrollo industrial, es el papel desempeiado por Bilbao y la ria. Esta
zona se convierte en el centro neuralgico de la industrializacién y
modernizacion del pais.

El indicador que mejor refleja el papel motor que desempefié la
ria de Bilbao en el desarrollo histérico contempordneo vasco, es
el demogrifico. En efecto, si entre el censo de Floridablanca de
1787 y el de 1860 la participacion de la ria en el censo provincial
se situaba entre el 22-26 % y alrededor del 10 % de la poblacién
de las tres provincias, a finales del siglo XIX, en 1900, habia as-
cendido al 52,5 % del censo provincial y al 27,1 % del vasco. En
1930 suponia ya el 61,8% y 33,6% respectivamente. Tras la
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segunda industrializaciéon se potencia dicho papel, y asi para 1970
absorbia el 74 % de la poblacion vizcaina y el 41 % de la vasca.

La prosperidad del siglo XVIIl vasco estuvo arropada en las ven-
tajas que aportaba a los distintos territorios vascos sus relaciones
con la monarquia, el régimen foral y la libertad de comercio. Los
puertos vascos, y sobre todo Bilbao y su ria, fueron los elementos
dinamizadores del desarrollo econémico-social del pais, los que
conectaron la economia vasca y, especialmente, su protoindustria
y comercio, a los circuitos internacionales. Esta dindmica generd
una importante actividad econémica volcada al exterior (hierro y
otros articulos exportados, pesca, marina mercante, construccion
naval, etc.), cuyo maximo apogeo se alcanzo en la segunda mitad
del siglo XVIII.

Sin embargo, la organizacién de la sociedad y la economia siguié
pivotando sobre la estructura social del mundo campesino, que
aporté mano de obra (mineros, carboneros, carreteros, ferrones
y otros oficios artesanales), y conocimientos, como el cuidado y
cultivo del monte. Una gran parte de la actividad econémica no
agricola, sobre todo la protoindustrial, y en especial la produccién
siderirgica, tuvo un asentamiento rural, que es donde estaban ubi-
cadas las ferrerias y otras industrias, pero también donde se ob-
tenia la materia prima —carbén vegetal y mineral— y los medios
de transporte —carros y bueyes—; todo ello aportado por el
mundo rural y campesino. Por lo tanto, los ingresos no agricolas
para este mundo eran decisivos en la economia familiar.

Las ciudades maritimas, los puertos, como Bilbao y su ria, San Se-
bastian, Bermeo, Plencia, que eran los centros por donde se ex-
portaban los productos industriales y otros, se convirtieron en los
centros neurdlgicos del crecimiento econdmico vasco, y en los
centros que conectaron la economia vasca con la internacional; y
sus comerciantes en sus protagonistas. Mientras las pequefias villas
y centros urbanos del interior hicieron de intermediarios entre
aquellos y el ambito rural, donde estaba ubicada la mayor parte de
la actividad economica productiva, agricola y protoindustrial.

Las guerras europeas de finales del siglo XVIIl y principios del XIX,
y el control que sobre las rutas maritimas fue imponiendo la marina
inglesa, fueron dificultando y cortando el comercio exterior es-
pafiol y vasco tanto con América como con Europa. Este cambio
se habia de reflejar dramaticamente en las economias catalana y
vasca, muy vinculadas al mercado exterior, colonial y europeo.

La crisis afectd profundamente a la economia y tejido social vasco.
Simultaneamente a la crisis general en la que estaba inmersa la so-
ciedad vasca, la organizacion de la economia y del comercio mun-
dial se estaban modificando con la entrada fulgurante del capitalis-
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mo industrial inglés en el mercado mundial y con la nueva division
internacional del trabajo que surgia con el desarrollo del sistema
capitalista,

En cambio, los territorios de la monarquia hispanica estaban vi-
viendo dramaticamente la larga agonia del antiguo régimen con la
pérdida e independencia de las colonias, y con la crisis general del
absolutismo y del régimen en la metropoli, sin que surgiesen con
la fuerza necesaria las nuevas estructuras capitalistas y de mercado
que lo suplantasen, asi como las sociales y politicas que hiciesen
posible una transicion rapida del viejo régimen al nuevo.

Una nueva realidad histérica se estaba configurando a partir de
nuevos modelos de organizacion de la economia, la sociedad y el
Estado, que no eran otros que: el capitalismo industrial y el Estado-
nacion. Espana, respecto de sus vecinos de Europa occidental, co-
menzo a presentar importantes cotas de atraso en cuanto al avan-
ce de las estructuras capitalistas y de la organizacion del
Estado-nacién. El Pais Vasco, inserto en la dinamica de los terri-
torios de la monarquia hispanica, va a sufrir desde finales del siglo
XVIIl, los efectos, por una parte, de los cambios en el sistema eco-
nomico mundial, y de su alejamiento de los circuitos econdémicos
internacionales, y por otra, de la larga agonia vivida por el antiguo
régimen en Espana, dificultando con ello la conformacién del mer-
cado interior y el desarrollo del capitalismo y la industrializacion.

Esta crisis general terminaria decantandose en el Pais Vasco como
guerra civil y social, la primera guerra carlista de 1833-39, y que a
lo largo de la misma se va a producir el triunfo de la revolucién
liberal y de las reformas de todo signo que abrian las puertas a la
construccion del Estado-nacién, al mercado nacional y al desarrollo
del capitalismo y la industrializacion.

Tras los cambios acontecidos al término de la revolucion liberal
en Espana entre 1835-1845, a la burguesia bilbaina y vasca en ge-
neral, se le abrian las puertas para la conquista del mercado es-
pafol. Esta burguesia disponia de capitales abundantes y suficientes
como para iniciar la etapa historica conocida como la de los ori-
genes del desarrollo del capitalismo, en la que el capitalismo in-
dustrial se convierte en el motor del cambio. Desde el momento
en el que desaparecen las trabas institucionales y socio-politicas
que impedian la plena integracion de los territorios vascos en el
Estado-nacion espariol, dicha burguesia inicia una politica de am-
plias inversiones en los sectores industriales y financieros, y en in-
fraestructuras, con las que se comenzaba el largo camino del
desarrollo del capitalismo y la industrializacion. Entre 1841-1872
se ponen las bases sobre las que se van a construir el capitalismo
vasco. La moderna siderometalurgia tiene sus origenes en estos
anos y en la ria de Bilbao, lo mismo que la banca bilbaina y vasca,
las papeleras e industrias textiles, la explotacién moderna y capi-
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talista de la mineria de hierro vizcaina, la construccién naval, la in-
dustria metallrgica y armera, y la construccién de la red ferroviaria
que conectaria a la ria y al Pais Vasco con el mercado interior, y
a éste a través de los puertos vascos, sobre todo de Bilbao, con
el mercado exterior.

Finalmente, desde esta realidad la burguesia vasca, y sobre todo
bilbaina, sabra aprovechar la nueva coyuntura histérica que se le
iba a presentar en la década de 1870 con los nuevos avances tec-
nolégicos, que afectaban especialmente a la siderurgia, como el
descubrimiento Bessemer de obtencion de acero por la via directa
a partir de hematites, y las necesidades que de este mineral tenia
la siderurgia inglesa y continental; minerales que abundaban en el
anticlinal de Bilbao. La oportunidad y la riqueza estaban ahi, y la
burguesia autéctona supo aprovecharlas y capitalizarlas.

Nuevamente, Bilbao y la ria se convertian en el nuevo foco del
desarrollo industrial y demografico del Pais Vasco y norte de Es-
pana entre |870-1930, y que las paginas del presente trabajo ponen
de manifiesto.

Sistema demografico y reproduccion social

Cabe preguntarse si Bilbao desde sus origenes responde a una en-
tidad urbana. Cuatro son los criterios clasicos que deben contem-
plarse para afirmar que nos encontramos ante una ciudad. A saber,
el nimero de habitantes, su densidad de poblacién, su dedicacién
no exclusivamente agraria y la diversidad de sus funciones. Hemos
de decir que Bilbao es desde tiempos anteriores a la revolucién
industrial una urbe que cumple sobradamente con estos requisitos.

Ahora bien, las ciudades no pueden entenderse de forma auté-
noma. No solamente son complementarias con el mundo rural que
les circunda, sino que extienden sus relaciones de interdependen-
cia con otras ciudades, articulindose en redes urbanas. En este
sentido, habria que destacar dos realidades. Por un lado, Bilbao es
la cabecera y motor de la aparicion de una nueva red urbana muy
importante en el norte peninsular al calor de su proceso de in-
dustrializacion. Pero ademds, por otro lado, Bilbao preside una de
las primeras conurbaciones de Espafia, una red de pequefias ciu-
dades industriales y mineras en la desembocadura de la ria del
Nervion, sin las que es imposible entender la realidad y desarrollo
de esta ciudad y del Pais Vasco.

Desde el punto de vista demogrifico, las ciudades tienen unas ca-
racteristicas que les definen y les diferencian del medio agrario, no
siendo Bilbao una excepcion. Asi, variables como la mortalidad y
la inmigracién, alteran y conforman el sistema demogrifico de las
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ciudades. Variables que producen que el crecimiento de éstas
siempre sea constante y sostenido gracias a la continua llegada de
inmigrantes a pesar de su delicado equilibrio natural. Efectivamen-
te, la fecundidad y como consecuencia, la natalidad, son mas bajas
que en el campo, asi como las tasas de mortalidad que siempre
son mas altas en la ciudad debido a unas condiciones de vida y
habitabilidad mas precarias. Estas variables también afectan a su es-
tructura de poblacion que siempre puede ser renovada en los gru-
pos de edad mds jévenes, grupos que son los que preferentemente
llegan a la ciudad para trabajar, desequilibrada especialmente a fa-
vor de las mujeres, debido a la gran demanda de servicio domés-
tico femenino.

En el largo periodo que contemplamos, desde finales del siglo XVIII
hasta la década de los 30 de nuestro siglo, asistimos al proceso de
transicion hacia la modernizacion econémica y social. Este fend-
meno se gesta en las ciudades, y son precisamente éstas las que lo
encabezan y se encargan de extenderlo a todas las areas de su
influencia, bien urbanas de menor entidad o bien rurales. Este he-
cho se manifiesta en el plano demogrifico, en tres transiciones que
se producen de manera simultdnea: la transicién de la fecundidad,
de la mortalidad y de la movilidad:

a) Denominamos transicion de la fecundidad cuando una sociedad
procede a controlar su reproduccién bioldgica, y por ende, social,
como resultado de una decision consciente, privada e individual de
las parejas. La ciudad de Bilbao es pionera en este proceso en com-
paracion con lo que ocurre en el resto de la provincia. Aunque hay
que advertir que a pesar de que esta transicion suele venir de la
mano del desarrollo econémico y urbano, sorprendentemente en
la provincia de Vizcaya, se retrasa hasta la década de los 20. Esto
no puede sino explicarse por la forma peculiar, e incluso trauma-
tica, de como se realiza la industrializaciéon en nuestro suelo.

b) La transicién de la mortalidad, también llamada sanitaria, es
aquella que permite por vez primera a las sociedades controlar las
frecuentes epidemias que periédicamente diezmaban a la pobla-
cién, impedian su expansién y crecimiento, y que supone alcanzar
cotas de esperanza de vida antes inimaginables. Esto se manifiesta
en la drastica reduccién de la muerte de los nifios, asi como en el
progresivo control de las enfermedades infecciosas, principales
causantes de la muerte de la poblacion. Este proceso de transicion,
iniciado a finales del siglo XVIII, se ve interrumpido por la indus-
trializacion, pero recobra una direccién descendente, esta vez irre-
versible, para la década de 1910.

c) Finalmente, hemos examinado la transicion de la movilidad. Las
ciudades son histéricamente receptoras de inmigrantes. Sin em-
bargo, con la modernizacién cambian y se amplian sus funciones,
por lo que atraen a un mayor nimero de gente y de mas amplio
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espectro. Bilbao pasa de ser el destino natural de los habitantes
del campo cercano, a recibir gentes de toda la mitad norte penin-
sular; el inmigrante ya no es sélo soltero/a; muy joven y analfabeto,
sino que viene también con la familia ya formada y con una cierta
preparacion para el tipo de industria y actividad econémica que se
crean. Este aluvion de personas en tan poco tiempo, hace que las
infraestructuras urbanas no estén preparadas adecuadamente para
recibirlos, por lo que produce un desajuste, especialmente alre-
dedor de 1900, que provoca que la mayoria de ellos se instalen en
condiciones de hacinamiento en la parte vieja de la ciudad. Esta
situacion no empezara a mejorar hasta la década de los veinte, y
ya claramente en los 30, con todo el proceso de construccion de
viviendas obreras que se impulsa en esas fechas.

En cuanto al estudio del sistema familiar éste nos ha aportado tam-
bién algunas claves que explican este modelo demogrifico, los me-
canismos sociales y economicos responsables de unos ritmos de
creacion de los hogares y, por lo tanto, de la dindmica de creci-
miento demogrifico. El modelo familiar bilbaino responde fielmen-
te, al menos en las formas externas (edad de acceso al matrimonio
y las posibilidades de contraer nupcias, estructura del hogar), a las
caracteristicas del modelo de familia occidental descrito para In-
glaterra y la Europa noroccidental. Por un lado, la poblacion resi-
dente en Bilbao tendio a casarse a edades elevadas y mantuvo ni-
veles de solteria francamente elevados para hombres y mujeres.
Por otro lado, las estructuras familiares asociadas a unas estrate-
gias matrimoniales de baja presion o contenida se corresponden
con el modelo de familia nuclear como norma o modelo prefe-
rente. En una vision a largo plazo, los rasgos de este modelo fa-
miliar y matrimonial practicamente no varian en sus aspectos ex-
ternos. Las estructuras familiares a lo largo de casi un siglo
confirman la tesis de que el modo de organizacion nuclear no fue
un producto de la Revolucién Industrial sino que asento sus bases
y tuvo plena vigencia en fases historicas preindustriales. Este sis-
tema familiar se caracteriza por su continuidad y estabilidad en el
tiempo. La familia nuclear, al igual que en el conjunto de Europa
Occidental, muestra una gran capacidad de adaptacion al cambio
histérico ya que su flexibilidad al sistema social es uno de sus ras-
gos definitorios. A través de un matrimonio tardio y la indepen-
dencia conyugal como precondicion para el matrimenio, este tipo
de agregado domeéstico ha sido capaz de mantener unas condicio-
nes de reproduccion social muy estables bajo variadas circunstan-
cias socio-economicas.

En la sociedad urbana tradicional, en la que los hogares constituyen
las unidades econémicas de produccion y es, por lo tanto, el am-
bito fundamental de acceso a los recursos econémicos y de pro-
mocion social, el sistema de sucesion que regula la transmision de
bienes en el interior del hogar es una clave explicativa de primer
orden. Al igual que en el conjunto de villas incardinadas en suelo
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vizcaino, en Bilbao se aplico el sistema sucesorio castellano que
propugna un reparto igualitario entre los descendientes, es decir,
la particién a iguales partes del patrimonio del testador. Este mar-
co juridico explica la esperada relacion entre transmision de bienes
de forma igualitaria y modelo de familia nuclear con regla neolocal.
En estos nicleos, que se organizan bajo un concepto de la vida
social y de las relaciones econémicas radicalmente distinto al agri-
cola, la poblacion ya no se organiza en funcion de la propiedad de
la tierra, sino de unas relaciones sociales tipicamente mercantiles.

La importancia que tuvo la dote y el ahorro de peculic como es-
trategia matrimonial es una clave en el sistema matrimonial y de
reproduccién. Una serie de pautas socio-culturales segln las cuales
el ahorro de una dote por parte de hombres y mujeres a lo largo
de un periodo del ciclo vital individual relativamente prolongado
(entre los 10 y 25 afios) justifican un matrimonio tardio. En Bilbao,
como en el resto de las villas vascas se produce con gran claridad,
lo que se ha denominado como «life-cycle servant» o la colocacion
de jovenes durante una fase relativamente larga de sus vidas que
dura entre los 10/14 y los 24 afios, en casa de algin pariente, ami-
go, o simplemente de algiin maestro, comerciante, etc., donde po-
der aprender un oficio. La estructura social y econémica de los
nicleos urbanos, y de Bilbao en especial, alrededor de la actividad
comercial, servicios y talleres artesanales de cardcter familiar po-
sibilita este mecanismo de obtencion de recursos clave para en-
tender el momento de contraer nupcias.

Por otra parte, las estrategias de acceso a los recursos han de-
mostrado que los problemas de acumulacion de peculio atafien
tanto a hombres como a mujeres. La responsabilidad de las mu-
jeres a la hora de crear las condiciones econémicas que hicieran
viable la creacion de una nueva unidad econdmica en la fase pre-
matrimonial, fue sumamente importante. Las jévenes solteras salian
muy pronto del hogar, para trabajar como criadas y crear asi las
condiciones de posibilidad de independencia econémica del hogar
paterno. El trabajo como criada adquiere una importancia trans-
cendental en la fase prematrimonial femenina. Comenzaba nor-
malmente a partir de los 10 afios, y alcanzaba la maxima intensidad
a entre los |5 y 24 anos. En esta fase del ciclo vital, cerca del 50
por cien de las jovenes de las villas vivian durante un periodo de
sus vidas como trabajadoras del servicio doméstico, donde ademis
de recibir alimento y cobijo, ahorraban el peculio suficiente como
para poder afrontar la formacion de una familia con cierta dignidad
y en igualdad de condiciones respecto al marido.

Esto significa que los mismos factores que determinan la nupciali-
dad masculina inciden en la femenina; es decir, el modelo de nup-
cialidad femenina esta relacionado con la creacion de las condicio-
nes necesarias para la viabilidad de un agregado doméstico
independiente o con las condiciones de acceso a la direccion de la
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explotacién. La capacidad de reproduccién de la poblacién de Bil-
bao esta sometida a la influencia de la coyuntura econémica y del
mercado. Seran las variables econémicas como la demanda de tra-
bajo, los niveles salariales y la capacidad de ahorro, para los jovenes
antes de contraer matrimonio, las que marcaran la aceleraciéon o
retraso con que se forman los nuevos nicleos familiares.

Bilbao ejerce una potente atraccién sobre la mano de obra de su
hinterland, que abarca un dmbito mas amplio que el estrictamente
provincial. La mayoria de los hombres y mujeres que ejercian
como criados o aprendices no eran naturales de la propia villa sino
que llegaban de otros territorios circundantes de la comarca o de
otros lugares mas lejanos. Es propio de los centros urbanos la ca-
pacidad de absorcion del excedente agrario. Se ha sefalado en rei-
teradas ocasiones como esta afluencia de gentes del campo a la
ciudad tiene una importancia demogrifica en el equilibrio de re-
cursos humanos. Sin embargo, queremos resaltar que este feno-
meno adquiere un significado social relevante, en el contexto so-
cio-cultural vasco. La complementariedad entre lo urbano y lo
rural estd encubriendo en el espacio vasco, una interdependencia
entre los dos sistemas familiares, troncal y nuclear, ya que el tras-
vase de poblacion campo/ciudad es en el fondo un movimiento
desde una organizacién troncal a otra nuclear,

No podemos entender el sistema troncal a espaldas del nuclear,
sino como algo interrelacionado. En una regién montaiosa como
la vasca, la troncalidad tenia como finalidad muy clara impedir que
la excesiva parcelacién de una tierra pobre y escasa condujera a
una situacién insostenible para la mayoria de los campesinos. El
campo ofrecia escasas posibilidades para absorber a los excluidos
de la herencia y del acceso a la propiedad de la tierra. Estos tltimos
habitan, como poblacion asalariada desprovista de tierra, en la red
de pequefios centros urbanos en donde la formacién de los ho-
gares responde a una normativa distinta. La intensidad nupcial y el
ritmo con el que se forman los nuevos niicleos familiares depen-
den, en gran medida, de las fuerzas del mercado traducidas en
oportunidades de empleo. Las urbes vascas hacia las que se dirigen
los jovenes del drea rural jugaron este papel debido a la flexibilidad
y apertura propia de un modelo familiar predominantemente nu-
clear. El crecimiento de la poblacion no agraria y asalariada dedi-
cada a actividades relacionadas con el sector manufacturero y mer-
cantil se concentré especialmente en la capital vizcaina. Se dio un
circuito econdémico y humano entre la Tierra Llana y las villas, de
forma que cada familia tenfa probablemente repartidos a sus miem-
bros entre ambos sistemas.

Serd este colectivo de personas, abocadas a la especializacién y es-
pecialmente concentrada en los centros urbanos, el grupo dina-
mizador del cambio econémico y demogrifico y, por lo tanto, un
grupo cualitativamente importante en la dindmica demogrifica y
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socio-econdmica de esta provincia. Probablemente jugaron un pa-
pel de motor de cambio, de dinamismo y modernizacién. Espe-
cialmente Bilbao jugé un papel fundamental como regulador del
sistema demogréfico de su entorno provincial. A la hora de hacer
interpretaciones sobre los elementos que determinan la mayor o
menor intensidad de los sistemas matrimoniales en el Pais Vasco
Holohimedo, se debe tomar tanto desde la perspectiva de los que
se quedan en el caserio como la de los que se marchan. Asi como
la historiografia vasca ha realizado especial esfuerzo en explicar el
sistema familiar asociado a la cultura de la troncalidad, por eso de
las esencias, pocas veces se ha realizado un esfuerzo interpretativo
sobre el destino y el papel social de los expulsados del caserio.

En resumen el sistema familiar bilbaino se mantuvo siempre dentro
de un régimen contenido, bajo pardmetros de baja presién. Cier-
tamente, la idiosincrasia social de la capital provincial, ain partici-
pando plenamente de la transformacién del tejido productivo y de
las divisién social del trabajo propio de un proceso industrializador
como el ocurrido en la ria de Bilbao, generd las condiciones para
que la formacién de un nuevo hogar siguieran siendo muy restric-
tivas para una parte importante de la poblacion masculina y fe-
menina,

Aunque, tedricamente, aquellos procesos sociales que acompaiia-
ron a la industrializacion bilbaina como la asalarizacion y movi-
mientos migratorios, liberaban a la poblacién de aquellos obsta-
culos o trabas sociales —Ila dote, el aprendizaje..— propias de la
sociedad preindustrial que constrefian la reproduccién social, en
la prictica, las posibilidades de formar nuevos hogares no fueron
tan universales como cabia esperar. La asalarizacion de las clases
populares y de los trabajadores en la primera fase de la revolucién
industrial generd unas condiciones de vida que dificultaban seria-
mente las posibilidades de formar nuevos hogares. A pesar del
fuerte crecimiento econdémico experimentado por el conjunto de
la Ria entre 1877 y 1920, la evolucion de la nupcialidad masculina
delataba serios obstaculos de tipo econémico, como las caracte-
risticas del mercado de trabajo y el acceso a los recursos econo-
micos necesarios, para la formacion de nuevos hogares. No cabe
duda que las condiciones de vida en la primera fase de la indus-
trializacion — hacinamiento, falta de viviendas para obreros...— su-
pusieron un freno en la reproduccién bioldgica de la poblacion y
a la formacién de nuevos hogares.

El impacto de la industrializacién sobre la nupcialidad femenina ha
mostrado los importantes cambios sociales en relacion al sistema
de género. Se fomentd una intensa division del trabajo entre hom-
bres y mujeres que se plasma en una patente masculinizacién y
segmentacion del mercado de trabajo. La exclusion de las mujeres
de los mercados de trabajo y el nuevo papel que éstas juegan como
elementos claves del bienestar, del consumo y de la integracién
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social de los sectores populares urbanos a través de la familia, se
traduce también en una pérdida de las responsabilidades econo-
micas en la creacion y posterior mantenimiento del hogar. Este
proceso de racionalizacion econdmica y demogrifica industrial ge-
neré un modelo de articulaciéon de la produccién y de la repro-
duccién basado en universos separados y asimétricos.

En definitiva, las transformaciones experimentadas en Bilbao a lo
largo del siglo XIX y primer tercio del siglo XX en el modelo de
matrimonio constituyen un ejemplo de las transformaciones ocu-
rridas en el interior de los hogares al hilo de la nueva cultura in-
dustrial. Si bien ya sabemos que la familia nuclear no es un pro-
ducto de la industrializacion, las nuevas dindmicas de formacién y
funcionamiento de los mercados de trabajos industriales si pro-
dujeron importantes transformaciones en los roles o division in-
terna entre hombres y mujeres. Se van modelando unas pautas de
relacién y jerarquizacion entre los conyuges, en las que la auto-
nomia de la pareja, propia de un sistema neolocal, no descansa so-
bre las bases igualitarias que se percibian en la ciudad preindustrial.
Este proceso se agudiza y se afianza en plena sociedad industrial
avanzada.

Desarrollo urbano y vivienda

El asentamiento del nicleo fundacional urbano en el fondo de un
estuario navegable y a 14 kilémetros del mar, hacen de Bilbao des-
de sus origenes una ciudad con clara vocacién mercantil y de trans-
porte, pero a su vez el escaso espacio sobre el que se asienta su
término jurisdiccional (60 km?) delimita la propia expansién, que-
dindole como Unica alternativa el crecimiento en altura en res-
puesta a la demanda poblacional. Serd en el ultimo tercio del siglo
XIX cuando la jurisdiccion de Bilbao se vea incrementada con una
ampliacion de su territorio y las sucesivas anexiones de los ayun-
tamientos limitrofes, que permiten dar respuestas a la presion de-
mografica y de nuevos espacios para las actividades econémicas y
de servicios procedentes de la industrializacion.

El éxito econdmico de la activisima burguesia comercial bilbaina no
tuvo una expresién urbanistica clara hasta las dos dltimas décadas
del siglo XVIII, y atin entonces solo se concretd en un timido pro-
yecto de construccion de viviendas en un flanco del Arenal. La su-
perficie edificada de la ciudad resultaba entonces mintscula en
comparacion con otras capitales, y aunque la densidad de ocupa-
cion del espacio era muy elevada, el volumen total de vecinos era
equiparable al de centros secundarios de la geografia espafiola,
como Ubeda, Mahén, Alcoy o Reus; muy alejado por tanto de las
cifras que congregaban las grandes urbes peninsulares.
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Conviene recordar la modestia de este punto de partida para va-
lorar en su justa dimension las proporciones del salto que, en tan
solo cien afos, la llevaria a ocupar el cuarto puesto en la escala de
las aglomeraciones urbanas espafolas. Hasta el boom desarrollista
de los afios sesenta, ninguna ciudad del Estado conocid unas tasas
de crecimiento que se acercasen, ni aun de lejos, a las de Bilbao a
fines del siglo XIX. Fue la rapidez de este proceso, y no tanto su
extension espacial o su peso demogrifico, lo que hizo de Bilbao el
mejor paradigma del modelo de desarrollo urbano de origen in-
dustrial en la Peninsula. Es este modelo de urbanizacién, que en su
momento imitaron con éxito otras aglomeraciones de la cornisa
cantabrica y Galicia, el que en el curso de las dos Ultimas décadas
ha entrado en un proceso de regresién dificilmente reversible.

Gracias a los enormes recursos generados por la industrializacion,
y al constante aporte humano de la inmigracion, Bilbao logré crear
y encabezar una potente red urbana moderna en un territorio pre-
dominantemente rural, donde las tnicas experiencias de urbani-
zacion previas se remontaban a una cadena de pequeiiisimas villas
medievales, practicamente irrelevantes en el mundo de las ciudades
europeas.

Industrializacién y flujo migratorio pueden considerarse como los
factores de signo positivo en la gestacion de la aglomeracion ur-
bana de Bilbao. En contrapartida, los factores negativos que difi-
cultaron o impidieron que esta aglomeracion se desarrollase como
un organismo integrado y maduro, fueron al menos tres: La de-
bilidad del poder publico, y en particular de la corporacién muni-
cipal bilbaina; la resistencia de los particulares a aceptar las reglas
de juego del urbanismo normativizado y, por ultimo, la incapacidad
de politicos, técnicos y promotores para planificar y atender de
forma satisfactoria las necesidades de vivienda de las masas de asa-
lariados e inmigrantes que inundaban la ciudad.

Los antecedentes remotos de estos factores negativos pueden ras-
trearse ya desde |786, cuando el proyecto de aprovechamiento de
los solares infrautilizados del Casco Viejo para la construcciéon de
258 nuevas viviendas presentado por Nicolas Antonio de Loredo
en defensa de los intereses de la burguesia comercial, fue contun-
dentemente bloqueado por los rentistas tradicionales. Aquel pro-
yecto de corte ilustrado resultaba ya excluyente para los trabaja-
dores bilbainos, a quienes se condenaba a asentarse en suburbios
espontaneos, fuera de todo control urbanistico.

Los mismos elementos se pusieron de nuevo en juego para des-
mantelar el primer plan de ensanche moderno proyectado para la
vega de Abando, el del higienista utépico Amado de Lazaro (1861),
que perecié emparedado entre los intereses especuladores de los
propietarios de fincas y la fragilidad congénita de un Ayuntamiento
que ni siquiera poseia los recursos necesarios para expropiar los
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solares destinados a calles y vias de circulacion. De modo que si
finalmente el plan de Ensanche de Alzola, Achtcarro y Hoffmeyer
(1876) consiguio salir adelante se debio sobre todo a su cardcter
posibilista, y a que estaba dispuesto a transigir con cualquier con-
dicién previa y con cualquier limitacion impuesta desde el exterior.

La propia ampliacién de jurisdiccién de Bilbao (1870) —una de-
manda postergada casi cuatro siglos— habia nacido alicorta y fuer-
temente condicionada por los intereses de la clase dirigente de las
anteiglesias vecinas. Sin embargo tuvo consecuencias inmediatas en
el asentamiento de nuevas viviendas populares. Mientras la socie-
dad bien pensante de la época aun discutia sobre la férmula mas
ventajosa de repartirse los atractivos solares residenciales que se
perfilaban en las zonas llanas de Abando, la poblacion obrera ya
estaba trepando por los bordes no planificados de la ciudad, en-
caraméandose en las nuevas laderas de Ollerias, el Cristo, las Cal-
zadas y San Francisco.

El Ensanche bilbaino se planea desde el principio como una reserva
de suelo edificable de alta calidad para la burguesia, no es por tanto
un proyecto de reforma ni busca la cohesion de los paquetes ur-
banizados que conforman la ciudad. No resuelve las carencias de
la ciudad heredada, ni aborda la creciente problematica de la vi-
vienda obrera. Ni siquiera altera el equilibrio de poderes en las
dreas donde se implanta. Es sintomdtico que el de Bilbao fuese uno
de los pocos ensanches europeos donde no se recurrié ni a la
expropiacion ni a la reparcelacién de solares para ordenar la ciu-
dad, a pesar de que los propietarios de terrenos se presentaron
siempre como victimas, tanto individualmente como de manera
corporativa, a traveés de la influyente Asociacion de Propietarios de
Fincas Urbanas (1903).

El cardcter socialmente selectivo del Ensanche contribuye a expli-
car la sorprendente lentitud de su proceso de ocupacién. A pesar
de que el crecimiento demografico desbordd con creces las pre-
visiones de la planificacion urbanistica, el asentamiento de vivien-
das, en el segundo tramo de la Gran Via, atin no habia comenzado
al iniciarse el siglo XX, y la consolidacién del tejido urbano en esta
zona es un fenébmeno muy reciente. Este caracter excluyente ex-
plica también que no se adoptase un programa de zonificacién pre-
via de las funciones y categorias de rentas de la trama edificada.
De hecho, el criterio de jerarquizacion social fue algo tan simple
como la mayor proximidad o lejania a la cabecera de la Gran Via,
y se constata que la construccion del Ensanche, pese a su vocacion
de elitismo, no logré desplazar en calidad y en centralidad al Arenal
y a su entorno del distrito de Santiago, al menos durante todo el
periodo objeto de estudio.

La carencia de una zonificacion planificada permitié a los particu-
lares actuar a su libre albedrio, configurando una ciudad fragmen-
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tada y con numerosos bordes de friccion interiores. La segregacion
del espacio de élite a veces dependia de tan sélo unos pocos me-
tros, por ejemplo, los que separaban al Campo de Volantin de la
calle Castanos; y la aparicion mal controlada de bolsas de suelo de
uso industrial en el interior de la ciudad generaba graves distor-
siones en la ocupacién de su entorno. Por lo demas, cuando la
burguesia llegaba a ocupar las nuevas dreas urbanizadas de la ciu-
dad, encontraba que aunque los solares se mantenian libres, es-
taban rodeados por suburbios obreros que cegaban sus posibili-
dades de expansion,

La rapidez y descontrol de su proceso de crecimiento hicieron del
Bilbao industrial una ciudad mosaico, con una marcada segregacién
social en microespacios y una zonificacion por dreas practicamente
inexistente. Los propios distritos urbanos ofrecen una falsa sen-
sacion de homogeneidad interna, que en realidad encubre una gran
variedad de realidades economicas y comportamientos demogri-
ficos.

Debe resaltarse que aln siendo Bilbao un modelo de ciudad in-
dustrial, quienes llevaron las riendas de la primera fase de su pro-
ceso urbanizador —al menos hasta principios del sigle XX—, fue-
ron los herederos de las sagas de comerciantes del siglo XVII y
los linajes tradicionales. Este grupo de élite conservadora estaba
formado por unas |77 familias que poseian el 35 % de las fincas de
la ciudad y el 57,4 % de la renta de la propiedad urbana. Ellos fue-
ron quienes promovieron el plan de Ensanche que revalorizaba sus
terrenos y quienes, a continuacion, transgredieron sistemdtica-
mente las Ordenanzas de construccion de 1885 y 1907, abriendo
calles particulares, aumentando ilegalmente la altura de los edifi-
cios, anulando los patios y jardines interiores, etc... Solamente a
partir de 1905 se produce un progresivo relevo del grupo dirigen-
te, con el desembarco de capitales de origen industrial en el mer-
cado inmobiliario bilbaino.

La escasez de oferta de vivienda para las clases populares fue el
reverso mas dramatico del proceso de formacion de la ciudad. Se
ha podido confirmar que las Ordenanzas municipales impidieron la
difusion del chabolismo en el término municipal de Bilbao, pero en
contrapartida favorecieron una insoportable densidad de ocupa-
cién de los solares edificables, convirtiendo el hacinamiento en la
auténtica amenaza a la salud y la vida de los emigrantes bilbainos.
Solo después de la Primera Guerra Mundial comienzan a difundirse
las primeras casas planeadas para adaptarse en dimensiones, precio
y distribucion a las necesidades de la poblacién obrera. Por lo de-
mas, el Bilbao del éxito industrial fue capaz de reaccionar con ra-
pidez para dotarse de todos los equipamientos y servicios que ca-
racterizaban a una capital europea competitiva y moderna, aunque
tardé demasiado tiempo en asumir la necesidad de dirigir y or-
denar el desarrollo urbano comarcal, perdiendo asi la oportunidad
de consolidarse como una metrépoli integrada y madura.
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Transporte urbano y organizacion territorial de
la aglomeracion bilbaina, 1876-1930

Los nuevos medios de transporte, la denominada revolucion del
transporte (ferrocarril y navegacién), son a su vez factores nece-
sarios y dinamizadores de la industrializacion.

Las profundas transformaciones que se suceden en la segunda mi-
tad del Siglo XIX y primer tercio del XX en Vizcaya y Pais Vasco,
demandaban un cambio en las estrategias de transporte, tanto de
pasajeros como de mercancias. Una vez concluidas las lineas que
vinculaban Bilbao con su hinterland mas inmediato: de una parte,
el Ferrocarril de Tudela, y de otra el Ferrocarril del Norte (co-
municados ambos en la estacion de Miranda de Ebro), el pais se
aprestaba a construir nuevas vias con un objetivo distinto. Y este
no fue otro que la articulacién del propio mercado regional. La
explotacion masiva del mineral de hierro de cara a la exportacion;
la implantacién de las grandes industrias sidertrgicas; la construc-
cion de numerosos talleres de transformacién y manufacturas por
los valles de los rios mas importantes, y la necesidad de conectar
los nicleos urbanos de la ria con su despensa agraria de productos
de consumo diario; y por ultimo, la aparicién de servicios mas
acordes con los nuevos tiempos (bancos comerciales e industria-
les, seguros, Bolsa de valores, sociedades recreativas, etc), favo-
recido todo ello por la repatriacion de capitales de Ultramar, ha-
cian necesaria la construccion de una rdpida red ferroviaria y de
tranvias que cubriesen dichas demandas. Sin duda, todas estas ope-
raciones llevaron aparejado, como no podia ser de otro modo, un
profundo cambio en la sociedad vizcaina.

Una de las caracteristicas socio-espaciales ya sefialadas del proceso
de crecimiento urbano fue, sin duda, la temprana incorporacion al
mismo de los pueblos cercanos al area urbana. Asi, mientras Bilbao
continuaba paulatinamente su proceso de transformacion como
centro o nlcleo de negocios y de servicios, en definitiva, en el area
de representacion politica y financiera del conjunto de la provincia,
en ambas margenes de la ria comenzaban a configurarse espacios
con una diferenciada utilidad de usos. En la margen derecha, se
iniciaba su ordenacion como drea de atraccion de poblacion flo-
tante y de segunda residencia y esparcimiento estival para las clases
mas acomodadas. Entre tanto, los suburbios bilbainos, los muni-
cipios del cauce medio del Nervién como Galdicano, Basauri o
Echévarri, junto a aquellas otras localidades situadas en la margen
izquierda, contemplaban impasibles la modificacién de su paisaje
natural ante las numerosas factorias e intereses industriales insta-
lados, y ante la presion residencial, fruto del intenso crecimiento
poblacional que se estaba produciendo. En similares condiciones,
se encontraron los municipios de las cuencas del Cadagua e Ibai-
zabal cercanos a Bilbao que, al calor de la aceleracion econémica
que estaba teniendo lugar, vieron como se modificaban sustancial-
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mente sus tradicionales modos de vida. Y, por supuesto, el Valle
de Asua, donde las lineas de ferrocarril alli ubicadas, servirdn para
acercar una agricultura, centrada en los productos horticolas, y una
ganaderfa que tenian en Bilbao su principal centro de consumo. No
en vano, es necesario sefalar que la poblacién y su concentracién
dinamica son el resultado ultimo del potencial econémico desa-
rrollado en este amplio espacio geogrifico analizado.

Este trabajo concluye con el anilisis del transporte como factor
que acelera el proceso de modernizacion. En este capitulo se es-
tudia la interdependencia entre los procesos de urbanizacion e in-
dustrializacién con los medios de transporte piblico (tranvias, fe-
rrocarriles y autobuses), haciendo especial hincapié en todos los
aspectos relacionados con la explotacion y sus caracteristicas, te-
niendo en cuenta la segregacion espacial y social que tiene lugar en
el area metropolitana bilbaina.

Resulta topico sefialar que el transporte, tanto de viajeros como
de mercancias, es una de las necesidades colectivas mas importan-
tes de las sociedades inmersas en procesos de rapida industriali-
zacién. Y, sin embargo, buena parte de los estudios historicos se
han centrado mds en el andlisis de las construcciones, del trazado
de las lineas y sus caracteristicas técnicas, o de aspectos organi-
zativos Yy financieros de las companias, descuidando todo aquello
que tenia que ver con cuestiones como la evolucion de los tréficos
y su relacién con los procesos productivos y sociales. La dificultad
proviene de su evaluacion, en ocasiones motivada por la ausencia
parcial de datos estadisticos con la suficiente calidad como para
posibilitar su andlisis en profundidad. Pero también y especifica-
mente en la ciudad, las dificultades surgen cuando tratamos de en-
contrar primero, y cuantificar después, la relacion existente entre
el crecimiento del espacio urbano y su entorno mas inmediato, con
la creacion de nuevas infraestructuras de comunicaciones y su ex-
plotacion. Es evidente que la construccion de tranvias o de ferro-
carriles suburbanos estuvo estrechamente relacionada con los pro-
cesos y modos de ocupacién del suelo, esto es, con la localizacién
de las distintas actividades comerciales e industriales, pero tam-
bién, con la segregacion espacial de las clases o grupos sociales que
habitan en este ambito. Paolo Sica nos recuerda cémo la necesidad
del desplazamiento fisico de las personas y cosas en la ciudad es-
taria ligada a su extensién y organizacién funcional. En definitiva, la
estructura de la ciudad y su entorno nos remite a la division social
y funcional del espacio, aspectos éstos que tratamos de conocer
mediante el estudio de la explotacién de los distintos medios de
transporte urbano e interurbano puestos a disposicién de la po-
blacién de Bilbao y los pueblos situados en su drea de influencia.

En resumen, el presente proyecto ha tratado de profundizar en los
cambios de todo tipo acaecidos en el siglo XIX y primer tercio del
siglo XX, sobre todo los registrados durante la primera industria-
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lizacién y vistos a través de la ciudad de Bilbao y su entorno —la
ria—. Al final del periodo analizado, en 1930, se estaba agotando
el modelo anterior de desarrollo industrial y urbano de Vizcaya y el
Pais Vasco, y resurgian nuevas propuestas para dinamizarlo, entre las
mas sugestivas estaba la de convertir a Bilbao y ambas margenes de
la ria en un drea metropolitana configurada juridicamente como tal.
Décadas después se volveria a retomar la idea en los afios sesenta
con el «Gran Bilbao», y en las postrimerias del siglo XX.
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I.1. Del capital comercial al capital
industrial

I.1.1. Los grandes comerciantes banqueros en los orige-
nes del capitalismo industrial: El papel de Bilbao

1.1.1.1. Introduccién

Plantear la evolucion de la economia vasca en la edad contempo-
rinea, es entender el proceso industrial que afectd al pais y las
transformaciones estructurales que conocié. El resultante de la in-
dustrializacion al final de periodo analizado, primer tercio del siglo
XX, y que hemos de entender como el elemento equivalente a
modernizacion desde otros postulados tedricos y analiticos, tiene
sus raices en dos procesos diferenciados de industrializacion. Uno
que tiene sus raices en la edad moderna y especialmente en el siglo
XVIII, y que evoluciona desde la protoindustria y sectores arte-
sanales a lo largo del siglo XIX hacia la conformacién de medianas
Y pequefias empresas como fue el caso de la transformacién de
antiguas ferrerias en metallrgicas, artesanos armeros en modestas
fabricas de armas, astilleros y otros oficios. Otro que surge con la
industrializacion capitalista desde mediados del siglo XIX en forma
de nuevas factorfas relacionadas con nuevos métodos y técnicas
de produccién, y con un sistema de organizacion empresarial ca-
pitalista avanzado como fueron las diferentes maneras de asocia-
cidn y creacion de empresa desde la sociedad anénima a la co-
manditaria. Otra de las caracteristicas de la historia del desarrollo
del Pais Vasco contemporineo fue el papel desempenado por Bil-
bao y la ria en la misma, drea que se convierte en el centro neu-
rélgico de la industrializacién y del desarrollo, concentrando al final
del periodo alrededor de un tercio de la poblacién y del P.I.B. del
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pais. En los siguientes capitulos tratamos de desvelar el entramado
de dicho proceso remontindonos al siglo XVIII para profundizar
en el desarrollo en la edad contemporanea.

La prosperidad del siglo XVIIl vasco estuvo arropada en las ven-
tajas que ofertaba el régimen foral y la libertad de comercio a las
provincias exentas vascas. Los puertos vascos, y sobre todo Bilbao
y su ria, fueron los elementos dinamizadores del desarrollo eco-
némico-social del pais, conectando la economia vasca a los circui-
tos internacionales '. Esta dindmica generaria una importante acti-
vidad econémica volcada al exterior, que alcanzéd su maximo
apogeo en la segunda mitad del siglo, siendo los comerciantes-ban-
queros sus protagonistas. Un ejemplo de esta realidad vino con-
dicionada por el hecho de que la mayor parte de la produccién
industrial-artesanal se iba a exportar, destacando por la impor-
tancia de su volumen y por el peso que tuvo en la economia, el
hierro. Segin fuentes de la época, en Vizcaya, en 1777, se «extraia»
fuera del Senorio el 96 % del hierro producido (135.000 quintales
castellanos de un total de 140.000 producidos). Lo mismo acon-
tecia con el hierro de las provincias limitrofes y con la produccion
de otros productos del sector secundario (teneria, textil y cons-
truccion naval). La suma del producto bruto siderurgico de las dos
provincias maritimas (Vizcaya y Guiplzcoa) era similar al agricola
en dicho afio (23,1 millones de reales el P.S.B. y 24,6 millones el
P.A.B). Vizcaya que sin lugar a dudas era la provincia del norte que
mas habia visto evolucionar a su economia, y si nos atenemos a
datos y cilculos sobre la produccién ya publicados (aunque sean
un tanto groseros), y que se recogen en la tabla |.1 el valor de la
produccion del sector secundario superaba ampliamente al valor
agricola.

Esta cantidad que equivalia a 3 veces el P.A.B. de la provincia, con
todos los matices que se quieran introducir, nos esta reflejando
una realidad socio-econémica compleja y moderna, en la que los
sectores no propiamente agricolas tenfan un enorme peso, supe-
rior a éste, en la economia global pero también en la familiar. Sin
embargo, la organizacion de la sociedad y la economia siguié pi-
votando sobre la estructura social del mundo campesino, que
aportd mano de obra (mineros, carboneros, carreteros y otros
oficios artesanales), y conocimientos —cuidado y cultivo del mon-
te—. Una gran parte de la actividad econdmica no agricola, sobre
todo la vinculada a la produccién industrial-artesanal, y en especial
la produccion sidertrgica, tuvo un asentamiento rural, que es don-
de estaban ubicadas las ferrerias y otras industrias, pero también
de donde se obtenia la materia prima —carbén vegetal y mineral

! Manuel Gonzilez Portilla y Catalina Gutierrez Mufioz: «Sector exterior y creci-
miento econémico en el Pais Vasco en el siglo XVIII: Libre franquicia y protoin-
dustrializacién, en Revista «Historia Contemporaneas, n.” 4, Servicio Editorial Uni-
versidad Pais Vasco, 1990, pags. 197-230.
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de hierro— y los medios de transporte —carros y bueyes—, todo
ello aportado por la mano de obra procedente del mundo rural y
campesino. Introduzco este matiz entre lo rural y el mundo cam-
pesino, ya que nos situard en una realidad econémico-social y familiar
mucho mas compleja que la meramente agricola, en la que nos en-
contraremos con familias cuya actividad econémica es no agraria en
el término tradicional equivalente a la produccién de cereales pro-
cedentes del cultivo de la tierra. Eran familias que vivian en el mundo
rural de otros oficios —arrieros, carreteros, carboneros, ferrones y
otros oficios artesanales—, asi como los procedentes de las activi-
dades del sector servicio —eclesidsticos, maestros de escuela, mé-
dicos, cirujanos, veterinarios, etc..—. En la estructura familiar cam-
pesina también se producia una importante participacién en las
actividades economicas no propiamente agricolas, trabajando alguno
o algunos miembros de la familia, la mayor parte de las veces tem-
poralmente o varios meses al afio, en actividades no agricolas rela-
cionadas mas con la produccion de las materias primas —carbén y
mineral— y el transporte, aunque sin olvidarnos de otras actividades
de menor incidencia que los anteriores, el trabajo a domicilio.

Tabla [.1: Valor del producto bruto del sector secundario en Vizcaya

en 1777
millones de reales
Siderurgia 154
Construccion naval y tenerfas 14,6
Otras industrias artesanales 4,0
Total 34,0

Fuente: T. Guiard: «Historia del Consulado y Casa de Contratacién y del Comercio
de la Villay, Bilbao, 1914, vol. 2. Manuel Gonzilez Portilla: «La industria sidertirgica
en el Pais Vasco: del Verlangssystem al capitalismo industrialy, en M. Tufién de Lara
y otros: «La crisis del Antiguo Régimen e industrializacion en Espana del siglo XIX»,
Madrid, 1977, pags. | 17-181.

En Guiptzcoa, la relacion P.S.B./P.A.B. seria menor, aunque, posi-
blemente, el producto bruto de los sectores no agricolas superase
a éste, ya que solo el P.S.B. oscilaba alrededor del 60 % del P.A.B.
A estos datos hemos de agregar la intensa actividad pesquera y
maritima realizada por hombres y barcos vascos. Pero, sin olvi-
darnos, por otra parte, que excedentes agricolas de Alava, Navarra
y otras provincias del interior, eran consumidos en las dos pro-
vincias maritimas, que eran deficitarias en cereales , aunque hemos
de tener en cuenta que para este momento los cambios en los
habitos alimenticios, como el creciente consumo de pescado, tanto

* E. Fernindez de Pinedo: «Crecimiento econémico y transformaciones sociales del
Pais Vasco (1100-1850)», Madrid, 1974, pags. 154-158.
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pescado fresco como en salazén, estaba modificando la dieta y, por
lo tanto, el consumo”.

Ademas la poblacion vasca habia comenzado a usar masiva y ha-
bitualmente la riqueza pesquera y, especialmente, la del mar Can-
tabrico como nueva despensa en la que se podia aprovisionar de
alimentos baratos. Con ello se rompia la dependencia alimentaria
que la poblaciéon tenia respecto de la agricultura, inicidndose el
cambio alimenticio y dietético mas importante de los ultimos cin-
co siglos, aunque la pesca ya habia sido una de las actividades
destacadas de los vascos desde la Edad Media. La poblacion al
disponer de una fuente de recursos alimenticios, casi inagotable,
como era la del mar, cada vez dependié menos de las vicisitudes
de la produccién agricola, y por lo tanto de las crisis de subsis-
tencias, y mas de otros factores como la capacidad exportadora
del sector protoindustrial, caso del hierro y otros articulos, para
importar productos de toda indole (alimenticios, manufacturas y
coloniales), y la procedente del mar para obtener recursos ali-
menticios.

Por otra parte, el sistema institucional del antiguo régimen exis-
tente en el Pais Vasco ¥, las provincias exentas, que se basaba en
el régimen foral y en un sistema aduanero ubicado en el interior,
que habia transformado al pais en una zona de libre comercio,
fue articulando dichas provincias en una unidad regional, cuya
economia se volco al exterior e interrelacionada entre si, y en
la que el capital comercial y los grandes comerciantes-banqueros
fueron sus elementos dinamizadores, Las ciudades maritimas, los
puertos, como Bilbao y su ria, San Sebastian, Bermeo, Plencia,
etc. se convirtieron en los centros neuralgicos del crecimiento
econoémico vasco, ¥ en los centros que conectaron la economia

? Manuel Gonzilez Portilla y Catalina Gutiérrez Mufioz, «Sector exterior..», op.
cit., pag. 222, y Catalina Gutiérrez, «Comercio y banca en Bilbao en |a etapa final
del antiguo régimeny, tesis doctoral, UPV/EHU, 1991.

* Un anilisis interesante sobre la foralidad, como un sistema institucional sin co-
dificar y que articula el propic modelo de desarrollo del Pais Vasco, ha sido ex-
puesto por Bartolomé Clavero en diversos articulos, y en su libro: «Fueros. His-
toria en tiempos de Constitucion», Barcelona, 1985. .M. Portillo: «Los poderes
locales en la formacién del régimen foral. Guiptzcoa, 1812-1850y, Bilbao, 1985; y
su tesis doctoral: «Monarquia y Gobierno Provincial. Poder y Constitucion en las
Provincias Exentas, 1760-1808», Bilbao, 1990. Desde otra perspectiva resultan de
sumo interés las aportaciones e interpretaciones de Miguel Artola, y Pablo Fernin-
dez Albaladejo sobre esta cuestidn. M. Artola.: «El Estado y las provincias vascas,
1700-1876», Actas del IX Congreso de Estudios Vascos, San Sebastian, 1983. P.
Fernindez Albaladejo: «la crisis del Antiguo Régimen en Guiplzcoa, 1766-1833:
Cambio econémico e historian, Madrid, 1975; del mismo autor: «La transicion po-
litica y la instauracion del absolutismon, Zona Abierta, 30, 1984, Para Vizcaya véase
la tesis doctoral de V. Arroyo: «Las Encartaciones en la configuracion institucional
de Vizcaya (siglo XVIIl)», Universidad del Pais Vasco, Leioa, 1990. F. Martinez Rue-
da: «Los poderes locales en Vizcaya. Del Antiguo Régimen a la Revolucion Liberal
(1700-1853)», tesis doctoral, UPV/EHU, 1993, nos introduce en el funcionamiento
del poder local, que resulta ser mas sélido y estable de lo que se pensaba, y sus
relaciones con los poderes provinciales y estatales.
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vasca con la internacional, y sus comerciantes en sus protago-
nistas. Mientras las pequefios villas y centros urbanos del interior
hicieron de intermediarios entre aquellas y el ambito rural donde
estaba ubicada la mayor parte de la actividad econémica pro-
ductiva, agricola y protoindustrial como las actividades relacio-
nadas con la produccién de hierro ( carboneo, mineria y meta-
lurgia del mismo). De Bilbao, se escribia en 1777 que era una de
«las plazas mas fuertes, poderosas y respetables de Europa: pue-
de decirse que los bilbaenses son comerciantes desde la cuna; su
mejor trafico es pasivo, recibiendo géneros que se exportaban
al interior del reino, quedando a su favor la comisién y otros
renglones que el extranjero aprovechara. También en bajeles de
sus naturales, ejecutan los transportes, y el flete es una ventaja
considerable, a mds de la habilitacion de la marineria y demids
operarios que se emplean en la construccion de las embarcacio-
nes y su navegacién» °. Factores que en definitiva, convirtieron
al Pais Vasco en una zona de intensa actividad comercial, que
hacia los afios de 1780 podia absorber alrededor del 20 % del
comercio exterior espaiol concentrindose un porcentaje ele-
vado de dicho comercio en la ria del Nervion ®, siendo Bilbao el
centro neurilgico de dicha actividad.

1.1.1.2. Bilbao y la «internacionalizacion» de la economia
vasca

Bilbao y sus comerciantes fueron los principales protagonistas de
esta actividad. El nuevo crecimiento econémico vasco vino impul-
sado por la triple conexion entre el mundo rural, donde se ubicaba
la actividad del sector protoindustrial y artesanal, el mercado ex-
terior al que iba destinado la produccién del anterior, y los puertos
y su burguesia comercial que se encargaban de conectar la pro-
duccién protoindustrial y manufacturera al comercio internacional.
Bilbao era el principal puerto del mar Cantibrico que conectaba
la economia protoindustrial y artesanal vasca y la produccién la-
nera del interior del reino con el mercado exterior, a la vez que
se habia convertido en un importante puerto de redistribucion de
mercancias entre la peninsula, N. y NW. de Europa y las colonias
americanas via Cadiz y puertos habilitados.

* J.A. de las Heras: «Discurso sobre el comercio, las utilidades, beneficios y opu-
lencias que produce y los dignos objetos que ofrece para bien de la Patria, el que
existan los cinco gremios mayores de Madrid, participando todo el reino de sus
ventajas y que es compatible el comercio con la primera noblezaw, Madrid, 1775.
Este pirrafo ha sido recogido de la obra de F. de la Quadra Salcedo: «Economistas
vascongados y articulos varios sobre problemas destacados de la economia viz-
cainay, Bilbao, 1943, pags. 39-42.

* Manuel Gonzilez Portilla y Catalina Gutiérrez Mufioz, «Sector exterior...n, op.
cit.,, pags. 220-22|. Véase también la obra de A, Zabala: «La funcién comercial del
Pais Vasco en el siglo XVIll», 2 vols., San Sebastian, 1983.
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Desde la década de 1730 el comercio exterior vasco vivié una larga
etapa expansiva, como lo pone de manifiesto el movimiento del
puerto de Bilbao, cuyo nimero de barcos entrados y salidos pasé
de 378 en 1742 a 705 en 1791, con un aumento del 86,5 %.

Tabla 1.2: Barcos entrados y salidos del puerto de Bilbao

Afios Barcos
1742 378
1743 422
| 746 308
1752 590
1753 465
1763 549
1774 591
1777 580
1787 635
1789 671
1791 705

Fuente: A.C.B. (depositado en el AAHM.B.):
«Libros de Averias del Consulado de Bilbao»,
de |os afios respectivos.

Bilbao era el principal puerto espaiiol de conexién con la Europa
del N. y NW. El primer punto de convergencia de los articulos
procedentes de las rutas maritimas y comerciales de los puertos
atlanticos espanoles que comerciaban con las colonias americanas
y de los articulos procedentes de las rutas del norte y noroeste
europeos. Desde Bilbao salia una ruta maritima y comercial de ida
y vuelta hacia los puertos de la Europa septentrional (Francia at-
lantica, Reino Unido, Holanda, Alemania y Paises Bilticos), basada
en el hierro vasco y de otras provincias del norte, y lana del in-
terior, y otros articulos espafioles (vinos, aguardientes, aceite, pa-
sas, etc.), y productos coloniales y plata americanos procedentes
de la ruta sur, la que conectaba los puertos peninsulares con Bil-
bao. Los barcos de la ruta norte que partian del puerto vizcaino
volvian cargados con manufacturas, productos coloniales, grano,
pescado, sobre todo bacalao, grasas, etc, y que eran redistribuidos
a través de Bilbao y otros puertos vizcainos y guipuzcoanos al mer-
cado vasco, al mercado interior por via terrestre y por la ruta ma-
ritima del sur, y al mercado colonial americano a través de Cadiz
y de los puertos de esta ruta, que estaban habilitados para co-
merciar con la América hispana ’. En definitiva, Bilbao y los puertos
vascos al pertenecer a un drea franca, de librecomercio, como era
la del Pais Vasco, se habian convertido en puertos estrechamente
relacionados con el mercado internacional, y en redistribuidores

7 Manuel Gonzilez Portilla y Catalina Gutiérrez Mufioz; «Sector exterior y Cre-
cimiento economico..», op. cit., pags. 207-210.
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de mercancias al conectar las economias peninsulares y las colonias
americanas con las dreas economicas europeas del norte y no-
roeste. El hierro vasco habia contribuido decididamente, con la
lana castellana, al desarrollo de estas rutas, norte y sur, al posibi-
litar la expansion de la navegacion de retorno en ambas rutas, ya
que disponian de un importante flete a transportar en el viaje de
ida, que era el hierro. Esta navegacion de retorno mejoré la com-
petitividad de los barcos que la realizaron, como la de los precios
de los productos transportados.

Tabla |.3: Puertos de procedencia y destino de los barcos que entran y
salen del puerto de Bilbao en 1770 y de los puertos vizcainos entre

1765-70
Derrotas
Puertos Salidas | Entradas Total puertos
vizcainos
Londres 18 14 32 33
Bristol Il 11 22 44
Amsterdam 12 13 25 =
Nantes 10 12 22 41
Ruan 3 9 12 *
Landernau 7 9 16 ®
Burdeos 9 8 17 49
Bayona | 34 35 92
San Sebastiin | 34 35 66
Santander 2 7 9 91
Asturias 11 3 14 *
Galicia 21 9 30 x
Corufia 6 I3 19 %
Ferrol 10 5 15 44
Lisboa 2 7 9 *
Cadiz * * % 27
Total parcial 124 188 312 488
Otros * * 204 264
Total % * 516 752

Fuente: Archive Consulado de Bilbao (A.C.B.). Libro de Averias de 1770. Los cdl-
culos son nuestros.

La tercera ruta que convergi6 en Bilbao y los puertos vascos, fue la
que conectaba directamente estos puertos con América del Norte,
lo que posteriormente serian EE.UU. y Canada, —Nueva Inglaterra
y Terranova—. En este caso, también se desarrollé una navegacion
de retorno en base a llevar hierro vasco, productos europeos y co-
loniales, y traer, sobre todo, pescado en salazén como bacalao, grasa
de ballena, etc. Ya, en 1750, 4! barcos hacian la ruta Bilbao-América
del Norte. Las importaciones de bacalao por Bilbao aumentaron a
lo largo del siglo XVIII, sobre todo en el segundo tercio del siglo ®,

® A. Zabala,: «La funcién comercial del Pais Vasco en el siglo XVilly, 2 vols. San
Sebastian, 1983, vol. 2, pags. 274-276.
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ascendiendo de 68.402 quintales castellanos en 1732, a |10.877
QQ.CC. en 1749 y 173.591 QQ.CC. en 1789°. Bacalao que pro-
cedia de América del Norte, Islandia y Norte de Europa.

La ruta de América del Norte estuvo controlada por un reducido
grupo de grandes mercaderes bilbainos y unas pocas compafiias
extranjeras con sucursales en Bilbao como Linch, Kelly y Kelly, en-
tre cuyos nombres destacan los de Ventura Francisco Gomez de
la Torre, José Gardoqui e hijos, Villabaso y Cia., y Douat, Lavat y
Plante. Entre 1760-1794, Gomez de la Torre controlara alrededor
del 51 % del comercio de bacalao importado y las otras 4 com-
panias el resto '°.

En definitiva, Bilbao era la cabeza de puente de la Europa del no-
roeste con el mercado espafiol y colonial, de tal forma que gran parte
del valor de las importaciones entradas en el puerto bilbaino pro-
cedian de Europa, siendo Inglaterra el drea del que llegaba el por-
centaje mas elevado de dichas importaciones. En 1758, el 87 % del
total de las importaciones entradas en Bilbao procedian de Europa,
correspondiendo a Inglaterra el 41 %, siendo el 78 % en 1788. El va-
lor de las importaciones ascendieron a 50 y 70 millones de reales
respectivamente. Comercio que tanto en lo que respecta a las ex-
portaciones de hierro y lana como a las importaciones, estuvo con-
trolado por la burguesia comercial. El protagonismo de la burguesia
autoctona y de la extranjera asentada en el pais, fue incrementandose
y absorbiendo porcentajes cada vez mayores de esta actividad eco-
nomica y comercial del pais, pero sin olvidarnos que, a lo largo de
este siglo, iran poseyendo una importante flota con la que realizaran
dicho comercio, mejorando la productividad del mismo "'

Burguesia, en definitiva, que controlara ademds del sector secun-
dario, el comercio exterior, las relaciones bancarias y de seguros,
y buena parte del fletaje. Apellidos destacados de esta burguesia,
los encontraremos a través de sus descendientes, décadas después,
siendo los principales protagonistas de los origenes del desarrollo
del capitalismo industrial y bancario vasco entre 1841-1866, como
los Epalza, Arellano, Aiguirre. Olaguibel, Uribarren, Ibarra, Violet,
Uhagén, Abaitua, etc. '

Esta burguesia comercial habia integrado la economia vasca en los
circuitos internacionales a través del comercio exterior, como ya

" T. Guiard Larrauri: «Historia del Consulado y Casa de Contratacién y del Co-
mercio en la Villan, 2 vols., Bilbao 1914, vol. 2, pags. 387-395. R. Basurto: «Co-
mercio y burguesia de Bilbao en la 2. mitad del siglo XVIiI», Bilbao, 1988, pag. 231.
' R. Basurto: «Comercio y burguesia...», op. cit., pag. 212.

"' Manuel Gonzilez Portilla y Cartalina Gutiérrez Mufioz: «Sector Exterior..», op.
cit.,, pags. 197-210.

" M. Gonzilez Portilla; «Los origenes de la sociedad capitalista en el Pais Vasco.
Transformaciones economicas y sociales en Vizcayay, SAIOAK, n.°l, San Sebastian
1977, pags. 67-127, pags. 72-78.
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se ha sefalado, y de los flujos financieros. En efecto, segiin los da-
tos elaborados por Catalina Gutiérrez, basados en las letras de
cambio protestadas en Bilbao en los afios 1779-1809, el 70 % del
valor de los mismos procedian del circuito internacional, absor-
biendo Inglaterra y Francia, el 50 % con un 25 % cada una, o Ale-
mania y Holanda el 32 %, y EE.UU. el 10 % "%, Un afo mis cercano
a la realidad de la segunda mitad del siglo XVIIl, como el de 1790,
nos da las siguientes cifras: Inglaterra absorbia el 27 % del valor de
dichas letras, la América espafola, el 2| %; Holanda, el 8 %; Francia,
el 7% y Alemania el 6 % '*,

1.1.1.3. La mejora de la red viaria interior y la comercia-
lizacion de la economia

El crecimiento del sector protoindustrial vasco y su conexién con
el mercado exterior para el que se producia, favorecio el desarro-
llo de los medios de comunicacion y transporte. Las inversiones
en la mejora de los puertos fueron importantes en estos afos
como en el caso del puerto de Bilbao, Pasajes, San Sebastian y
otros, lo mismo que en las comunicaciones interiores. Un sector
como el sidertrgico tradicional, para obtener el hierro bruto, ne-
cesitaba consumir un gran volumen de materia prima, equivalente
a 8 veces la producciéon de hierro obtenida, en forma de carbén
vegetal y mineral. Para transportar este volumen de mercancias era
necesario emplear un elevado medio de transporte: carros, gaba-
rras y barcos. El mineral de hierro de Somorrostro era consumido
por las ferrerias vizcainas, pero también por las ubicadas en las
otras provincias cantabricas (Guiptzcoa, Santander, Asturias y, aun,
Galicia y el Pais Vasco francés). El mineral obtenido a boca mina
era transportado por carro bien a las ferrerias o hasta las gabarras
ubicadas en el rio Galindo o en la Ria de Bilbao, para ser conducido
hasta los barcos que lo exportaban a otras provincias, o cargado
en carros para ser expedido a las ferrerias del interior. Tan sélo
en Somorrostro se calculaba que habia dedicados a la extraccion
y transporte del mineral mas de 1.600 personas, todos proceden-
tes del &mbito rural, y unos mil animales de carga "*, un 60 % bue-
yes y el resto mulos.

En los pueblos de los Siete Concejos (Castro, San Salvador del Va-
lle, San Julian de Musquiz, Somorrostro, Santurce, Abanto y Ciér-
vana) y circundantes, ubicados en las Encartaciones de Vizcaya,

'232Catalina Gutiérrez: «Comercio y banco..», op. dt., pdg. 144, cuadro XX, pig.
e

" Ibidem, pags. 149-150. Los calculos son nuestros.

' R. Uriarte Ayo: «Estructura, desarrollo y crisis de la siderurgia tradicional viz-
caina (1700-1840)», tesis doctoral, U.A.B., 1986, pag. 66-88, Los datos proceden
de L. Aldama: «Descripcién de la mina de hierro de Triano en Somorrostro, con
un apéndice sobre los demids criaderos de este metal en Vizcaya», Revista Minera,
tomo |l, 1851.
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donde se localizaba la compacta masa de mineral de Triano-Somo-
rrostro, la actividad minera y su transporte fue desempefiada tanto
por jornaleros asalariados como por campesinos. Estos ultimos de-
dicaban una parte importante del afio a la extraccion y transporte
del mineral hasta los embarcaderos, llegando a crear serios proble-
mas a la propia actividad agricola. Aldama nos describe las distorsio-
nes producidas en la actividad agraria por la dedicacién de los cam-
pesinos a la explotacion y transporte de mineral. Se les llega a
recordar que debian dedicar mas tiempo «a la labranza de sus tierras
y sembrios», y que desde mediados de octubre «deben acudir opor-
tunamente a labrar las tierras». Asimismo describe el autor las con-
secuencias derivadas por la «libertad arbitraria de conducir vena cada
vecine con cuatro, cinco o mas cabezas de caballeria, o mular o con
dos o mas parejas de ganado rojo, han resultado funestas conse-
cuencias, ya que algunos de ellos se proveen de tanto nimero de
ganado que no pueden alimentarles sino robando yerba y forraje a
otros vecinosy, llegando incluso a dejar de oir misa en los dias san-
tificados '°. El texto, que data de 1819, afio inserto en la crisis general
que vivian las ferrerias desde finales del siglo anterior, nos manifiesta
la importancia que tuvo este sector en la economia del mundo cam-
pesino circundante, y también de las inversiones realizadas por estos
campesinos en animales de tiro y transporte. Simplemente trabajan-
do en la extraccion un campesino podia obtener un jornal diario de
unos 5 reales por aproximadamente 4 horas de trabajo .

En plena expansion del sector, en la segunda mitad del XVIII, dicha
actividad seria mayor, y la cantidad de dinero entrado en la zona
debio ser considerable, si nos atenemos al valor del mineral y al
capital invertido en ganado y medios de transporte. Tan solo el
valor del mineral consumido por las ferrerias vizcainas equivalia al
21,4 % del precio de venta del hierro producido, y que en el afio
de 1777 ascendia a unos 3.300.000 reales. Ademds de los cam-
pesinos también habia una poblacion de jornaleros cuya actividad
era la minera, y otros que se dedicaban a la pesca y marineria. En
Ciervana, un 47 % de la poblacién activa eran marineros y un 28 %
campesinos en |787, siendo su poblacién total de 320.

Tabla 1.4: Poblacion activa de la zona minera en 1787

Agricultores 405 48,10
Jornaleros 293 34,80
Artesanos 43 510
Criados 66 7.80
Otros 35 420
Total poblacién activa 842 100
Poblacién 3.633

Fuente: Censo de Floridablanca. Se incluyen los ayuntamientos de San Julian, San
Salvador del Valle, Sestao, Santurce, Gallarta-Abanto, Las Carreras-Abanto.

'® R. Uriarte Ayo: op. cit., pag. 36. El texto data de 1819.
"7 |bidem, pag. 48.
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La otra materia prima empleada, en el proceso siderurgico tradicio-
nal, el carbén vegetal, se producia en los montes circundantes a las
ferrerias, teniendo que ser transportado en carros hasta éstas. Con-
cluido el proceso de produccién en las ferrerias, el hierro bruto ob-
tenido en forma de lingote era transportado en carros hacia los
puertos o hacia el interior, o consumido en la fabricacién de articulos
elaborados (clavazén, anclas, etc.). Sélo en el caso de Vizcaya, para
el afio de 1777, se movilizaron para una produccién de 140.000 quin-
tales castellanos, unos 420.000 quintales castellanos de mineral y
700.000 quintales de carbon vegetal. Sumados los tres conceptos da-
ban una cifra de 1.260.000 quintales castellanos transportados en ca-
rros y mulos. A estas cifras debemos agregar el mineral producido
y exportade fuera del Sefiorio, y las otras mercancias que circulaban
por las veredas y caminos carreteriles del Pais Vasco (lana, trigo, vi-
nos, pescado fresco y sazonado, manufacturas, especias y coloniales,
alimentos diversos, etc.), y que se dirigian a los puertos costeros o
al interior. Todo este volumen de mercancias generaban una intensa
corriente de mercancias en doble sentido, favoreciendo el transporte
con retornos. Todavia, a finales de la década de 1860, en 1867, es-
taban censados en Vizcaya 14.765 carros de bueyes, dedicados tni-
camente al transporte, y 25.757 bueyes '°. En Alava , en el afio 1857
habia censados como animales de «labor y tiron: 9.242 cabezas de
vacuno, 6.871 de caballar, 1.487 mular y 215 asnal. '? El negocio del
transporte carreteril alcanzo tal relevancia en el siglo XVIII que sur-
gieron compafifas aseguradoras de bueyes . Este transporte terres-
tre (carros y bueyes) estuvo vinculado al dmbito rural, a la familia
campesina y a la divisién del trabajo que habia surgido en ella con el
desarrollo de la protoindustria. También los carboneros procedian
del mismo ambito rural, aunque posiblemente més relacionados con
los grupos sociales campesinos més pobres y modestos *'. Toda esta
actividad econémica (transporte, produccion de carbén y mineral, y
ferrerfas) representé una parte sustancial de los ingresos del mundo
rural y campesino vasco, en forma de dinero, superior en muchos
casos a los ingresos propiamente agrarios. Ademds, se ha de agregar
la expansion que experimentd la ganaderia vacuna orientada a la pro-
duccién y venta de animales de tiro .

Este intenso volumen de mercancias que circulaba por el Pais Vas-
co en el que la mayoria necesitaba usar como medio de transporte

'® P, Novo : «La red de caminos del Pais Vasco anterior a la implantacién del fe-

rrocarrily, articulo mecanografiado, de préoxima publicacién,

"* AD.F.A. (Archivo Diputacién Foral de Alava): D. 324-2. «La comisién perma-

nentemente estadistica expone el estado de las especies y nimero de cabezas de

gnanado que hay en los distritos municipales de la provincia de Alavay. Alava, |B57.
Informacién facilitada amablemente por el profesor J. Urruticoechea...

¥ R. Uriarte Ayo: «Estructura, desarrollo y crisis de la siderurgia tradicional viz-

caina (1700-1840)», tesis doctoral, Universidad Auténoma de Barcelona, |986, pigs.

183-187.

™ En los Archivos Municipales de los Ayuntamientos del Pais Vasco existe una

abundante documentacion sobre la ganaderia, ferias, explotacién y estadisticas re-

lacionadas con el transporte, nimero de carros, bueyes y caballar, etc.
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el carro, obligd tanto a las instituciones como al capital privado a
realizar un esfuerzo considerable en la captacién de recursos di-
nerarios con los que financiar la construccién de caminos carre-
teriles que recorriesen el pais, posibilitasen la conexion con los
puertos, sobre todo con Bilbao, y con el mercado interior, asi
como su mantenimiento. Desde finales del siglo XVII se veia la ne-
cesidad de mejorar la ruta hacia el interior. Después de diversas
solicitudes elevadas por instituciones vizcainas a la Corona para
«romper» la Pefia de Ordufia, ésta concedia la ejecucion de la obra
en 1764 y la construccion de un nuevo camino carreteril Bilbao-
Pancorbo, cuyas obras fundamentales se concluyeron en 1777 con
un costo de 7.650.000 reales. El camino carreteril construido tenia
una longitud de 75 kilémetros de firme pavimentadoz' una anchura
de 8,5 metros para una circulacion de doble sentido “. La cantidad
invertida, procedente del propio Sefiorio, en su mayor parte, fue
importante, lo que nos muestra las disponibilidades que de capital
dinero existian en la plaza mercantil de Bilbao y en el Seforio .

El crecimiento econdmico, comercial y de circulacion de mercan-
cias que estaba viviendo la zona en la segunda mitad del siglo XVIII,
y en el que participaba el tejido social y las instituciones vascas,
desarrollé el transporte y con él las necesidades de mejorar la in-
fraestructura viaria. En estos anos se proyectaba la nueva carretera
de Durango hasta Ochandiano, de |8Kms. de longitud y 6,| metros
de ancho, con un costo de 1.421.000 reales, y se mejoraba la de
Durango-Eibar por Berriz y Ermua, de |4Kms de largo y 5,9 me-
tros de ancho, con un costo de 700.000 reales *. Iniciativas que
buscaban mejorar la comunicacion con Bilbao, cuya nueva carre-
tera, de 30Kms, no se inicié hasta 1803, concluyéndose en |817.
Afos después, se construia la carretera de Durango-Bermeo
(1824), Bilbao-Bermeo (1824) y Bilbao-Vitoria por Altube (1827),
y comenzaba el nuevo trazado de Bilbao-Valmaseda, y los ramales
de Ea, Elanchove *. También en Guiptizcoa se hicieron importantes
inversiones en carreteras como las realizadas en el tramo Vergara-
Guetaria (1809) o la que unia Tolosa con la carretera Navarra.

Asimismo, la red de carreteras alavesas que conectaban con la vizcaina
y guipuzcoana, y la general del interior, experimentaron mejoras como
la de los tramos que empalmaban con Guiptizcoa en Arbalan o con
Vizcaya en Altube y Barazar. El tramo Vitoria-Arbalan que enlazaba con
el tramo que finalizaba en Irin y con el de Salvatierra, fue ulteriormente
completado con las mejoras realizadas en el de Vitoria-Burgos,

¥ M.A. Larrea: «Caminos de Vizcaya en la segunda mitad del siglo XVIlI», Bilbao,
1974. Santos Madrazo: «El sistema de transporte en Espafa, |750-1850», Madrid,
1984, vol. | pags. 254-260.

¥ Esta cantidad de dinero, 7.650.000 reales, equivalia a 95.630 quintales castellanos
de hierro a precios de mercado de 1777 (80 reales/quintal) a 1.391.000 jornales de
un albaril en Bilbao, o al 66 % del P.A.B. de Vizcaya.

% Santos Madrazo: «El sistema de transporte..», op. cit, vol. |, pag. 255.

* Ibidem.
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con una inversion de unos 6.000.000 reales, que concluyeron en
1791 ¥, complementindose la red con la penetracion hacia La Rioja
para facilitar la extraccion de su vino hacia los puertos cantibricos. Esto
suponia disponer de una excelente carretera que recorria el Pais Vasco,
de 170 kilémetros, sobre la que convergian otra serie de veredas y
caminos carreteriles que partian de Bilbao y los puertos maritimos vas-
cos hacia el interior por los que circulaban carros, galeras, mulas y
otros medios, en los que se acarreaban hierro vasco, pescado fresco
y en salazén, y miiltiples productos que llegaban a los puertos vascos
desde Europa o desde los puertos habilitados con articulos americanos
y espafioles. Del interior, estos medios de transporte retornaban con
lana, vino, grano y harina, aperos, etc...

Pero estos esfuerzos inversores para mejorar las comunicaciones in-
teriores, que en el Pais Vasco siempre han sido un objetivo priori-
tario de las instituciones como medio de traer la prosperidad a tra-
vés del comercio y la comercializacion de la economia, también lo
realizaron las comunidades locales, siendo su objetivo el de mejorar
o construir caminos que las uniesen a red principal, como fueron el
caso de Elorrio, Hernani, Pasajes de San Pedro, Orio, Beasain y otros
en Guiptizcoa. Un ejemplo de este esfuerzo inversor lo presenta An-
tepardo y Fontecha en Alava que construyeron una carretera para
empalmar con la de Ordufia con un coste de 427.740 reales *.

En resumen, la mejora de la red viaria vasca y la de su convergencia
hacia el interior, especialmente los caminos carreteriles, era de vi-
tal importancia si se queria que el sector protoindustrial, tan im-
portante para la economia y sociedad vasca, y el comercio exterior
de reexportacion, se desarrollasen e incidiesen en la vida econo-
mica del pais. Por el tipo de productos que se intercambiaban, de
elevado volumen y peso, como el consumido y producido por el
sector sider(rgico tradicional (mineral, carbén y hierro), se hacia
necesario el desarrollo de una tupida red de caminos carreteriles
por la que circulasen los carros que tenian que transportar dichas
mercancias. En la realidad vasca existia una estrecha relacion entre
desarrollo de la red viaria y mercancias que circulaban por ella, a
diferencia de lo que podia pasar en Catalufia ».

1.1.1.4. La funcién de la protoindustria * en la economia
y sociedad vasca

Como estamos viendo, la articulacion de la economia vasca en el
mercado internacional a través de los productos protoindustriales

:: Santos Madrazo: «El sistema de transporte..», op. cit., pag. 259.
= Santos Madrazo: «El sistema de transporte...», op. cit., pag. 259.

J. Fontana plantea criticamente la interpretacion historica buenas carreteras equi-
valente a desarrollo del comercio, poniendo como ejemplo las deficientes comu-
nicaciones terrestres catalanas con el elevado grado de comercializacion alcanzado

or la economia catalana en el siglo XVIII.

Los primeros planteamientos sobre la protoindustrializacion se los debemos a

F.F. Mendels: «Protoindustrialisation: The first phase of the industrialisation pro-
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y otras manufacturas, y de la actividad comercial, se basé en un doble
protagonismo: el del mundo rural, donde se ubicaba la protoindustria
y otras actividades econdmicas, y la burguesia comercial, asentada en
las ciudades maritimas, donde Bilbao y la ria del Nervion terminaran
siendo los centros neurdlgicos que conectaron la protoindustria y
economia vasca al mercado exterior, sin olvidarnos del papel desem-
pefiado por San Sebastidn*' y otros puertos .

De la produccién de hierro, la mayor parte se exportara, el 96 %
de la produccion vizcaina en |777. Produccién cuyo valor bruto
era aproximado al agricola en las dos provincias maritimas (Vizcaya
y Guiplizcoa), y cuyos componentes del costo de produccion es-
taban integrados por factores autoctonos: materia prima (carbon
vegetal y mineral), mano de obra (ferrones, carboneros, mineros,
etc.), transporte (carros, ganado vacuno y carreteros), todo ello
procedente del mundo rural; y de cuyo valor participaron activa-
mente el mundo campesino y la sociedad vasca, en general, de for-
ma indirecta a través de la creciente comercializacion de la eco-
nomia y de su interdependencia con las otras actividades como la
agricola, ganadera, pesquera, construccién naval, comercio y acti-
vidades artesanales miltiples. En Vizcaya, en 1777, el 60 % del cos-
to de produccién sidertrgico lo conformaban el carbén y el mi-
neral, lo que equivalia a 9,3 millones de reales y al 80 % del P.A.B.
Si le agregdsemos los salarios (I millén de reales) y otros gastos
(0,5 millones de reales), la suma de estos factores ascenderiaa 10,8
millones de reales, el equivalente al 94 % del P.A.B. El resto de la
estructura del precio, un 30 %, lo conformarian los beneficios y
otros gastos, alcanzando la suma de 4,6 millones de reales. Por-
centaje y cantidad que se distribuia en un elevado porcentaje entre
la burguesia comercial, propietarios y explotadores de las ferrerias,
transporte al puerto, etc. Es decir, entre el tejido social vasco.

En definitiva, las actividades generadas en la comunidad por el sec-
tor protoindustrial del hierro afectaron al conjunto del tejido social

cessy, The Journal of Economic History, XXXII, |, 1972, pags. 241-262. Posterior-
mente, junto a P. Deyon, en el Congreso Internacional de Historia Econémica de
Budapest, en 1982, presentaron la comunicacion: «The proto-industrialisation
Théorie and réalitén. El libro que mejor recoge el tema de la proto-industrializacion
es el de Kriedte, P., Medick, H. y Schlumbohm, J.: «Industrializacion antes de la
industrializaciony, cuya primera edicién aparecio en Alemania en 1977, y diez afios
después en castellano en Barcelona, 1986. En Espana, tenemos que destacar los
trabajos de R. Aracil y M.G. Bonafe, como el de: «La proto-industrializacio i la in-
dustria rural espanyola del segle XVlli», Recerques, 13, 1983, pags. 83-102. Sin em-
bargo, a lo largo de la década de 1980, aparecen nuevos trabajos, desde distintos
angulos, que matizan o critican el propio concepto de protoindustrializacion, como
los de C. Tilly, P. Jeannin, D.C. Coleman o L.A. Clarkson.

*' M. Garate: «El consulado de San Sebastiin y el comercio de Indias», Boletin de
Estudios Historicos sobre San Sebastidn, 16-17, 1982-83, pags. 603-641; «Comercio
directo con América (1778-1780)», Boletin de la Real Sociedad Bascongada de Ami-
gos del Pais, 41; y «el comercio colonial guipuzcoano durante el siglo XVIIl. Dife-
rencias respecto del cataliny, Boletin de La Real Sociedad Vascongada.., n.® 42,
1986, pags. 3-12.

" T. Guiard Larrauri: «Historia del Consulado...», op. cit.
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vasco, pero, en especial, a las dreas rurales donde se localizaban
las ferrerias y los transformados del hierro bruto como claveteria,
anclas, etc., y a las poblaciones de donde se obtenia la materia pri-
ma badsica (mineral en Somorrostro y carbon en las zonas de mon-
tafia y media montana). Segtin el censo de Floridablanca, en Ochan-
diano (zona de montafia) con una poblacién de 1.188 habitantes,
de una poblacién activa de 322 personas, 70 estaban calificadas
como labradores (el 21,7 % de la poblacion activa), 102 como fa-
bricantes de hierro (el 31,7 %), 72 como fabricantes de clavazén
(el 22,4 %), 17 tenian como oficio el de arrieros (el 53 %) y 26
estaban clasificados en otros oficios artesanales. Sin olvidarnos por
lo demas que en el mundo campesino también se hacian otras la-
bores como la de carboneros y transporte carreteril. En Ochan-
diano del 54,1 % de la poblacién activa dependia del sector pro-
toindustrial del hierro, repercutiendo la importancia del mismo en
el resto de la comunidad por las actividades que demandaba: arrie-
ros, campesinos, carboneros, carreteros y otros oficios artesana-
les, ademds del sector servicios como abogados, escribanos y ecle-
siassticos . Un buen ejemplo de la importancia que tuvo la
actividad mercantil generada por esta localidad de |.188 habitantes
fue el nimero de abogados (2) y escribanos (2) censados. En Cea-
nuri, el sector secundario, protoindustrial metalirgico, empleaba
directamente al 36,8 % de la poblacion activa, correspondiendo un
20,8 % al sector servicios y un 42,4 % a la agricultura, en la que se
compaginaba con el carboneo, ganaderia y transporte carreteril.

También existian pueblos en los que una de sus principales acti-
vidades econdmicas era el carboneo, que daba sustento a una parte
importante de la poblacién como ingreso Unico o fundamental. Es-
tos pueblos, con importantes dimensiones de bosque, abastecian
de carbén a las ferrerias préximas. El caso de Trucios, en 1825, la
profesion tnica de carbonero equivalia al 13,5% de la poblacion
activa siendo la poblacion dedicada a actividades artesanales y pro-
toindustriales del 52,4 %, la agricola del 40,9 % y los servicios del
6,7 %. Ademis los campesinos también participaban en la actividad
del carboneo a través de la propiedad del monte y de los montes
concejiles. Casi el 84,2 % de los campesinos de Trucios declaraba
que tenia ingresos de esta actividad **. Lo mismo acontecia en
otros ayuntamientos: en Arcentales el 92,8 % de los campesinos,
en Galdames el 66,7 %, por sélo nombrar algunos pueblos de las
Encartaciones, pero las citas podian extenderse a toda la zona
montafiosa del pais *.

En definitiva, el bosque del que se obtenia el carbon para la prin-
cipal industria del pais, la siderurgia, fue en la Edad Moderna y,

* Censo de |787: «Floridablancax, Vizcaya, Reeditado por el INE, Madrid, 1987,
Ea’g. 3265.

“ Mercedes Arbaiza: «Estrategias familiares y transicion demogrifica en Vizcaya,
1825-1930». Tesis doctoral, UPV, 1994

* Ibidem.
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especialmente, en el siglo XVIll, uno de los elementos basicos de
la riqueza de la poblacién, y que mds preocupaciones generd a las
autoridades tanto estatales y provinciales como municipales res-
pecto de su mantenimiento y capacidad de regeneracion para pro-
ducir carbén vegetal y madera para la construccion.

Estudiar el bosque nos obligaria a analizarlo como un cultivo mas
del mundo rural vasco en el que se practicaban toda una serie de
técnicas de selvicultura relacionadas con la seleccion de semillas,
viveros y sus cuidados, abonado, plantaciones, podas, trasmoche
del roble y castafio para la produccién de lefia para carbon, y man-
tenimiento y repoblacion. Realmente nos encontramos ante un
bosque «cultivado», y del que la poblacién va a extraer recursos
fundamentales para la economia: madera para la construccion, lefia
para la produccion de carbén para las ferrerias y frutos para la
alimentacién de las personas como las castafias o de los animales
como bellotas, pasto y hojarasca *. La hegemonia que tuvo el roble
y el castaiio en el monte vasco fue un producto de la labor del
hombre y de la demanda de carbon vegetal por las ferrerias, de tal
forma que desde todas las instancias de poder se estimulaba la
creacion de viveros y plantaciones de estos drboles, y que por me-
dio de la técnica del trasmoche se les impedia crecer bravos (li-
bres), con el fin de producir lefia a través de podas cada 7-8 afios
en el caso de los robles y cada 20 afios en la de los castafios, para
ser transformados en carbén para las ferrerias ¥/, Las plantaciones
de arboles tanto se hacian en los montes privados como concejiles,
y en éstos una parte de las mismas las hacian los particulares re-
teniendo asi el disfrute de su explotacién. Esta técnica de explo-
tacion del bosque permitia la obtencion de recursos econémicos
y monetarios de forma constante, en el corto plazo, que se dis-
tribuian entre la poblacion via de los ingresos directos por su par-
ticipacién en la produccion y venta de la lefia y el carbon, y el ayun-
tamiento como ingreso para su presupuesto, y que resulté ser una
de las partidas fundamentales del presupuesto de los ayuntamien-
tos vascos **. Ingresos municipales que permitirdn financiar obras
y servicios publicos, entre estos hay que destacar la contribucion
de los ayuntamientos a la construccion y mantenimiento de es-
cuelas, y al pago de maestros, médicos y cirujanos, como a la cons-
truccion y mantenimiento de los caminos y puentes. En 1825, en
pueblos de Vizcaya como Trucios con 252 habitantes habia un
maestro y un cirujano, en Baracaldo 3 maestros y 2 cirujanos para
2.099 habitantes, en Plencia 4 maestros y 3 médicos-cirujanos para
1.185 personas, en Lekeitio 2 maestros y 4 médicos-cirujanos para
1.813 personas. En la provincia de Alava, en 1821, pueblos como

* Arantza Gogeaskoetxea: «Los montes comunales en la merindad de Busturia,
siglos XVII-XIX», tesis doctoral, UPY, 1993.

" Ibidem, pags. 93-103.

* A, Gogeaskoetxea: op. cit., pags. 183-190. F Martinez Rueda: «Los poderes lo-
cales en Vizcaya. Del Antiguo Reégimen a la Revolucién Liberal (1700-1853)%, tesis
doctoral, UPV/EHU, 1993.
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Villarreal tenian 3 maestros y 7 médico-cirujanos-albeitar o vete-
rinario para [.377 personas; Araya-Asparrena 4 maestros y 2 ci-
rujanos para 979 habitantes, Campezo 3 maestros y 6 médico-ci-
rujano-albeitar (I médico, 2 cirujanos y 2 albeitar o veterinarios)
para 857 habitantes.

En Ubidea, otro municipio de montafa, volvia a repetirse una si-
tuacion semejante. Con una poblacion activa de 6| personas sobre
una poblacion total de 196, 23 eran labradores (el 37,7 %), 37 cla-
veteros (el 60,7 %) y | cirujano (el 1,6 %) *. En la cornisa sur de
los montes vascos, en la provincia de Alava, en la Llanada alavesa,
rica en la produccion de cereales, se habia desarrollado también el
sector protoindustrial y artesanal, destacando el del hierro. En Sal-
vatierra en 1840 habian censados como cabezas de familia, 126 la-
bradores, 46 artesanos y jornaleros, y 30 en los servicios, lo que
suponia una distribucion de 62,4%, 22,8% y 14,8 %, respectiva-
mente *’. En el pueblo de Aramayona habia un importante sector
protoindustrial y artesanal todavia en 1840. El 17 % de los cabezas
de familia trabajaban el hierro, siendo el conjunto de los que tra-
bajaban en el sector secundario el 43,5 %, en el sector servicios el
12% y en la agricultura el 44 % *' En Afana, Alava, seglin el censo
de 1840 con una poblacion de 661 habitantes agrupados entorno
a |65 cabezas de familia, la mayoria de la poblacion dependia de
actividades industriales-artesanales. Distribuidos los cabezas de fa-
milia segin su actividad productiva en la que no se ha tenido en
cuenta los pobres de solemnidad ( 24 familias y 81 habitantes) y 5
eclesiasticos, el sector secundario ocupaba el 64,7 % de los activos
cabezas de familia.

Tabla 1.5: Distribucion de la actividad de los cabezas de familia pro-
ductivos en Anana (Alava) en 1840

cabezas familia %
Agricultura 23 16,9
Industria: 63 46,3
— Jornaleros
— Artesanos 25 18,4
Subtotal 88 64,7
Servicios 25 18,4
Total 136 100

Fuente: A.D.F.A.: D-539-1 «Extracto de los estados de poblacién remitidos por los
pueblos de la provincia de Alava a la Diputacion.» Marzo 1840, Alava. Los datos
corresponden al pueblo de Afana.

* Ibidem, pag. 3266.

" ADFA.D. 529-1 «Estractos de los estados de poblacién remitidos por los pue-
blos de la provincia de Alava a la Diputacion». Marzo de 1840. Alava. Los datos
proceden del ayuntamiento de Salvatierra, los datos son nuestros.

" Ibidem. Los datos proceden del ayuntamiento de Aramayona. Los cdlculos son
nuestros
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En el ayuntamiento de Campezo, en 1821, de una poblacién activa
de 307 personas, 65 estaban vinculadas directamente con activi-
dades protoindustriales y artesanales (el 21,2 %), de los que el
I'1,4 % trabajaban en la protoindustria metaltrgica (35 personas) y
el 4,6 % en la textil. En Villarreal el 20,6 % de la poblacion activa
ejercian actividades protoindustriales y artesanales (10,3 %), o eran
arrieros y jornaleros. Los labradores integraban el 61,] % aunque
sus ingresos también procederan de otras actividades como el car-
boneo y los carreteriles. Habia censados 28 arrieros que aparecian
como cabezas de familia, mientras sus esposas estaban registradas
como agricultores. En la hermandad de Cigoitia en Alava con una
poblacién censada, en 1813, de 1598 habitantes distribuidos en 17
localidades, un 20 % de los varones de mas de 16 afios ejercieron
un oficio distinto al de labrador, predominando los arrieros con
un censo de 28, el 5,6 %. En el pueblo de Ondategui con una po-
blacién de |75 personas y 45 varones mayores de |6 afios, la po-
blacién activa no campesina de estos varones equivalia al 36 %. ¥
En Cigoitia existian entre arrieros y trajineros 46 con 59 caballe-
rias. Los trajineros solo trabajaban una parte del afio cuando no
habia actividad agricola, la mitad o tercera parte del afio *. En ljona,
lugar de la jurisdiccion de Elburgo, Alava, con una poblacion de 71
almas, en 1813, habia una «fibrica de tejeria», que durante de gue-
rra de la Independencia estuvo parada, tres «fabricas de alfareros»
y un molino *. La poblacién vivia en 20 casas (equivalente a fami-
lias), que poseia 40 bueyes y vacas de trabajo, (a yunta vecino),
ademas de otras 20 cabezas de ganado vacuno para la cria y re-
produccion, 24 yeguas y caballos, 3 mulos, 35 cabras, 45 ovejas y
|2 cerdos. Ademis cada vecino recibia 10 carros de lefia del mon-
te publico valorados en 60 reales/afio. En cuanto a la estructura
de la explotacion agricola, ésta se mantenia relativamente equili-
brada entre los 20 vecinos.

Tabla 1.6: Fanegas labradas por los vecinos de Elburgo en 1813

Fanegas Vecinos Fanegas de tierra
21-25 | 21,0
16-20 5 84,0
11-15 S 64,0
6-10 6 50,5
Menos de 6 - 7.0
Tortal 20 226,5
Fanegas/vecino i

Y AD.FA: D, 312-1. «Estadistica de poblacién, de la propiedad, riquezas, bienes
concejiles, cosechas de los tltimos quinquenios, industria, comercio de Alavay. Los
datos corresponden a la Hermandad de Cigoitia.

* Ibidem.

¥ AD.FA. D, 312-1. «Estadistica de poblacién». «Estadistica dispuesta en el lugar
de ljona».
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Las tierras que labraban y «rentaban» |5 vecinos (el 75 % de los
mismos) oscilaban entre 9-2| fanegas/vecino. De los 4 vecinos que
labraban menos de 6 fanegas de «renta» de trigo, habia un Don,
un alfarero, y un arriero y vendedor de vino. En el pueblo de Ari-
fiez, con 28 vecinos (2 son presbiteros) y 108 habitantes, en los
que todos estan censados como labradores, excepto 3 sacerdotes,
existian 35 animales de labranza (de tiro), 16 vecinos tenian su pro-
pia junta y otros 3 vecinos poseian un animal para la labranza, ade-
més de 7 mulos y | yegua. La propiedad estaba muy distribuida
entre propietarios forasteros y vecinos. Los propietarios foraste-
ros estaban censados en diversos municipios alaveses, y es posible
que algunos de los propietarios fuesen originarios del pueblo, sien-
do la mayoria labradores. También aparecen como propietarios,
instituciones eclesiasticas y algin Don vecino de Vitoria. Los ve-
cinos de la localidad poseian el 39,5% de la propiedad frente al
60,5 % de los fordneos. La explotacion de la tierra se hacia en un
80 % en arrendamiento. Algunos vecinos arrendaban tierras pro-
piedad de otros vecinos.

Tabla |.7: Distribucion de la propiedad de la tierra cultivada por los
vecinos en Arinez, Alava, en 1814

Explotaciones Propietarios Superficie

agrarias

Cargas n.’ % cargas © %
+300 2 e 672 17,0
200-300 | 1.5 210 5,3
100-199 8 123 956 24,1
50-99 21 323 1.409 356
Menos 50 33 50,8 715 18,0
Total 65 100 3962 100

Fuente: AF.D.A. D. 312-1. «Estadistica de poblacién, de la propiedad, riquezas, bie-
nes concejiles, cosechas de los dos dltimos quinquenios, industria y comercio de
Alavay. Diputacién de Alava, 1813-1814.

En cuanto a la estructura de la explotacion, ésta mantuvo cierto
equilibrio entre las disponibilidades de tierras de labranza y nu-
mero de vecinos, no existiendo relacién entre propiedad y explo-
tacion. La gran mayoria de los vecinos, alrededor del 80 %, tenian
tierras en propiedad, sin embargo, las explotadas en arrendamien-
to eran muy superiores, de tal forma que los vecinos cuyas explo-
taciones eran mayores se basaban en las tierras arrendadas. Asi,
entre los vecinos con mas de —200 cargas— de tierra trabajada/

* Estan sin incluir 252 cargas que tienen en enfitensis los vecinos y el pueblo, y
que habia pertenecido al Convento de Badoya al que se le paga 36 fanegas de trigo
de renta anual,
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vecino que sumaban 2.246 cargas, el 89 % eran arrendadas, 2001
cargas. Estos 8 vecinos tenian arrendadas el 63 % de todas las tie-
rras del pueblo en arrendamiento. En cuanto al uso del suelo cul-
tivado, la mayoria se dedicaba a cereales correspondiendo a la ce-
bada el 47 %, al trigo el 43 % y a la avena el 10%, en el quinquenio
de 1803-1807. También se producia lino y otros productos agri-
colas, los cuales equivalian al 18% de la producciéon agricola. Al-
gunos de estos campesinos completaban sus ingresos con el «tra-
jineo». En total, 8 de estos vecinos campesinos (el 29 % de los
vecinos) se dedicaba también al trajineo (transporte y comercio),
y que se situaban entre los campesinos con mayores explotaciones
agrarias y los que tenian menos. Para unos era una fuente de acu-
mulacién y para otros una fuente complementaria de ingresos para
la subsistencia de la familia.

En el lugar de Esquivel, ayuntamiento de Arifiez, perteneciendo
casas y tierras al conde de Torrején, en [814 vivian 3 vecinos
(13 habitantes), todos con yunta de bueyes para la labranza, y
pagaban al conde una renta anual de 4| fanegas de trigo, que
equivalia alrededor del 10% de la produccion media anual agri-
cola del periodo 1803-1807, que se calculaba en 318 fanegas de
cereales, 44 fanegas de otros productos y 32 libras de lino. Ade-
mas, estas familias campesinas tenian derecho a sacar 12 carros
de lefia cada una del monte propiedad del conde ¥. En el pueblo
de Margarita, del mismo ayuntamiento, poblado con 12 vecinos
(50 habitantes), todos estaban censados como labradores, ex-
cepto el cura. De estos vecinos 9 tenian yunta de bueyes, ademas
de 7 yeguas, y otro vecino poseia 2 mulas. En cuanto a la pro-
piedad de la tierra de labratio, un 22 % correspondia a los ve-
cinos y un 78 % a foraneos, aunque como en otros casos esta
propiedad fordanea estaba bastante distribuida. Sin embargo, en
esta localidad la presencia de propietarios vecinos de Vitoria era
relativamente importante, de tal forma que 9 de estos vecinos
poseian el 39 % de la propiedad del total de la tierra cultivada y
el 49 % de la propiedad en manos de foraneos. La estructura de
la explotacion permanece bastante equilibrada, dominando la ex-
plotacion de tipo medio con yunta de bueyes, y que cultivaba una
superficie que oscila entre 108-367 cargas *.

El excedente agricola producido por estos campesinos viene evi-
denciado por la posesién bastante generalizada de yunta de bueyes
para trabajar la tierra, y en meses de ocio dedicarse al carreteo y
trajineo, transporte y comercio, lo que les permitia aumentar la
productividad del nicleo familiar al usar como fuerza de trabajo
adicional sangre animal. Por otra parte, en una comunidad tan mo-
desta como la de Arifiez, poblada por 28 vecinos (108 habitantes),
las ventas de tierras concejiles realizadas entre 1807-1813, fueron

:; ADF.A:D. 312-1. «Estadistica de poblacion..» Hernandez de Arifiez, afio |814.
Ibidem. Pueblo de Margarita.
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adquiridas por sus vecinos. Un total de || vecinos (el 39 % de los
vecinos) adquirieron 300 cargas distribuidas en 32 heredades, que
se tasaron y pagaron en 39.464 reales. Entre los compradores es-
tdn cinco campesinos que ejercian la trajineria, haciendo una in-
version de 31.724 reales en la adquisicién de terrenos concejiles
(el 80 % del total). El resto eran campesinos que pertenecian a los
distintos niveles sociales. Datos que no hacen mas que confirmar
la capacidad de generar excedente y acumulacién para la inversién
por parte de estos campesinos.

En Alegria, en 1813, habia censados 566 personas que vivian en
130 hogares para los cuales habia un médico, dos cirujanos, un bo-
ticario y un veterinario, ademés de un maestro de escuela y siete
eclesiasticos. La casi totalidad de la poblacién eran labradores *,
que disponian de 192 bueyes de labranza, lo que equivalia a casi
una yunta por familia campesina (1,7 bueyes/familia campesina).
Ademis estaban censados 10| vacas y novillos, 69 cabezas de ca-
ballar, 63 cerdos, 252 cabras y 160 ovejas. En la villa de San Vicente
Arana (Alava) con |66 habitantes en 1813, la propiedad de la tierra
sembrada perteneciente a los labradores que la cultivaban equivalia
al 77,5 %, siendo la arrendada del 22,5 %.

Tabla 1.10: Riqueza territorial de labrantio de San Vicente Arana
(Alava), en 1813

Fanegas de sembradura %
Propiedad de los labradores 297,50 775
Tierras arrendadas 86,25 225
Tortal 383,75 100

Fuente: A.D.F.A. D-312-|.«Estadistica de poblacion..» Villa de San Vicente Arana.
Los cdlculos son nuestros,

La estructura de la explotacion predominante era la de tipo medio.
Las explotaciones entre 7 y 20 fanegas, que equivalian al 84,3 % de
la tierra sembrada («sembradura»), estaban en manos de 62,2 %
de los vecinos, mientras que |8 % de los vecinos tan sélo sembraba
el 3,4 % de la «sembradura». Como animales de labranza estaban
censados 70 bueyes, a 1.5 bueyes por vecino labrador, 25 yeguas
y 55 mulos, ademids de cabras y 40 cerdos.

“ ADFA: D. 312-1. qEstadistica de poblacién...». Villa de alegria, 1813. Existian
también 2 herreros, un zapatero, dos sastres. tres posaderos, un molinero, un te-
jedor, un cortador-carnicero y dos arrieros que también eran labradores.
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Tabla 1.11: Vecinos y distribucion de la explotacion agraria
en San Vicente Arana en 1813

Explotaciones Vedines % Superficie 9%
Fanegas Fanegas
10-20 17 378 230,0 60,0
7-10 I 244 93,0 243
47 9 20,0 47,0 12,3
Menos 4 8 17,8 13,0 34
Total 45 100 383 100

Fuente: |bidem. Los cdlculos son nuestros

En definitiva, la serie de datos expuestos anteriormente nos mues-
tran a un campesino arrendatario, pero que también comenzaba a
ser propietario, con capacidad de acumulacién, poseia yuntas de
bueyes y compraba tierras, y con capacidad de diversificar su ac-
tividad econdmica con el trajineo, la carreteril, la arrieria, el car-
boneo o con diversos servicios como molineria, hospederia, o ac-
tividades artesanales.

Esta diversificacion de la actividad econémica estaba generalizada
tanto en el medio rural como en el urbano del Pais Vasco. En Bil-
bao, en 1787, el 63,6 % de la poblacion activa estaban catalogados
como artesanos, la mayor parte vinculados a sectores protoindus-
triales, el 14,7 % jornaleros, el 13,9% comerciantes. Porcentajes
que agrupados equivalian al 92,2 % de la poblacion activa, es decir,
un total de 1.588 personas activas sobre un total de 1.721, para
una poblacién de 9.611 almas. El resto de la poblacién activa
(7.8 %) lo conformarian el sector servicios: abogados, escribanos,
clérigos, funcionarios, criados, y unos pocos labradores (1,6 %) *°.

Otros sectores protoindustriales y artesanales generaban asimismo
una importante actividad econdmica. En Vizcaya, el producto bruto
de estos sectores superaba al agricola en los afos de 1770 pu-
diendo superar los 34 millones de reales, de los que mas de 14
millones procederian de la construccién naval y las tenerias *'. Va-
lor que en buena parte ird también a parar al tejido social vasco y
al mundo rural en forma de pago de materias primas, transporte,
salarios, alimentos, etc. Las pequefas ciudades y villas eran los ni-
cleos dinamizadores de la economia vasca, en la que los sectores
protoindustriales, artesanales y mercantiles eran sus protagonistas.
Datos que nos resaltan dicho dinamismo, relacionado con la acti-
vidad mercantil, son los relacionados con el nimero de abogados

*® Censo de |787: «Floridablanca», provincia Vizcaya, pag. 3267. Los cilculos son
nuestros.

* Manuel Gonzilez Portilla y Catalina Gutiérrez Mufioz: «Sector exterior...», op.
cit., pags. 212-213.
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y escribanos existentes en estos nicleos con relacién a la pobla-
cion total. En Bilbao habia 40 escribanos (25) y abogados (15), lo
que equivalia a upa media de 240 habitantes por cada uno, en
Guernica 22 (34 habitantes/|), Balmaseda 6 (323 habitantes/|), Du-
rango || (195 habitantes/l).

Como hemos senalado, todas estas actividades econémicas pro-
toindustriales artesanales y comerciales estuvieron vinculadas al
comercio exterior, siendo Bilbao y los puertos vascos, por las con-
diciones de francos que disfrutaban, los dinamizadores de las mis-
mas, de la mano de la burguesia comercial. Las tenerias vizcainas
de los alrededores de Bilbao conocieron una importante expansion
y renombre en la segunda mitad del siglo XVIIl, cuya materia prima,
el cuero, procedia de Argentina, y el producto obtenido tuvo tanto
renombre «como para igualarlos a los manufacturados de Londres,
de mayor precio en el mercado» **. En el Memorial del Consulado
de 1777 se calculaba en mas de 30 millones de reales el valor de
la exportacién del hierro, «los rendimientos de los 5 tinglados de
jarcias y las 25 tenerias», ubicados en Bilbao y sus contornos *.
Donde ademas, segtin el Memorial, se localizaban |0 molinos mo-
lenderos, una fabrica de vidrio, dos de cerveza, 14 talleres de lien-
zo y tejidos, y otras «muchas industrias menores» **. Esta «indus-
tria menory, en el Sefiorio de Vizcaya, habia alcanzado un
importante desarrollo. En 1787, habia 2505 talleres artesanales con
4.415 operarios trabajando, que se distribuian de la siguiente for-
ma:

Tabla 1.13: Nimero de industrias y sus operarios

Industrias N.° (a) OP?';'{“ bla
Telares de tejidos de lina 21 30 1,43
Telares de cintas de lino y otros 1.877 1.943 1,04
Telares de lana 148 239 1,61
Telares de diez y ochevo 42 180 429
Fraguas de quincalleria de hierro 68 304 4,47
Fraguas de latén 238 740 3,11
Tenerias de curtidos 90 800 8,89
Alfares de loza fina 3 39 13,00
Alfares de loza ordinaria 18 140 7,78
Total 2.505 4415 1,76

S T, Guiard Larraruri: «Historia del Consulado...», op. cit, vol. 2, pig. 565; véase
también pag. 328. Esta informacion estaba recogida por el autor del Memorial del
Consulado (1777).
*! |bidem, pag. 465. Guiard cifra entre 28 y 30 millones el valor de estos productos
(pag. 328).

Ibidem, pag. 562.
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La produccion de tejidos se realizaba a domicilio siguiendo el mo-
delo tradicional del putting-out y estando vinculada a la familia rural
y posiblemente a la mano de obra femenina **.

En los talleres de tejido, con la excepcién de los telares de diez y
ochevo, tenian por término medio algo mas de un trabajador, pero
sin llegar 2 dos, mientras en los telares de cientas de lino y otros,
habia un solo trabajador por telar. En cambio, en la produccién
metallrgica, cuero y loza, el numero de empleados por taller o
industria ascendia a varios, estando la organizacién productiva mds
relacionade con unidades manufactureras mayores, en las que se
habia introducido la division del trabajo y cierta especializacion. En
las fraguas se empleaba termino medio entre 3 y 5 personas. Pero
realmente donde la dimension de la instalacion manufacturera al-
canzé mayor desarrollo, fue en tenerias y alfares con un empleo
medio «industria» que oscilaba entre 7 y |3 personas. Sin olvidar-
nos, por ultimo, que los pueblos y ciudades de la costa vasca, con
una actividad econémica diferenciada del interior, son los que co-
nectaban el pais y su economia con el exterior, con el mercado
internacional, a la vez que le suministraba transporte y hombres,
—barcos y marineros—, pero también alimentos en abundancia,
proteinas y grasas en forma de pescado.

Estas actividades estaban controladas por los comerciantes por medio
del putting-out y el adelanto del crédito *, y orientadas al mercado
exterior (peninsular, europeo y americano) y, por lo tanto, dependien-
tes de la coyuntura del mismo. En este procesd también participd la
burguesia comercial guipuzcoana, que llegd a crear la Comypaﬁia de Ca-
racas para desarrollar el comercio directo con América .

I.1.1.5. Marina mercante y burguesia comercial

La interrelacién entre librefranquicia, desarrollo del sector eco-
némico protoindustrial y manufacturero, y mercado internacional,

* Maxine Berg: «The age of manufactures. Industry, innovation and wok in Britain,
1700-1820», London, 1985, hay traduccién espafola. «La era de las manufacturas,
1700-1820. Una nueva industria de la Revolucion industrial britanican, Ed. Critica,
Barcelona 1987. Especialmente para el trabajo doméstico véanse los capitulos 6 y
7. F. Mendels en «Protoindustrialization ...» fue el que formalizé la teoria de la pro-
toindustrializacion, y que tan excelentes resultados ha producido al conocimiento
histérico con las nuevas aportaciones realizadas en la historiografia de los distintos
aises.
B M. Gonzilez Portilla: «La industria sidertrgica en el Pais Vasco: Del Ver-
langssystem al capitalismo industrialy, en M. Tufién de Lara y otros: «La crisis del
Antiguo Régimen e industrializacion en la Espaia del siglo XIX», Madrid, 1977,
dgs. 117-181.
b M. Garate: «E| Consulado de San Sebastiin y el comercio con Indiasy, Boletin
de Estudios Historicos sobre San Sebastiin, 16-17, 1982-83, pags. 603-641; «Co-
mercio directo con Ameérica y Fueros (1778-1780)», Boletin de la Real Sociedad
Bascongada de Amigos del Pais, n.° 41 y en el mismo Boletin... «El comercio co-
lonial guipuzcoano durante el siglo XVIII. Diferencias respecto del cataldny, n.° 42,
1986, pags. 3-12.
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fue la base sobre la que se asentd la prosperidad de la sociedad
vasca y la consolidacion del capitalismo mercantil y la de la bur-
guesia comercial en el siglo XVIIl. El papel desempefiado por los
puertos maritimos vascos y, especialmente, por el de Bilbac como
medios de conexién entre la economia vasca y el mercado exte-
rior, y la funcién desempefiada como redistribuidores de mercan-
cias entre la Europa del norte y noroeste, Peninsula Ibérica y Amé-
rica, potenciaron las actividades econémicas maritimas, ademas del
comercio, la construcciéon naval, la navegacion, la pesca y activi-
dades marineras diversas. La burguesia comercial afincada en estos
puertos terminé poseyendo una importante flota mercante. En
1761, un grupo de 60 comerciantes de Bilbao, entre los que se
incluyen compaiiias comerciales, eran propietarios de |19 barcos
mercantes con un tonelaje de 12.970 toneladas. Un pequefio grupo
representado por || de ellos poseia el 19,3 % de los barcos y el
48 % del tonelaje, y cuyos nombres estaban vinculados al gran co-
mercio exterior, tanto a la exportacion de hierro y lana, como a
las importaciones.

Nombres destacados de la burguesia comercial bilbaina eran pro-
pietarios de barcos mercantes, con los que hacian las rutas ante-
riormente descritas, en un viaje de ida y vuelta, lo que les permitia
mejorar la competitividad de sus productos y la rentabilidad del
transporte. Para el viaje de ida disponian de un producto pesado,
como el lingote de hierro, para la ruta norte, mientras en el re-
torno traerfan manufacturas europeas, coloniales, especias, grano,
pescado, grasa de ballena y otros articulos. En la ruta sur trans-
portarian en la ida hierro y productos reexportados procedentes
de la ruta norte, retornando con articulos alimenticios mediterra-
neos (vino, aguardientes, pasas, higos), sal, coloniales americanos y
otros.

También los otros puertos vizcainos participaran activamente en
el comercio exterior y en el transporte maritimo, como lo recoge
el siguiente cuadro, sobresaliendo sobre el resto, tanto por el ni-
mero de barcos y su tonelaje, el puerto de Plencia, con el 60 % de
los barcos y el 47 % del tonelaje afincado en los puertos vizcainos
sin Bilbao. De esta actividad también participaron los puertos gui-
puzcoanos.
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Tabla 1.15: Buques resefiados en cada puerto vizcaino (sin Bilbao)

1765-70

Puerto Buques Tonelajes
Plencia 148 5.027
Santurce 31 1.720
Lequeitio 22 663
Bermeo 16 620
Portugalete 14 1.025
Ea 10 214
Guecho 7 934
Deusto 7 i
Ondarroa 5 116
Total 260 10.763

Fuente: Manuel Gonzilez Portilla y Catalina Gutierrez Mufioz: «Sector exterior..»,
op.cit., 200. Los datos proceden de T, Guiard Larrauri; ¢«Historia del Consulado...»,
op. cit,, vol. 2, pigs. 448-464. :

El resto de los puertos los integraban los ubicados en la Ria de Bilbao
(Santurce, Portugalete, Guecho y Deusto), Bermeo, Lequeitio, On-
darroa y Ea. Desde todos ellos, incluido Bilbao, se va a expansionar
el comercio exterior y las actividades maritimas, las cuales conlle-
vaban una creciente demanda de marineria y oficiales autdctonos, y
el desarrollo de las rutas comerciales, en las que participaban acti-
vamente los barcos mercantes y los burgueses vascos.

Las inversiones realizadas por la burguesia comercial vizcaina en la
compra de barcos mercantes fueron importantes, como lo evi-
dencia el valor de la marina mercante del Seforio en la década de
1760 que ascenderia a unos 6.800.000 reales *°.

Las escuelas nauticas de Bilbao, Plencia, Algorta y Santurce for-
maron y proveyeron de oficiales (capitanes y pilotos) a la marina
mercante autoctona, espaiiola y colonial *’. Escuelas en las que se
formaron no sélo vizcainos de la costa e incluso del interior, sino
personas procedentes de otros ambitos. Entre 1793-96, el Con-
sulado de Bilbao libro |15 titulos a autéctonos y |3 a foraneos. En
la carrera de Indias, la oficialia vizcaina participaba activamente. El
Consulado recoge en sus archivos la existencia de 245 capitanes
vizcainos que realizaban la navegacion Espafia-América en el perio-
do 1789-96.

En definitiva, la marina mercante autoctona habia contribuido de-
cisivamente a la expansion de las antiguas y nuevas rutas maritimas
y del comercio exterior. Tanto desde el puerto de Bilbao como

* Los cilculos son nuestros, y se han obtenido de T. Guiard Larrauri: «Historia
del Consulado...», op. cit, 2 vols., pags. 426-433.
* T. Guiard Larrauri: «Historia del Consulado...», op. cit., pags. 378-379.
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del resto de los puertos vizcainos y guipuzcoanos se habia desarro-
llado un importante comercio maritimo hacia las rutas del norte y
noroeste de Europa, inicidndose en la costa atlantica francesa para
dirigirse a las Islas britanicas, Paises Bajos, Alemania y Baltico. Entre
los puertos mds citados caben destacar los de Bayona, Burdeos, La
Rochelle, Ruan, El Havre, Nantes en Francia; Londres y Bristol en
Inglaterra a mediados del siglo XVIII, para incorporarse tras la Re-
volucién industrial las nuevas dreas econdmicas, representadas por
Yarmouth, Exon, Hull, Darmouth, Liverpool, en los afios de 1780;
Amsterdam en Holanda, Hamburgo en Alemania, y diversos puertos
del Baltico. En la ruta sur o peninsular, destacan Santander, Corufa
y Ferrol, y otros puertos asturianos y gallegos, Lisboa y Cédiz, en-
trando mas esporadicamente en el Mediterraneo espafiol.

La tercera ruta era la que conectaba con los territorios no espa-
fioles de América del Norte (EE.UU. y Canadi, es decir, Nueva
Inglaterra y Terranova con sus dreas circundantes).

El crecimiento del comercio exterior vasco se va a acelerar desde
mediados del siglo XVIIl como lo resaltan las exportaciones de hie-
rro y lana, y el valor de las importaciones y del volumen de bacalao
importado.

Para comprender la importancia que tuvo el comercio exterior en
la economia vasca analizaremos la evolucién del puerto de Bilbao
en la segunda mitad del siglo a partir de algunas magnitudes.

El valor de las importaciones en el puerto de Bilbao rara vez su-
peraba los 30 millones de reales en la primera mitad del siglo, sien-
do el valor medio anual de las importaciones en el decenio de 1720
de 24,2 millones de reales ®. En visperas de mediados de siglo, en
1748, era de 18,5 millones de reales. Pero, en los afios siguientes
se va a registrar un sustancial crecimiento. En 1758, las importa-
ciones ascendian a 50,1 millones de reales y a 70,2 millones en
1788 °'. El nimero de barcos que entraba y salia del puerto de
Bilbao también son un buen reflejo de esta creciente actividad. En
1746, el nimero de estos barcos sumaban 308 para subir a 549
en 1763 y a 635y 705 en 1787 y 1791.

Del comercio de importacién, el mayor porcentaje procedia de la
Europa del norte y noroeste, y se redistribuia en el mercado vasco,
en el mercado interior por las rutas terrestre y por cabotaje, y en
el americano colonial via Cadiz y puertos habilitados. En estos
puertos, por lo demis, habia asentada una importante colonia de

* A. Zabala: «La actividad comercial vizcaina a través del puerto de Bilbao a prin-
cipios del siglo XVIlI», en ). Gracia y otros: «Historia de la economia maritima del
PIais Vascon, San Sebastidn, 1983, pdg. 92. Los cilculos son nuestros.

A.CB. (Archivo Consulado de Bilbac): Libros de Averias de los respectivos afios.
Los cilculos son nuestros.
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comerciantes vizcainos y vascos que los utilizaron como cabeza de
puente para desarrollar el comercio con América, conectando
realmente a través de Bilbao y los puertos vascos el comercio eu-
ropec y los productos protoindustriales del norte peninsular,
como el hierro vasco, con el mercado colonial americano. Co-
mercio que tanto en los puertos habilitados como en las colonias
americanas participaban activamente vascos, que representaban los
intereses de la burguesia comercial bilbaina y vasca, con la que es-
taban emparentados o pertenecian al mismo entramado familiar
(como los segundones y parientes), y que terminaran situdndose
en la cuspide social, econémica y politica de la América colonial %,

En 1758, de Londres procedera el 30,8 % de las importaciones, que
sumando Exon (6,5 %) y Briston (2,3 %), dan para Inglaterra el
39,7 % de las importaciones. Los cinco puertos franceses mas des-
tacados (Bayona, Nantes, Morlaix, Burdeos y Havre) aportaban el
14,3 %. En el norte destacaban Amsterdam con el 14,9 % y Ham-
burgo con el 10,9 %. En definitiva, la contribucién de los puertos
de la ruta norte era fundamental, ascendiendo el valor de lo im-
portado de dicha ruta al 80 % del total, lo que equivalia a 40 mi-
llones de reales de un total de 50 millones.

Los cambios econdémicos, industriales y comerciales que se estaban
registrando en la Europa atlantica y América del Norte en la se-
gunda mitad del siglo XVIII, alteraron tanto el tipo de los produc-
tos importados como la trayectoria de las rutas comerciales y los
puertos con los que se comerciaba desde Bilbao

En el caso inglés, se redujeron las importaciones de Londres y Bris-
tol, que representaban a la Inglaterra econémica mas tradicional, y
aumentaron las importaciones de los puertos vinculados al nuevo
desarrollo industrial tanto protoindustrial como de nuevo signo
(revolucion industrial).

Londres paso de absorber el 30,8 % de este comercio (15,4 millo-
nes de reales) en 1758 al 12,5 % (8,8 millones) en 1788, y Bristol
del 2,3 % (1,2 millones) al 0,8 % (0,6 millones). Exon ascenderd de
3,3 millones a 5,1 millones, y los nuevos puertos (Yarmouth, Hull,
Darmouth, Liverpool) que no aparecian el primer afio, alcanzan un
volumen de 8,8 millones de reales (el 12,7 %) en 1788. La posicién
de Amsterdam y Hamburgo es semejante a la inglesa. Amsterdam,
puerto como Londres por excelencia comercial, perdia importan-
cia mientras aumentaba la de Hamburgo por su mayor relacion con
las nuevas dreas industriales, a la vez que entraba con fuerza la

® M. Gonzélez Portilla: «La industria siderdrgica...», op. cit., pags. 117-181. C. Apa-
ricio Pérez: «Poder municipal, economia y sociedad en la ciudad de San Sebastidn
(1813-1855)», Tesis doctoral, Universidad de Deusto, Bilbao, 1989, pigs. 269.272.
M. Garate: «Comercio Exterior en el Pais Vasco (siglos XVII-XIX)», en Historia
Contempordnea, 1989, n.° 2, pigs. 165-177.
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zona baltica (Bergen, Dantzig, Riga y San Petersburgo) con un co-
mercio que ascendia a 3,6 millones de reales (5,2 %), y el drea de
América del Norte con 8,5 millones (12,4 %), destacando en esta
zona geogrifica los puertos de Salem, Marblehead y Gloucester, y
con cifras mas modestas Boston, San Juan de Terranova, Placencia
Bay y otros.

En resumen, la expansion del comercio maritimo vasco en la se-
gunda mitad del siglo XVIII no sdlo se reflejarad en el aumento de
las cifras del propio comercio, la modificacién de las rutas y de los
productos, sino también en la participacién del comercio exterior
espaiiol, absorbiendo la zona franca vasca alrededor de una quinta
parte del mismo para 1750 .

En cuanto a la marina mercante, tan solo Bilbao empleaba una «tri-
pulacion que excedia de 1.000 marineros» para un tonelaje de
20.000 toneladas a mediados de siglo. En la Gltima década del mis-
mo, para un tonelaje superior a 33.000 toneladas, se calculaba «la
marineria propia sobre 3.000 matriculados, naturales del Sefio-
rio» *', A estos datos hemos de agregar la marina mercante de los
otros puertos de la provincia, que en el periodo de 1765-70 su-
maban 260 buques y 10.767 toneladas, ademas de la guipuzcoana.
En definitiva, el transporte maritimo era una importante fuente de
actividad econdmica y de creacién de empleo en el Pais Vasco.

1.1.1.6. La otra «cara» del Pais. La vocaciéon maritima de
la costa vasca: mar, pesca y cambios en los habi-
tos alimenticios

Los pueblos costeros vascos vieron en el mar un medio del que
podian obtener recursos multiples desde alimentos —pescado—
para vender en fresco o manufacturados —escabeche, en salazén,
etc—, a la creacion de empleos por las multiples actividades eco-
némicas relacionadas con el mar como la marineria, la construc-
cién naval, actividades artesanales diversas —tejedores de redes,
carpinteros, anzueleros, herreros, costureras, etc.—. Muchos cam-
pesinos y familias de los pueblos costeros compaginaron las acti-
vidades agricolas con la pesca, como los campesinos del interior
lo hacian con el carboneo, la mineria y la carreteria. La vocacion
marinera de la costa vasca, y que transciende hasta el interior del
pais, fue en aumento a lo largo del siglo XVIIl. Todos los datos
como lo ha puesto de manifiesto A. Zabala «apuntan hacia un nu-
mero cada vez mas elevado de hombres de mar en el Sefiorio de
Vizcaya» . Seguin fuentes de la época, los propios habitantes de

* Manuel Gonzilez Portillay Catalina Gurtiérrez.: «El sector exterior...», pags. 220-
221, A. Zabala: «la funcién comercial..», op. cit., vol. 2, pags. 315-320.

* T. Guiard Larraruri:«Historia del Consulado...», vol. 2, pags. 413 y ss.

* A. Zabala: «La funcién..», op. cit, vol. |, pag. 310. Véase también pags. 298-314.
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Bermeo dicen que «se mantienen del trifico de mercancias, de una
poca labranza... y de la pesca de la merluza, atin, besugo y sardi-
na...», donde incluso los labradores en los meses de poca actividad
agricola «se dedican a la pesca desde el mes de noviembre hasta
el mes de marzo de cada afo, y el resto del afio se ocupan en
labrar sus casas y caserios, y otros se emplean en el transporte de
venas y maderamen para los Reales Astilleros» *. La marineria viz-
caina segin los datos oficiales era de 1.125 en 1733 y 1477 en
1787, considerandose una ocultacion en aumento a lo largo del
siglo que ascendia del 50 % al 75 % *, por lo que la marineria real
vizcaina se podria situar aproximadamente en unos |.687 mari-
neros en el primer afio y 2.584 en el segundo. El campesino de la
costa tenia también una actividad complementaria, ademds del
transporte, que era la pesca, el sustituto del carboneo respecto al
campesino del interior.

Pero lo importante para nuestra argumentacién, como veremos,
es que la principal actividad econémica de la poblacién costera era
la marineria y la pesca, complementandola con la arrieria, la in-
dustria pesquera, la venta de pescado por los pueblos circundantes
y del interior por las mujeres pescadoras, quedando en un segundo
plano la actividad agricola. En definitiva, nos encontramos con una
poblacién cuya actividad econdmica fundamental es no agricola, y
sus ingresos procedian de una economia monetarizada, y en la que
el pescado se convertia en un producto alimenticio bésico, y tam-
bién de ingresos para la poblacion pescadora y campesina. Factor
que se habra de tener en cuenta a la hora de analizar y explicar la
reserva alimenticia que representaba el Cantabrico y el papel que
jugdé como sustituto de la alimentacion de productos agrarios, el
avance en la calidad y cantidad de alimentos disponibles, y cuyos
precios no dependeran de las circunstancias exdgenas que condi-
cionaban la produccién anual en el campo, y tenderdn a ser mas
estables. En definitiva, estos nuevos factores pueden ser el camino
para explicar parte del descenso de la tasa de mortalidad y de la
mortalidad infantil en el Pais Vasco en el siglo XVIIl y XIX, lo mis-
mo que en la cornisa cantabrica. Es decir, la mejora de la alimen-
tacion.

Los viajeros que describen en sus libros el nivel alimenticio de los
vascos, resaltan la abundancia y calidad de sus comidas. A. Young
sefalaba que el nivel de carne consumida entre los campesinos vas-
cos era abundante . Talbot J., anotaba que la comida de los viz-
cainos era abundante (plentifully), y estaba integrada por desayuno,
almuerzo, fuerte comida al atardecer y cena (sup). Es decir, lo que

* Ibidem, pég. 310. La cita procede del Archivo General del Sefiorio de Vizcaya
gGuernica). Marineria, 1801.

7 A. Zabala: «La funcién..», vol. |, pag. 314.

# A. Young: «Travels during the years 1787, 1788 and 1789», Dublin, 1793, Libro

I, pag. 93.
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para el autor es una abundante alimentacion que explicaba la buena
salud de los vascos . Estos viajeros no hacen mas que refrendar
las diferencias existentes entre el nivel de desarrollo econémico y
social de las provincias maritimas vascas, como de su bienestar, de
las otras provincias de la Corona, resaltando entre otras cosas la
mejor alimentacién de los vascos ™.

Un indicador més del nivel de consumo y comercializacion de pes-
cado fresco nos lo refleja las capturas declaradas por los puertos
de pesca vizcainos en 1797.

Actualmente, se esta reinterpretando las causas que explican el
descenso de la mortalidad en los siglos XVIII y XIX, inclinandose
las nuevas interpretaciones de que fue la mejora de la nutricion la
principal causa explicativa de dicha disminucién, destacando en esta
direccion los trabajos de T. McKeown ', En Suecia, el descenso de
mortalidad infantil a lo largo del siglo XIX fue consecuencia, en
primer lugar, de la combinacién entre un incremento de calorias
y un descenso progresivo del trabajo pasado de las mujeres, in-
terrelacionado con un mayor nivel cultural de la mujer respecto
de I:;lzsalud e higiene del nifio, y con una disminucion de la fertili-
dad ™.

Estos cambios en los habitos alimenticios han pervivido en la so-
ciedad vasca hasta el presente, y durante la industrializacién de las
décadas a caballo de los siglos XIX y XX y la del periodo fran-
quista, el consumo de pescado se incremento sustancialmente, vin-
culado a la expansion de la clase obrera y la urbanizacién, debido
a que era una forma barata de obtener proteinas y grasas.

Los viajeros de la época recogian estos cambios y el mds que acep-
table nivel de vida alcanzado por los vascos. |. Talbot sefalaba que
en los puertos vascos se hacian abundantes capturas de pescado,
de calidad muy superior a los del Mediterraneo, a la vez que re-
saltaba su baratura, como en el caso de la sardina ™. W. Humboldt

¥ ). Talbot: «Travels through Spainy, Londres, 1780, pig. 157.
” Ibidem, pag. 160.
"' McKeown: «The origins of human diseasen, Oxford, 1988, hay traduccién en
castellano «Los origenes de las enfermedades humanasy» en Critica, Barcelona. Re-
sultan de sumo interés las aportaciones realizadas por McKinley y McKinley sobre
las explicaciones de las causas de la disminucion de la mortalidad por enfermedades
infecciosas, y lo que aportaron las medidas médicas a este descenso, que para Es-
tados Unidos desde 1900 y en los siguientes decenios fue escasa (un 3.5 %). Véase
JB. MeKinley y S.M, McKinley: «The questionable contribution of medical measures
to the declive of mortality in the United States in the twentieth century», en Health
and disease, The Millbank Memorial Fund Quarterly, 1977, 55, pig. 405-428 (citado
r T. Mckeown).
* UB. Lithell: «Background factors in the decline of infant mortality in Swedem,
?IESOD-I93O». Scan. ]. Soc. Med. Suppl., 1991, 46 pig, 53-61,
J. Talbot: «Travels Through Spain», Londres 1780, pag. 161. El autor escribia:
«fish they have like with in great plenty, and that delicate fish called sardina in such
numbers, that you may buy a hundred for the value of a halfpenny.
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eran el 13,8%, costureras, relacionadas con las actividades pes-
queras y protoindustriales, el 15 %, jornaleros asalariados, la ma-
yorfa de la industria pesquera del salazén, el 16,1 %, teniendo Uni-
camente el 8,9 % la profesion de labrador. En Plencia, también la
poblacion activa vinculada con el mar, pescadores y marineros, era
mayoritaria con un 39,1 % del total de la poblacién, artesanos y
oficios protoindustriales ascendian al 15,1 % y las costureras al
11 %, siendo los agricultores el 25,8 %. Esta dindmica, de vocacion
maritima, se extendia a toda la costa vasca, en la que la actividad
pesquera resultaba fundamental como medio de vida y organiza-
cién social. Medio que suponia vender el pescado fresco captura-
do, en las lonjas'de los puertos, a las personas que se encargaban
de comercializarlo por los pueblos vascos o por las provincias del
interior: las mujeres «pescadoras» de las localidades pesqueras o
los arrieros forasteros que los transportaban hacia el interior.

El pescado fresco caeturado «se reduce a sardina, anchoa, besugo,
y parte de merluza» *', pescados que han sido y siguen siendo base
importante de la cocina vasca. El barco mas utilizados en esta pesca
era la chalupa, vendiéndose el pescado en publica subasta en la que
participaban «mujeres pescadoras» que se encargaban de comer-
cializarlo por los pueblos de las provincias costeras, y los «arrieros
foraneos» que lo introducian en Navarra y otras provincias del in-
terior ®. Las cofradias de pescadores, a las que pertenecian los ma-
reantes, pescadores, controlaban el proceso pesquero, las relacio-
nes entre patrén y pescadores, y los mecanismos de compra-venta.
También existia la mujer encargada (la «burguesa» guipuzcoana) de
limpiar y preparar el pescado para la venta, introduciéndolo en ces-
tas, la cual recibia por su trabajo un salario y una porcién de pes-
cado.

En algunos momentos se producian conflictos entre las pescadoras
locales y mareantes, como en el caso de Zarauz en 781, al pre-
ferir vender éstos en ciertos momentos, cuando las capturas eran
menores, a los arrieros, los cuales para hacerse con la mercancia
y rentabilizar el transporte pujaban en la subasta por encima de las
«mujeres pescadorasy, encareciendo el pescado. Esto genero pro-
testas por parte de las «<mujeres pescadoras» que recurrieron a las
autoridades locales y provinciales con el fin de que interviniesen
para darles prioridad en las subastas sobre los arrieros foraneos,
argumentando que los mareantes de Guetaria preferian vender a
las pescadoras que a los arrieros.

La protesta se resolvi6 a favor de los mareantes, ya que la adju-
dicacién del pescado se hacia en favor del mejor postor sin pre-

¥ Archivo General de Guiptzeoa (Tolosa), (A.G.G.): Seccion 2, neg. 23, leg. 50:
«Expediente relativo a la pretension de los pescadores de Zarauz sobre la prefe-
;:encia en la compra del pescado respecto de los arrieros», Zarauz, 1781.

Ibidem, seccién 2, neg. 23, leg. 50.

79



78

Bilbao en la formacién del Pais Vasco Contemporaneo

también sefalaba estos cambios, asi como las actividades no agri-
colas ejercidas por el campesinado en buena parte del afio. De su
visita a Marquina, el autor resaltaba que los campesinos «ejercen
muchos un oficio» que no es el del cultivo, anotando también que
el nivel de consumo de éstos era bueno (comian carne todos los
mediodias y la cena era abundante). Asimismo, sefialaba el interés
que tenian los campesinos en 1801 para que se estableciese la paz
maritima y se regularizase la actividad pesquera, «por el interés
inmediato de que entonces los pescados, de que necesitan para sus
dias c?i‘e vigilia, puedan obtenerlos en mayor cantidad y mas bara-
tos»

La pesca y la marineria han sido dos importantes actividades eco-
nomicas desarrolladas por la poblacion costera. Tanto el censo de
Floridablanca de 1787 como el de policia de 1825 para la provincia
de Vizcaya, resaltan la importancia que tuvo la pesca y la marineria
en la zona de costa. En 1787, en Bermeo con una poblaciéon de
3.347 habitantes, habia 290 marineros y 267 pescadores, ademads
de las otras actividades adicionales que generaba la pesca (20 an-
zueleros, 40 tejedores vinculados muchos de ellos a la produccion
y reparacion de redes, |8 carpinteros relacmnados posiblemente
con la construccién y reparacion de barcos, etc.) . En Ciervana,
de una poblacién de 320 habitantes, de los que 64 estaban cata-
logados como poblacién activa, el 47 % eran marineros ’. Para
Gorliz, el censo recogia que para una poblacién de 802 personas,
«hay 7 labradores y el resto son navegantes y labradores», ademas
de 4 cordeleros y un capellin 7. De Guecho, se dice que de una
poblacion de |.433 habitantes son «la mitad navegantes y la otra
labradores» 7%, ademds de otras 10 personas vinculadas a los ser-
vicios (7 eclesiasticos, 2 estudiantes, | escribano). La poblacién de
Mundaca con 1.512 habitantes «son gente de mar y labradores» ”

lo mismo acontecia con Plencia —775 habitantes—, en la que exis-
tia un importante sector artesanal (34 personas activas), de ser-
vicios 2|, estando catalogados el resto de la poblacién como ma-
rineros y labradores®. La poblacién activa de Bermeo seglin el
censo de policia de 1825, en el que se pormenorizaba mis la cla-
sificacion profesional de la poblacién, tenia una clara vocacién ma-
rinera, estando clasificados como tales el 58,6 % de la poblacion
activa, habia 446 marineros que englobaban a pescadores y mari-
nos, un 7 % eran artesanos y tan solo un 26,7 % estaban catalo-
gados como campesinos. En Lequeitio, el 29,7 % de la poblacion
activa estaba considerada como marineros y pescadores, artesanos

™ W, Humboldt: «Anotaciones sobre un viaje por el Pais Vasco en la primavera
de 1801y, (ed. en castellano), Zarauz, 1975.

™ Censo de 1787 «Floridablancan, Vizcaya, pag. 3.262.

™ Ibidem.

" |bidem, pag. 3.263.

" |bidem, pag. 3.264.

7 Ibidem, pag. 3.265.

® |bidem.
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ferencia alguna, «lo que es conforme a la regla general establecida
por derecho» ®. Resulta de interés remarcar las cifras de mujeres
pescadoras que se dedicaban a la «reventa» del pescado por los
pueblos, que en el caso de Zarauz estaban cifradas entre 20 y 30,
en |781, y formadas por «viudas, casadas y solteras que sacan su
vida y alimento y de sus familias con este comercio» *. Los vecinos
y moradores de la villa también «compramos para consumo de
nuestras casas» * en la lonja.

La importancia que adquirié el pescado fresco como actividad eco-
nomica y mercantil, y consumo para la poblacién, generé una serie
de confrontaciones y pleitos entre ayuntamientos. Asi la discusién
planteada en las Juntas Generales de Guiplzcoa en los afios de
1780 sobre libertad de venta y precio del pescado finalizé con una
disposicién del Consejo del Reino en nombre del Rey en octubre
de 1787, en la que se confirmaba los acuerdos de las Juntas to-
mados en la villa de Zumaya el 4 de julio de 1783 y en la ciudad
de Fuenterrabia el 6 de julio de 1784, a favor de la libertad de venta
y circulacion del pescado fresco en toda la provincia. En esta pro-
videncia real se recordaba: «que siendo libre en aquella Provincia
la venta de géneros y frutos de ella, sin estar sujetos a tasa, o pos-
tura, se introdujo en algunas republicas la costumbre de poner
posturas los capitulares al pescado fresco, que entraba en ellos
para la venta por mayor y menor, de la que se quejaron otros».
Después de un largo debate en las Juntas de 1783 y 1784 se acordo
en votacién refiida de 1.129 1/2 votos a favor 1.022 1/2 en contra
de que «fuese libre, y no sujeta a postura la venta del pescado
fresco por mayor y menor en todas las republicas asi maritimas,
como de tierra adentro» *. Esta confrontacién de intereses en los
que aparecen divididos los ayuntamientos guipuzcoanos esta rela-
cionada con el control o no del precio del pescado, circunstancia
que podia favorecer a los consumidores y pescadoras revende-
doras, con precios a la baja en perjuicio de los pescadores ¥. El
control de precios favorecia a los consumidores, pero impidiendo
la libertad de comercio. Simultineamente, se estaba decidiendo en
favor de la total libertad de comercio, lo que fue apoyado por el
Gobierno, el Rey y la Diputacion provincial, en contra de los in-
tereses de ciertos ayuntamientos y élites locales, que a través de
este control podian extenderlo a otros productos (sidra, chacoli,
vino, etc...), en contra de la libertad de comercio. Afios después,
en 1831, 1832 y 1833, se volvia a recordar a Motrico que no pu-
siese impedimentos a la libre venta de pescado fresco de otros

¥ Seccién 2, neg. 23, leg 50: Carta enviada por el alcalde de Guetaria en informe
emitido a Azcoitia en M. N. y M. L. Provincia de Guiptizcoa.

# Ibidem. Carta informe del alcalde de Zarauz que envia al poder provincial, en
favor de las pescadoras.

* |bidem.

* A.G.G. (Tolosa). Seccién 2, neg. 23, leg. 54. Provision real a favor de los acuerdos
de las Juntas Generales de Guiplzcoa de 1783 y 1784 a favor de la libertad de
comercio del pescado fresco, firmado en Madrid el 22 de octubre de 1787.

# Ibidem. Escrito enviado por el alcalde de la Villa de Motrico al de Zumaya.
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puertos guipuzcoanos, lo que se le prohibia y recordaba por la
R.O. de 3| de enero de 1833 %.

La constante actividad pesquera y las necesidades que se derivaban
de ella, generaron una demanda en tierra que tuvo que ser atendida
por diversos oficios artesanales como los relacionados con la cons-
truccion y reparacion de los barcos y chalupas, y los de la construc-
cién y reparacion de redes en los que trabajaban un importante nu-
mero de personas. Segin el censo de policia (1825), en Plencia el
14,56 % de la poblacién activa eran artesanos —textiles (3,56 %) y
costureras (11 %)—. En Lequeitio el 18,12 %, correspondiendo a las
costureras el 5% con un nimero de 178 mujeres censadas como
costureras. En este pueblo habia una importante actividad econémica
relacionada con la industria de conservacién y salazén del pescado,
en la que trabajaba el 20,53 % de la poblacion activa, 244 personas,
dedicandose al comercio y compra-venta 4| personas, el 3,4% de la
poblacion activa. Datos, en definitiva, que no hacen mds que resaltar
la division social del trabajo existente en el municipio y el elevado
grado de comercializacién que habia alcanzado la economia maritima
y pesquera vasca. En Elanchove, afos después, en el censo de 1860,
nos sigue mostrando la vocacion pescadora y maritima de la costa
vasca. De una poblacion activa de 461 personas, el 75,1 % lo inte-
graban artesanos textiles (el 19 %) y costureras (el 56,1 %), relacio-
nadas con la pesca, y el 15,8 % marineros y pescadores, mientras los
labradores tan solo eran el 1,52 %. Una mejor muestra de esta vo-
cacion maritima de la costa vasca nos lo reflejaria la estructura de la
poblacién activa seglin se puede apreciar en la tabla 1.16. Més de la
mitad de la poblacion activa de los pueblos seleccionados (Plencia,
Bermeo y Lequeitio) estan censados como pescadores y marineros,
el 58,2 % de la poblacion activa, el 13,6 % son costureras, el 4 % ar-
tesanos textiles, ambos relacionados con la fabricacion y reparacion
de redes, a los que debemos agregar los trabajadores asalariados re-
lacionados con la industria del salazén y conservacion de pescado,
comerciantes y diversos oficios artesanales. Una buena demostracién
del desarrollo alcanzado en el proceso de comercializacién y en el
nivel de vida de la zona es la cantidad de poblacion activa dedicada
a cubrir las necesidades mercantiles, de transferencia y sociales de la
poblacion, es decir, la poblacion activa relacionada con los servicios.
La poblacién seleccionada que suma 5.588 habitantes, tenia 8 maes-
tros de ensefianza, 9 médicos-cirujanos-veterinarios y | | escribanos,
notarios y abogados, cantidades que equivalian a una ratio de 621
personas/médico-cirujano-veterinario o 508 personas por escribano-
notario-abogado.

Bl crecimiento de las capturas de pescado nos lo reflejan
fehacientemente las estadisticas de la época, especialmente en los puer-
tos vizcainos. Los ingresos de las cofradias de los principales puertos

® AG.G. (Tolosa): Seccién 2, neg. 23, leg. 100. Documentos titulados «Admisién reci-
proca del pescado fresco en los puertos provinciales para su libre venta. 1831-1833»,
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pesqueros nos sefalan el espectacular aumento que tuvo la actividad
pesquera en el dltimo tercio del siglo XVIIl, como nos lo refleja el caso
de los ingresos netos de la cofradia de Bermeo ¥, ingresos que pro-
cedian del cobro del 2% del valor de las ganancias por la venta del
pescado en lonja.

A. Laborde, en su descripcion sobre el Pais Vasco, resaltaba la vo-
cacion maritima de la costa. «Los habitantes de la costa (vasca)
viven casi todos de la abundante pesca, que de mil clases se cria
en el mar», continuando afirmando que «los guipuzcoanos en este
ejercicio se hicieron famosos y ricos en los siglos pasados» *.

Tabla |.16: Muestra de poblacion activa de la costa vasca en 1825

Personal %
Agricultura 454 18,1
Industria y pesca (a) 1.789 71,1
Servicio 267 10,6
Total poblacion activa 2510 100
Total poblacion 5.588
Tasa activa 45%

Fuente: Archivo de Guernica. Censo de policia... Los ayuntamientos seleccionados
son los de Lequeitio, Bermeo y Plencia.
(a) Se incluye los marineros y pilotos.

Tabla 1.17: Distribucién de la poblacién activa del sector industrial y

pesquero—marinero

Personas %
Artesanos textiles 72 4,00
Artesanos alimentacion &l 340
Artesanos varios 169 9,40
Artesanos total parcial 302 16,90
Costureras 243 13,60
Marineros y pescadores 1.041 58,20
Jornaleros-asalariados 203 11,30
Total sector industrial y pesquero-
marinero 1.789 100

Asimismo, esta diversificacion econémica y la vocacion maritima de
la poblacién incentivé a la participacion de las personas adultas en

¥ |. Gracia: «las levas de marineria y la cofradia de pescadores de Bermeo en el
siglo XVIll», en «Historia de la economia maritima del Pais Vascon, San Sebastiin
1983, pdgs. 97-134. Los pagos para amortizar las levas de la marineria vizcaina su-
pusieron una sangria constante para las cofradias de pescadores como bien ha de-
mostrado Juan Gracia.

" A. Laborde: «ltinerario descriptivo de las provincias de Espafia...», Valencia 1816,
(traducido del francés), pdg. 304.
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la vida econémica, seglin lo pone de manifiesto el hecho de que la
tasa de actividad sobre el total de la poblacién fuese del 45 % y de
que de los miembros de una familia compuesta término medio por
4,24 personas trabajasen 1,90 personas de promedio, el 44,8 % de
sus miembros.

En resumen, la creciente division social del trabajo relacionada con
la expansion que experimento la economia y, en especial, los sec-
tores protoindustriales y artesanales, comerciales, marineria y pes-
ca, asi como los relacionados con el transporte terrestre, arrieros
y carreteros, y la produccién de materias primas para las ferrerias,
carboneros y mineros, y otros, generd una importante actividad
economica en la que se vio envuelta el conjunto de la poblacion y
especialmente el mundo campesino y rural. Si contabilizasemos la
poblacién activa no agricola y la rural que participaba en labores
no agricolas (carboneo, transporte, minéria, ferreria y transfor-
mados, marineria o pesca) nos daria un nimero superior al de una
persona activa por familia, 1,11 persona activa no agricola/familia
en Vizcaya, y siendo su tasa de actividad sobre la poblacién total
alrededor de una cuarta parte, el 22 %.

A. Laborde nos habla de las diferencias existentes entre la costa e
interior del Pais Vasco: «Los habitantes de la provincia de Alava
estdn casi todos ocupados en la agricultura, pero los de Vizcaya y
Guiplizcoa son tan comerciantes como agricultores y se reputan
por los mejores marineros de Espafia» *'.

Tabla 1.18: Aproximacion a la poblacidn activa implicada en actividades
industriales en Vizcaya, mas marineria, en la década de 1789 (1787)

Produccion siderdrgica (a) 18.060
Textiles 2392
Curtidos 800
Otros artesanos 1.224
Marineria 2.584
Total (a) 25.060
Familias (b) 22,476
Poblacién (c) 114.863
alb 1,11
ale.100 21,82

Fuente: las cifras para la siderurgia proceden de M. Arbaiza «Estrategias familiares
y transicion demografica en Vizcaya, 1825-1930%», Tesis doctoral U.P.V., 1994, y
corresponden a la produccién del afio 1777, Las cifras de poblacién activa relacio-
nada con los textiles, curtidos y otros artesanos, de T. Guiard Larrauri: «Historia
del Consulado...», vol.2, pags. 562 y 413 y ss. La marineria de A. Zabala: «La fun-
dicion...», vol |, pag. 314. La poblacién se ha obtenido del censo de 1787, «Flori-
dablancay, Vizcaya, pag. 3.274.

*' A Laborde: altinerario descriptivo de las provincias de Espafia...», Valencia, 1816,
pag. 307.
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Si a estas cifras agregasemos la poblacion agricola censada como
tal en el Censo de Floridablanca de 1787, 25.607 personas, la tasa
de actividad de ambos grupos (primario y secundario) se situaria
alrededor del 44 %. Porcentaje que se aproxima al de la costa
(44,8 % en 1825). En definitiva, la tasa de actividad en Vizcaya su-
peraria el 50 %, ya que en las cifras anteriores no se han conta-
bilizado las actividades del sector servicios. Datos que no hacen
mas que resaltar lo expuesto anteriormente: el importante peso
que tenia el sector protoindustrial en la economia de Vizcaya, vin-
culado, al mercado exterior, a las actividades econdmicas no agri-
colas, al desarrollo de la economia monetaria y a la creciente di-
vision social del trabajo existente entre la poblacion.

1.2. La crisis general y los origenes del
capitalismo

1.2.1, La crisis del Antiguo Régimen

Las guerras europeas de finales y principios de siglo, y el control
que sobre las rutas maritimas fue imponiendo la marina inglesa,
fueron dificultando y cortando el comercio exterior espafiol y vas-
co tanto con Ameérica como con Europa. Este cambio se habria de
reflejar de forma dramadtica tanto para el capitalismo comercial e
industrial cataldn ** como para el sector protoindustrial y el capital
comercial vascos muy vinculados a los circuitos econdmicos y co-
merciales internacionales ”. Esta progresiva desconexién del mer-
cado internacional se produjo en un periodo en que habian au-
mentado las dificultades para el primer sector protoindustrial del
pais, la siderurgia tradicional, como consecuencia del encareci-
miento que habia experimentado el carbon vegetal desde princi-

" C. Martinez Shaw: «Catalufia en la Carrera de Indias», Barcelona 1981. P. Vilar:
«La Catalogne dans |'Espagne moderne. Recherches sur le fondements économi-
ques des structures nationalesy, Paris, 1962. Obra que, entre otras cosas, pone de
manifiesto la conexién entre la industrializacién catalana del sigle XVIIl y el co-
mercio americano. Mds recientemente, los trabajos de L. Prados de la Escosura y
de |.M. Delgado, completan y revisan algunas de las tesis mantenidas hasta ahora
respecto al papel desempenado por el comercio exterior en la economia espafiola
y catalana. Por Ultimo, los trabajos de |. Fontana siguen siendo piezas fundamentales
en el andlisis de la crisis final del antiguo régimen en Espafia,

" A. Zabala: «La funcién comercial...», op. cit., vol. 2, pigs. 316-317. Excelente mo-
nografia sobre el comercio del drea del Cantdbrico peninsular. La obra de T. Guiard
Larrauri: «Historia del Consulado...», op. cit, es una espléndida fuente de infor-
macion, todavia no utilizada profundamente por la historiografia. Desde perspec-
tivas mas recientes son interesantes las obras de Palacio Atard, V.. «El comercio
de Castilla por el Puerto de Santander en el siglo XVIll», Madrid, 1960; T. Martinez
Vara: «Santander, de Villa a Ciudady, Santander, 1983. La clasica sobre el puerto
de Cadiz y América de A, Garcla Baquero: «Cadiz y el Atlantico, 1717-1778y», Cadiz
1988, 2 Tomos. La historiografia vasca mds reciente completaria dicha vision, entre
cuyos nombres hemos de resaltar los de M. Garate, A. Zabala, R. Basurte, Catalina
Gutiérrez, Manuel Gonzilez Portilla.
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pios de los afios de 1780 ante la creciente escasez del mismo. En
el caso de la siderurgia tradicional vasca, el cuello de botella que
termina por estrangular el desarrollo de la misma y sus transfor-
mados estaba en las disponibilidades de bosque y madera para pro-
ducir carbén vegetal de forma creciente y a precios competitivos,
de tal manera que hiciese competitiva la produccién tradicional de
hierro. La otra posibilidad estaba en las mejoras técnicas. Desde la
década de 1780, el hierro vasco progresivamente fue perdiendo
competitividad respecto de los hierros procedentes del norte de
Europa (ruso y sueco) ™, y perdiendo mercados en la Europa del
norte y noroeste, y posteriormente, desde finales del siglo, los
americanos. Por (ltimo, la revolucién industrial que también afectd
a la industria sidertrgica ™, termina por completar la explicacién
del hundimiento de la siderurgia tradicional vasca.

Pero la crisis también se extendié a otros sectores protoindus-
triales y artesanales como resultado de la desconexién con el mer-
cado exterior, entre los que destacaban las tenerias, cuya produc-
cién se basaba en el cuero traido de Argentina y en su posterior
elaboracién y comercializacién manufacturera en el exterior, la
construccion naval *, la textil, etc.

La crisis de las actividades protoindustriales y artesanales era muy
profunda. En la estadistica elaborada en 1813-1814 en Alava, al-
gunos pueblos informaban como en el caso de la «poblacion de
Ibarra y su barriada de Egusquierripa» que las |7 «fabricas de he-
rraje» estan muy deterioradas como consecuencia de «la ruina de
algunos propietarios fabricantesy, y que a los artesanos «les falta
trabajo, y cuando lo tengan no llega su salario o jornal a cubrir el
mantenimiento diario, y por lo mismo tienen que valerse de la pos-
tulaciény, la mendicidad ”’. En la hermandad de Cigoitia el cirujano
se quejaba de lo escaso de sus ingresos debido a que en «muchos
casos habitan muchos pobres que no pagan el salarion *.

La propia evolucién del sector manufacturo de Alava hasta 1844
nos pone de manifiesto la profundidad de la crisis. Segln el «in-
ventario de empresas radicadas en la provincia de Alavay en di-

* K.G. Hildebraud: «Foreing Markets for Swedish Iron in the 18 th. Century», en
The Scandinavian Economic History Reviewn, 1958, vol. 6, pags. 3-52; R. Uriarte
Ayo: «Estructura econdmica..», op. cit, pigs. 383 y ss. M. Gonzilez Portilla; «la
industria sidertrgica...», op. cit, pags. 124-133.

* M. Gonzilez Portilla: ¢La industria sidertrgica...», op. cit. pags. 150-152, y R.
Uriarte Ayo:, «Estructura econémica..», op. cit., pags. 333-336,

* T. Guiard Larrauri: «La industria naval vizcaina (anotaciones histéricas y estadis-
gcas desde sus origenes hasta |917)», 2. ed. Villar, Bilbao, |968.

ADFA: D. 312-1, «Estadistica de poblacién de la propiedad, riquezas, bienes
concejiles, cuadros de los dos dltimos quinquenios, industria y comercio de Alavay.
Datos recogidos del informe de la poblacién «lbarra de Aramayona con su barriada
glee Egusquierripan.

AD.F.A.: Ibidem. Informe correspondiente a la Hermandad de Cigoitia.
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ciembre de 1844 %, existian 49 empresas productivas, y que cla-
sificadas por afio de fundacién, nos encontramos que del periodo
de la crisis general del antiguo régimen (1795-1820) tan sélo exis-
tian 3, y que eran meros talleres artesanales: dos en Vitoria, una
de sombreros fundada en 1819 y otra de hierro para cocinas de
1808; la tercera era un pequeiio taller de curtidos, fundado en Llo-
dio en 1820. Del siglo anterior, pervivian |2 «empresas» relacio-
nadas todas con los sectores protoindustriales: || ferrerias y una
de curtidos. En cambio, la nueva metalurgia del hierro se fundé tras
el traslado de aduanas, en los afios de 1842-1844: una «fabrica» de
hierro colado en Arriaga (1842), una fundicién de hierro en Villa-
rreal (1844), una de sartenes (1844) y otra dedicada a la fabricacion
de herraduras (1842) en Araya, y por dltimo en Vitoria una de
herraduras (1843) y una fundicién (1844). De estas 49 «empresas»
censadas en Alava, en 1844, en las que se incluyen 9 sombrererias
y 6 talleres de curtidos en Vitoria, de 12 no se conoce la fecha de
fundacion, y de las 37 restantes: 8 se fundaron en los afios 184|-
1844 y 6 en los afos de 1836-1840, que sumadas equivalen al 38%
de las empresas de fundacion conocida y al 29% del total. En 9 aiios
(1836-1844), se habia creado un tercio de las «empresas» indus-
triales alavesas existentes en 1844. De los afios anteriores, entre
(1821-1835), pervivian 8 de las que tres eran sombrererias, una
alfareria, dos de herraduras, una de mantas y otra de planchas, to-
das ellas relacionadas con los sectores artesanales tradicionales.

Tabla 1.19: Fecha de fundacion de las «kempresas» de Alava existentes
en Diciembre de 1844

Yitoria Resto Alava Alava
Antes del siglo XVIII # 12 12
1801-1810 | ¥ |
1811-1820 | | 2
1821-1830 5 * 5
I831-1835 2 | 3
1836-1840 6 * 3
1841-1844 4 4 8
Desconocidas 12 * 12
Total 31 18 49

Fuente: AD.F.A.; D.1459-1, ¢lnventario de empresas radicadas en la provincia de
Alavay. Diciembre de 1844.

La actividad pesquera de los pueblos costeros que habia sido re-
lativamente intensa en la segunda mitad del siglo XVIIl en los puer-
tos, parece que también vive la crisis final del antiguo régimen, y
que podemos datarla entre finales del siglo XVIIl y 1841 '®. Los

* AD.FA:D. 1459-1, «Inventario de empresas radicadas en la provincia de Alavay.
Diciembre 1844,

" |.A. Gracia: «La crisis de la pesca vizcaina en el final del antiguo régimens, en
Anuario de Estudios Maritimos, Ill, 1979-80, (Santander), pags. 143-163.
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motivos causales de la crisis pesquera pueden ser multiples, pero
el factor causal explicativo fundamental seria el hundimiento que
experimento la demanda interna como consecuencia del declive de
la economia y del comercio en general, y del sector protoindustrial
en particular, y en el que buena parte de la poblacion vasca se vio
implicada directa (ferrones, comerciantes, etc.) o indirectamente
(carboneros, mineros, arrieros, carreteros, artesanos, campesinos,
etc.). La crisis sera mas profunda en los pueblos pesqueros tradi-
cionales, donde la importancia del sector era fundamental y su ac-
tividad estaba regulada y controlada por las Cofradias. En cambio,
los pequeiios pueblos pesqueros que se vieron libres de estas re-
gulaciones, lograron paliar mejor la crisis Z aln aumentar las cap-
turas como es el caso de Ea y Elanchove '*'. También se ampliaron
las roturaciones y las talas de los bosques en busca de nuevas tie-
rras agricolas que aportasen los alimentos e ingresos que se habian
perdido con la crisis.

La crisis econdmica general que tuvo que soportar la poblacion
vasca, el descenso de las rentas per capita y familiares al desapa-
recer las actividades economicas generadas por el modelo de cre-
cimiento econémico anterior, obligd a elementos de la poblacién
rural que obtenian ingresos procedentes de actividades no agri-
colas, a emigrar al exterior o hacia los pueblos pesqueros en busca
de los ingresos pesqueros ' o a pervivir en situaciones precarias
o a buscar soluciones a los problemas de subsistencia con un in-
cremento de la presion sobre el territorio con mas roturaciones
a costa de degradar el medio ecolégico, incrementindose la des-
forestacion del pais. En un pueblo como el de Afana, con un im-
portante censo de poblacion activa que trabajaba en el sector in-
dustrial, segiin el censo de 1840, un 64,7% de los cabezas de familia
del total de cabezas de familia activas eran obreros jornaleros (el
46,3%) y artesanos (el 18,4%), habia declaradas 24 familias pobres
de solemnidad, en las que vivian 8| personas, y 6 de estas familias
estaban encabezadas por viudas. De un total de 160 vecinos, ex-
ceptuados 5 eclesiasticos, el 15% eran declarados pobres de so-
lemnidad. Respecto de la poblacién total, 661 habitantes, 81 per-
sonas se integraban en estas familias, nimero que equivalia al 12,3%
de aquella.

Simultaneamente a la crisis general en la que estaban inmersas la
economia y la sociedad vasca en el primer tercio del siglo XIX, la
organizacion de la economia y del comercio mundial se estaba mo-
dificado profundamente con la entrada fulgurante del capitalismo
industrial inglés en el mercado mundial y con la nueva division in-
ternacional del trabajo que surgia con el desarrollo del sistema ca-

ol «

Ibidem.
' E. Fernindez de Pinedo: «Crecimiento econémico y transformaciones sociales
del Pais Vascon, Madrid, 1974, pdg. 143. De los pueblos agricolas circundantes a
Lequeitio se produce una emigracién de labradores para dedicarse a la pesca.
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pitalista. En cambio, los territorios de la monarquia hispanica es-
taban viviendo draméticamente la larga agonia del antiguo régimen
con la pérdida e independencia de las colonias y con la crisis ge-
neral del absolutismo y del régimen en la metroépoli, sin que sur-
giesen con la fuerza necesaria las nuevas estructuras capitalistas y
de mercado que lo suplantasen, asi como las sociales y politicas
que hiciesen posible una transicion ripida del viejo régimen al
nuevo.

Una nueva realidad historica se estaba configurando a partir de
nuevos modelos de organizacion de la economia, la sociedad y el
Estado, que no eran otros que: el capitalismo industrial y el Estado-
nacién. Espana respecto de sus vecinos de Europa occidental, co-
menzé a presentar importantes cotas de atraso en cuanto al avan-
ce de las estructuras capitalistas y de la organizacion del
Estado-nacién. El Pais Vasco, inserto en la dinamica de los terri-
torios de la monarquia hispanica, va a sufrir desde finales del siglo
XVIII, los efectos, por una parte, de los cambios en el sistema eco-
némico mundial, y de su alejamiento de los circuitos econémicos
internacionales, y, por otra, de la larga agonia que vive el antiguo
régimen en Espana, impidiendo la conformacion del mercado in-
terno y el desarrollo del capitalismo y la industrializacion.

Una manifestacion mads de esta crisis general en el Pais Vasco, fue
la existencia privativa de instituciones de antiguo régimen, como
los fueros y la librefranquicia, estando las aduanas en el interior, y
no en la costa, lo que impedia la vertebracion del Estado-nacién y
del mercado interno. Esta vertebracién no comenzard a darse has-
ta la conclusién de la primera guerra carlista en 1839, momento
en el que la ley de octubre de 1839 iniciaba la transformacion del
régimen foral, confirmando los fueros pero dentro de la unidad
nacional y constitucional espafiola, hasta su represion por Espar-
tero en 1841, para ser de nuevo restaurados con el régimen mo-
derado, aunque interpretados desde la nueva realidad emergente
del Estado-nacional y el capitalismo. El Decreto de octubre de
1841 trasladaba las aduanas del interior del Pais Vasconavarro a la
costa, medida con la que se unificaba el sistema arancelario espa-
fiol. Actuaciones que permiten a la burguesia vasca, comercial e
industrial, y a los productos vascos como el hierro, ser conside-
rados espafioles a todos los efectos: politicos y de mercado.

1.2.2. La revolucion liberal burguesa. La confrontacion so-
cial y de poderes en visperas de la primera guerra
civil carlista

La crisis general econdmica, social, politica e institucional, que es-
taban viviendo los territorios vascos al final del antiguo régimen,
terminé desembocando en una confrontacién antagénica entre las



Economia, poblacion y ciudad

burguesias comercial e incipiente industrial, que controlaban los
ayuntamientos de las ciudades mds importantes como Bilbao, San
Sebastian y otras, ¥ los consulados de las dos primeras, y las élites
agrarias que estaban al frente de los poderes provinciales y los go-
biernos locales de los ayuntamientos agrarios.

La crisis general econémica que afectaba al Pais Vasco, y en es-
pecial a sus dos provincias maritimas, Vizcaya y Guiptzcoa, era re-
conocida por todos los elementos destacados de la sociedad ',
Tanto la produccion protoindustrial como el comercio experi-
mentaron un fuerte descenso en los primeros decenios del siglo
XIX. Sobre Guipuzcoa se escribia que «el opulento comercio de
San Sebastidn (se habia) reducido por su decadencia progresiva a
la nulidad mas absoluta; su vasta construccion naval acabada al tér-
mino de no quedar reliquias de ella; su puerto trocado en un yer-
mo; sus astilleros mudados en arenales; sus armadores, sus mari-
nos, sus negociantes (...), convertidos hoy en una poblacion pobre
y ociosa, (...); he aqui la espantosa transformacién que ha sufrido
esta Ciudad (San Sebastian) igualmente ilustre y desgraciada» '*. La
base de la prosperidad de Guiptizcoa seguia: «se ha debido al co-
mercio y a la libertad de sacar los frutos del pais, que consisten
principalmente en el fierro y en el acero» '**, basandose dicha pros-
peridad en la industria, la navegacién y el comercio '*, y de cuyos
beneficios se aprovechaba el conjunto del tejido social. Para 1830,
se decia que la crisis de la industria sidertrgica tradicional y la de
transformados era tan profunda que de 94 ferrerias que habia a
finales del siglo XVIIl en Guiptzcoa, tan sélo «apenas quedara la
mitad, y éstas que quedan, no producen hoy ganancia ninguna» '”".
La misma ruina se ha extendido a las industrias transformadoras
de Tolosa, Alegria, Mondragén, Placencia, Renteria, Azpeitia, Az-
coitia, San Sebastian, Usurbil, Hernani, Urnieta, Aya, Pasajes y otros
pueblos '®, asi como a la construccién naval y sus accesorios (jar-
cias, velamen y remos), a la fabricacién de naipes, a la de curtidos
y otras '%%,

"% «Memoria justificativa de lo que tiene expuesto y pedido la ciudad de San Se-

bastidn para el fomento de la industria y comercio de Guiptizcoa: Publicado por
acuerdo del Ayuntamiento general de vecinos concejantes y Junta de Comercio de
la misma Ciudady, San Sebastian, 1832. La tesis doctoral de C, Aparicio Pérez: «Po-
der municipal, economia y sociedad en la ciudad de San Sebastian (1813-1855)»,
Univ. de Deusto, 1989, es una espléndida referencia para profundizar en el cono-
cimiento historico de las tensiones surgidas entre |a ciudad y el campo vasco, entre
Fnlq poder municipal y burgués de San Sebastidn y la élite agraria provincial.

Ibidem, pag. lll. Introduccion a la «Memoria justificativa..», realizada por el
Ayuntamiento y Junta de Comercio de San Sebastidn ante el poder politico pro-
Yniincia[. Las palabras entre paréntesis son nuestras.

i Ibidem, pags. 44-45.

Bernabé Antonio de Egaia: «Continuacién a la memoria que sobre anclas, etc.,
escribié D. Juan Antonio Enriquez», pag. 178; obra citada en la «Memoria justifi-
Cativa...», pag. 145.

" Ibidem, pag. 56.
:oe Ibidem, pags. 56-58.
* Ibidem, pags. 58-60.
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La crisis, segin los autores de la «Memoria justificativa...», habia
favorecido al propietario arrendador al disponer de un elevado nu-
mero de campesinos arrendatarios y poblacién sin trabajo, lo que
le ha permitido vivir «grandemente mientras tenga, como ahora,
una inmensa concurrencia de arrendatarios» ''°.

En resumen, para la burguesia comercial guipuzcoana, la crisis se
debia a la actitud mantenida por el poder provincial, la élite agraria,
que se aferraba a una interpretacion exclusivista de los fueros en
provecho propio, manteniendo las fronteras aduaneras en el in-
terior, produciendo con ello el enfrentamiento de la provincia con
Espana y obligando a la monarquia a legislar contra los productos
vascos, para evitar la entrada de mercancias extranjeras via de las
provincias vascas sin pasar por las aduanas. Las RO. de |7 de
mayo, 29 de julio y 6 de noviembre de 1779, 26 de enero de 1784,
y otras Reales ordenes posteriores, segln esta burguesfa, fueron
convirtiendo en casi productos extranjeros a los articulos vascos
entrados en el mercado espafiol. Por lo tanto, no existiendo ya la
posibilidad del mercado internacional, del que han sido desplaza-
dos, «no hay otra salida para los artefactos de Guipizcoa mds que
los dominios espafoles» '''. En definitiva, contintan recalcando al
poder provincial que «no quedaba a nuestro comercio otro campo
donde ejercitarse mas que las provincias interiores de Espafa. Lle-
go empero el dia en que se cerré a nuestro comercio aun ese
estrecho espacio a que habia quedado reducido, Eorque la Real
orden de 2 de diciembre de 1824» lo dificultaba '*. Sin embargo,
la actitud que siguié manteniendo el poder provincial a principios
de la década de 1830, segin la burguesia comercial guipuzcoana,
hacia que fuésemos «mirados poco menos que como extranjeros
en todas las Provincias del Reinoy, estando «casi excluidos del co-
mercio interior» ',

La dnica solucién pasaba porque la autoridad suprema, el Sobe-
rano, tratara «de equilibrar los intereses de las diferentes clases
sociales de esta poblacién que recibié bajo su proteccién Soberana,
para que el industrial y el comerciante no sean sacrificados al pro-
pietario y agricultor. Hallariamos en el Rey un Supremo modera-
dor de esos diferentes intereses, si estuvieran encontrados, para
que la mayoria de una o dos clases no oprima en provecho suyo

a las otras dos clases menos numerosas...» ',

Las delimitaciones de la confrontacion antagénica social quedaban
claramente expuestas en el parrafo anterior en visperas de la gue-

"' |bidem, pég. 66.

""" Ibidem, pag. 61.

""" |bidem, pags. 68-69.

Ibidem, pdg. 76.

Ibidem, pigs. 176-177. El subrayado es nuestro.
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rra carlista en 1832. Para la burguesia, la tnica solucién pasaba por
la integracion a todos los efectos de las provincias vascas en el
Estado y mercado espaiiol. Como bien lo expresaban textualmente
habia que espafiolizar la provincia y la produccién '"®, para a con-
tinuacion tomar las medidas prohibicionistas y proteccionistas
oportunas para desarrollar la industria propia. «Esto mismo hacen

las otras potenciasy '"°.

En sintesis, esta burguesia tenia claro que el Unico medio de que
disponian para prosperar e industrializarse «es que podamos como
los demas espafioles fabricar, exportar los artefactos y los pro-
ductos, traer todo lo que se consume en Espafa y abastecer a las
provincias que confinan con la nuestra» ', Era una diifana pro-
puesta vertebradora del mercado interno. Como unos afios antes
(1820), la burguesia catalana que habia apostado por esta verte-
bracion, saliendo en defensa de la proteccion del grano producido
en el interior frente al importado, ahora lo hacia la burguesia vasca.
Ambas burguesias se habian convertido en las primeras burguesias
nacionales espafiolas, y tenian claro que el desarrollo del capitalis-
mo ¥ la industrializacion pasaban necesariamente por la creacion
del Estado-nacion y por la del mercado interno, lo que equivalia a
consumir en la periferia los productos agrarios del interior y en el
interior los productos industriales de la periferia. El transito del
antiguo al nuevo régimen termind haciéndose de forma pactada a
través de transacciones interclasistas con la intermediacion y ar-
bitraje de la Corona. En el caso vasco, esta transaccién no fue po-
sible, y la confrontacion dialéctica interclasista terminaria en guerra
civil.

En definitiva, durante el proceso histérico que comprende los afios
de la primera guerra carlista, 1833-39, se va a producir en Espafia
el triunfo de la revolucion liberal, y queda despejado el camino de
la integracion politica, econémica y arancelaria de los territorios
vascos en el nuevo Estado y en el mercado espaiol. Con estos

' «Exposicion del Ayuntamiento y Junta de Comercio de San Sebastidn a la Pro-

vincia en las generales que celebré en la misma ciudad por el mes de julio de 183 1»,
Apéndice n.° | de la «Memoria justificativa...», op. cit., pags. 4-5 y 25. Hay pérrafos
que resaltan la opinion que con la toma de una serie de medidas, «ganaria mucho
la manufactura del fierro, y mucho més todavia cuando espanolizdndolo por decirlo
asi, nos sea dado expenderlo en la Peninsula; porque entre tanto por ahora se
considera casi extranjero, con lo que perdemos infinitamente en la concurrencia...».
Solicitaban «libertad de expender en el Reino productos de nuestro suelo y de
nuestra industria como los demds espanoles; tales son indudablemente los Unicos
remedios que nos quedan» (pags. 4-5). En pdginas posteriores, seguian insistiendo,
que la Unica posibilidad de salvar el sector industrial del hierro era «Espanolizarlo,
pues no quedandole ya mas salida que a Espafa y sus dominios, es necesario de
hacerlo Espafiol; con eso se lograria prohibir el extranjero o recargarlo en términos
que nos sea ventajosa la concurrencia» (pag. 25).

Ibidem, pag. 25.
""" |bidem, pag, 28.
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cambios se ponian las bases para el desarrollo del capitalismo, que
no eran otras que las del Estado-nacién y el mercado nacional.

1.2.3. Elfin del modelo econémico vasco basado en el sec-
tor exterior: El protagonismo del mercado interno
desde 1841

Como hemos ya sefialado la actividad econémica vinculada al mer-
cado exterior se vio quebrada a finales del siglo XVIIl al deses-
tructurarse los flujos internacionales como consecuencia de las
guerras europeas y de la Revolucién industrial inglesa, entrando la
economia y la sociedad vasca en una profunda crisis, al quedar fue-
ra de los nuevos circuitos econdmicos internacionales y no haber
aparecido el mercado interno en Espafa. Crisis de la que no se
comenzé a salir hasta mediados del siguiente siglo. Pero, durante
ese periodo, la consolidacién del capitalismo en Europa y en el
mundo, y la configuracion de las nuevas sociedades en Estados-
naciones, fueron los nuevos instrumentos que ayudaron a superar
la crisis general de las sociedades de antiguo régimen sobre las ba-
ses de una nueva realidad y dinamica, y que en el caso espafiol
vendrin determinadas por la construccion del Estado-nacién, la
formacion del mercado interno y los origenes del capitalismo.

Tras los cambios acontecidos con el triunfo de la revolucion liberal
en Espana, entre 1835-45, a la burguesia vasca se le abrian las puer-
tas para la conquista de un mercado mas amplio que el regional,
que no era otro que el mercado espafiol. Esta disponia de capitales
abundantes y suficientes como para iniciar la etapa historica co-
nocida como la de los origenes del desarrollo del capitalismo, en
la que el capitalismo industrial se convertia en el motor del cambio.
Desde el momento en que desaparecen las trabas institucionales
que impedian la plena integracién de los territorios vascos en el
Estado-nacién espafiol y en su mercado, dicha burguesia inicié una
politica de amplias inversiones en los sectores industriales y finan-
cieros, y en infraestructuras, con las que comenzaba el largo ca-
mino del desarrollo del capitalismo y la industrializacion.

Los herederos de aquella burguesia comercial-bancaria del siglo
XVIII orientaron sus actividades econémico-financieras mas hacia
el mercado interno que al externo. En efecto, constituido el Banco
de Bilbao en 1857, en sus primeros afios, hasta 1865, los efectos
en cartera sobre el mercado espafiol eran los dominantes. Por
ejemplo, a 31 de octubre de 1862, los efectos en cartera sobre
plazas espafiolas (exceptuando a Bilbao) ascendian a 25 con un im-
porte de 454.000 reales y ninguno al extranjero; a 3| de octubre
de 1863, las letras sobre Espafia eran 12| por una suma de
1.350.000 reales y ninguna al extranjero. La misma realidad se re-
petia el mismo dia del afio 1865. Serd, a partir de 1866, cuando
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realmente comience a aumentar la presencia de efectos sobre el
extranjero. Los efectos en cartera sobre la propia plaza a 31 de
octubre de 1862 eran de 215 y su valor ascendia a 27 millones de
reales, lo que equivalia al 90% de los efectos sobre el total de las
plazas espafiolas (240 efectos), incluido Bilbao, y al 98,4% del valor
total (27,5 millones de reales). Datos, en definitiva, que no hacen
mas que reflejar el giro copernicano experimentado por los sec-
tores comerciales y financieros bilbainos, y por la economia vasca,
respecto de la situacion del siglo XVIIl, momento en el que la eco-
nomia vasca habia alcanzado un elevado grado de internacionali-
zacion como se ha remarcado en las paginas anteriores. En cin-
cuenta afos, se habia pasado de una hegemonia del sector exterior
vasco que articulaba la economia protoindustrial, manufacturera y
comercial en los circuitos internacionales, a la preponderancia casi
absoluta de la orientacion de la burguesia bilbaina y la economia
vasca hacia el mercado interior. La conquista de este mercado pa-
saba por disponer de una red ferroviaria y un moderno sistema
bancario que lo posibilitase. La construccion del ferrocarril Tudela-
Bilbao y el ferrocarril del Norte, y la navegacion de cabotaje lo
haran posible.

Tabla 1.20: Efectos de la cartera del Banco de Bilbao a 3| de Octubre

de 1862
Plazas N.” efectos Miles reales
Bilbao 215 27.034
Zaragoza 6 112
La Corufia 5 102
Madrid 5 92
Santander B 86
Pamplona 2 45
Valladolid | 5
Toral 240 27.488

Pero, para mediados del siglo XIX, el desarrollo del capitalismo y
del mercado capitalista estaban generando nuevas instituciones fi-
nanciero-bancarias, los bancos comerciales y sociedades de cré-
dito, vitales para el desarrollo del sistema. Los comerciantes-ban-
queros bilbainos, al unisono con el nuevo tiempo historico,
acordaban en 1857 crear la institucion bancaria que les iba a fa-
cilitar sus negocios y operaciones mercantiles-bancarias: el Banco
de Bilbao.
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1.2.4. Los origenes del capitalismo y la industrializacion
en el Pais Vasco, 1841-72: del capital comercial al
industrial

Analizar los origenes y la evolucién del capitalismo en el Pais Vasco
entre 1841-1936, supone tener en cuenta los modelos sucesivos
que lo irdn configurando; la realidad histérica de la que se parte y
grado de desarrollo alcanzado en el proceso de comercializacion
de la economia, en el de la divisién social del trabajo, en el de la
acumulacion de capital y cualificacion del factor trabajo, proceden-
tes de los sectores protoindustriales y del capitalismo comercial,
a los cuales deberemos agregar los factores coyunturales (mineria
y mercado externo) y estructurales (capitalismo agrario y capaci-
dad de consumo de la poblacién espaiiola), en los que se va a ver
inserto el desarrollo del capitalismo vasco en ese periodo.

Ademds, no se puede olvidar que la historia contemporinea del
Pais Vasco es hija de su propia historia y de la dindmica de la doble
revolucion; la revolucién politica, la construccion de los estados
nacionales, y la revolucién industrial, el desarrollo del capitalismo
como sistema dominante a escala mundial y de la industrializacion
capitalista, Empero, el desarrollo del capitalismo y la industrializa-
cion del Pais Vasco vienen condicionados por la dindmica histérica
anterior, en la que como hemaos visto van surgiendo y consolidan-
dose con fuerza elementos que favoreceran dicho desarrollo, y que
los consideramos prerrequisitos o requisitos previos al mismo,
como son: existencia del factor humano, burguesia comercial, em-
presarios y mano de obra especializada como la vinculada a la si-
derurgia tradicional, construccién naval, marinerfa con pilotos y ca-
pitanes, etc.; de capitales abundantes, acumulados en el siglo XVIII
y XIX; experiencia de la burguesia comercial en las técnicas y en
el funcionamiento del capitalismo y de la divisién internacional del
trabajo, en los que estuvo insertada la economia vasca en el siglo
XVIll; la ubicacion fisico-geografica del Pais Vasco con un impor-
tante puerto natural como era la ria de Bilbao, que le convertian
en una zona estratégica de conexién entre el mercado interior es-
pafiol, la Europa del norte y noroeste, y América; ademds disponia
de un rico yacimiento de mineral de hierro de fécil acceso y ex-
plotacién, y cercano a este puerto.

Concluida la primera guerra carlista con el triunfo del liberalismo y
la insercién de los territorios vascos en el sistema institucional del
Estado espaiiol, y trasladadas las aduanas del interior de las provincias
vascas a la costa, comienza la etapa histérica de los origenes del ca-
pitalismo y de la industrializacion del Pais Vasco (1841-1872). Afos
en los que se ponen las bases sobre las que se va a construir el
capitalismo vasco. La moderna siderometalurgia tiene sus origenes en
estos afios y en la ria de Bilbao, lo mismo que la banca vasca, las
papeleras e industrias textiles, la explotacion moderna y capitalista
de la mineria de hierro vizcaina, la construccion naval, la industria
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metalirgica y armera, y la construccion de la red ferroviaria que co-
nectaria al Pais Vasco con el mercado interior, y a éste a través de
los puertos vascos con el mercado exterior. A mediados de la dé-
cada sesenta seglin un contemporaneo «las fibricas de primera im-
portancia que hay en Vizcaya son: 60 de hierro y sus derivados, 15
de harinas, 4 de papel, 40 de conservas y escabeches, 4 de yeso, 6
de alfareria y 6 de curtidos que con otras de diferentes materias
ascienden aproximadamente a 150» ', La produccién de mineral de
hierro era ya de 100.010 toneladas en 1866, y se triplicaba para fi-
nales de la década con 302.324 toneladas en 1870,

En definitiva, muchas de las sociedades y empresas mas significa-
tivas de la economia vasca del siglo XX se fundan y tienen sus rai-
ces en este periodo, La sociedad «Nuestra Sefiora del Carmen de
Baracaldo» es la empresa a partir de la cual se va a levantar la
moderna siderurgia espafiola en Baracaldo y Sestao en la década
de 1880, y A.H.V. en 1901. El Banco de Bilbao, creado en 1857,
pone los cimientos de la moderna banca vasca y del actual BBV.

Las papeleras guipuzcoanas, nacidas en las décadas de mediados del
siglo XIX, son las empresas con otras de Vizcaya y resto de Espafia,
que dan origen al nacimiento de la empresa lider del sector, Pa-
pelera Espaiiola en 1901. Varias sociedades metallrgicas guipuz-
coanas se fusionan en 1906 para crear la Unién Cerrajera de Mon-
dragén. La antigua factoria de Beasain «Fundiciones San Martiny,
después Maquinista Guipuzcoana, se fusiona con otras empresas
espanolas para crear la Sociedad Espanola de Construcciones Me-
télicas. La fabrica de Beasain de esta sociedad para 1906 empleaba
ya a 690 obreros y 1.800 para |1914. También en estos afios de
mediados del siglo, se inicia la construccion de red ferroviaria vasca
con el tramo Irtin-Madrid, Tudela-Bilbao, y el ferrocarril de Triano
de la Diputacién de Vizcaya con el que daba comienzo la cons-
truccién de la infraestructura que posibilitara la explotacién y ex-
portacion masiva de mineral.

En Guiptzcoa se iban a levantar 77 empresas de nuevo cufio entre
1841-1866, que se distribuian de la siguiente forma: 9 metallrgicas,
I3 de tejidos, 19 papeleras y similares, 12 quimicas, 4 de maderas y
6 de diversa indole, a las que debemos agregar las empresas pro-
toindustriales como las ferrerias y de transformacién del hierro, las
armeras y otras ''"°. N. Soraluce nos describe la importancia de dicha
industrializacion del siguiente modo: «las fibricas de hilados, tejidos
y pintados de Vergara, Andoain, Villabona, que representan respe-
tables capitales, las de tejidos de hilo de lino, cuatro en Renterfa y

"'® F. Rodriguez Garcia: «Cronicas del Sefiorio de Vizcayan. Madrid. 1865, pags. 35-
36.

""" M. Garate:«El proceso de desarrollo econémico en Guiptzcoay, San Sebastian,
1976; M.A. Barcenilla: «La primera industrializacién de la comarca de Renteria,
1845-1905», UPV/EHU, Leioa, 1992. N. Soraluce: «Historia de la M.N. y M.L. Pro-
vincia de Guiptzcoan, Madrid, 1864. |. Mafe y Flaquer: «El oasis. Viaje al pais de
los fueros», tomo |l, Barcelona, 1878.



Economia, poblacién y ciudad

una en Zarauz, todas de consideracion, amén de otras subalternas,
la considerable de hilo de algodén, de hilados, tejidos de Lasarte,
otras menores a mano como en las de lino; la de pafios, tres de papel
del sistema contintio o reformados de Tolosa, una del sistema con-
tintio en Alegria; las dos de boinas y otros tejidos de lana de Azcoitia
y Tolosa; las nuevas de cal hidraulica de San Sebastidn, Lasarte y mar-
genes del rio Urola en la aproximacién del mar (...); las de harinas,
nuevas y reformadas de Lasarte, Usurbil, Andoain y Tolosa; las dos
de mirmoles de Azpeitia; las de fundicién de plomo de Renteria; las
dos de puntas de Paris de San Sebastian y Tolosa ; la reciente e im-
portante fabrica de armas de Placencias de fundicién y construccio-
nes de maquinas de Lasarte; la de fundicién y afinacion del hierro al
nuevo sistema de Beasain; las dos de chocolate de San Sebastian y
Villarreal; y otra reformada en Azpéitia: todo esto movido a vapor
o fuerza de agua» '**, Como resalta el autor, a través de estos datos
«se podra observar el impulso que ha tenido la industria fabril en
Guiptzcoay '*' desde 1841.

En Alava, se inicia un lento, pero significativo, proceso de moderni-
zacion economica en las décadas de 1840 y 1850. En Vitoria, y en
algunos pueblos significativos, comienza a levantarse una incipiente
industria relacionada con el creciente consumo y con sectores pro-
toindustriales y artesanales tradicionales. De las 108 industrias y ta-
lleres artesanales que se fundan en Alava entre 1801-1861, y que
existe en 1861, la mayoria se crean entre 1836-1860, el 80 %, con
un nimero equivalente a 87, distribuyéndose temporalmente de la
siguiente manera: |0 en los afos de 1836-1840, 24 en los de 1841-
1850, 53 entre 1851-1860. Del periodo de la crisis del antiguo ré-
gimen 1800-1836, tan solo existen 8, mas bien talleres de tipo fa-
miliar, que empleaban en su conjunto a 16 obreros con una media
de dos obreros por taller. En cambio, de los afios de 1841-1860 exis-
tian 77 «empresas» en 1861 y en las que habia empleados 510 obre-
ros con un promedio de 7, obreros «empresa».

Tabla 1.22: Fecha de fundacién de las fdbricas y artefactos existentes
en Alava en 1861

Siglo XVl | 1801-| 1836-| 184]1-| 185]1-| Sin Total
(antes) 1835 | 1840 | 1850 | 1860 | fecha
Vitoria | 3 3 9 24 0 46
Resto de Alava 6 5 7 15 29 | 149 211
Alava 7 8 10 24 53 | 149 2| 257

Fuente: AD.F.A.: D.324-|. «Relacién de los fabricas, artefactos que existen en los
ayuntamientos de Alava enviada a la Diputacién respondiendo a una circular suya»,
Provincia de Alava 1861.

" N. Soraluce,: «Historia de la M..N. y M.L. provincia de Guiplzcoa, precedida de
la guia descriptiva y plano de la misma», Madrid, 1864, pag. 28-30.

! Ibidem, pag. 30.

" Las fabricas y artefactos «que no tienen fecha de produccion estén constituidos
por: 123 molinos harineros, 8 dependencias de hierro y acero de Villarreal, los 20
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Tabla 1.23: Obreros empleados en las fdbricas y artefactos en 1861
segtin fecha de fundacion

Vitoria | Resto Alava| Sin fecha Total

Siglo XVIIl (o antes) 8 80 ' * 88 '
1801-1835 9 7 * 16
1836-1840 38 13 - 51
18411860 353 197 * 550
Total 408 297 200 '* 905

Fuente: A.D.F.A;: D.324-1 . «Relacion de los fibricas artefactos que existen en los
ayuntamientos de Alava enviada a la Diputacién respondiendo a una circular suya»,
Provincia de Alava, 1861.

Por sectores productivos seguiran perviviendo los protoindustria-
les mejorados, como el caso de las ferrerias que algunas de ellas
iban camino de convertirse en fabricas metaltrgicas, o talleres ar-
tesanales variados de tipo familiar que rara vez empleaban a mis
de cuatro personas taller o dependencia. Con la excepcién de las
ferrerias, algunas ya verdaderas metalurgias como la ferreria de
Araya que empleaba 140 obreros/medio afio, contabilizados como
70 obreros/afo, las nuevas fibricas vinculadas a los procesos pro-
ductivos mas modernos o al consumo de masas eran las que em-
pleaban término medio més obreros/fibrica (como asfaltos, cons-
truccion de coches, cal hidraulica, camas de hierro, harinas,
ebanisteria).

restantes estin compuestos por destilerias familiares de aguardiente, talleres fa-
miliares artesanales; y la mayoria de estas dependencias estan fundadas en los siglos
anteriores como los molinos harineros, destilerias y talleres artesanales.

"7 En este grupo estd integrada la ferreria de Arraya fundada en 1772, que expe-
rimenta innovaciones técnicas en los afios 1840 como fue la incorporacién de una
méquina de vapor de 30 caballos de potencia para suplir la escasez de agua. Habia
empleados 140 obreros, en los que se incluyen los dedicados al transporte, y que
trabajaban solamente medio afio por la escasez de agua, y que oficialmente se con-
tabilizaban como 70 obreros

" Las fibricas y artefactos cuyas fechas no aparecen registrados, y que corres-
ponden a molinos harineros y talleres artesanales tradicionales fundados la mayoria
en los siglos anteriores, ocupaba a 200 personas.
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En resumen, como hemos ido viendo, una parte de la nueva eco-
nomia capitalista, especialmente la de los sectores econdémicos
como siderurgias, papeleras, banca, ferrocarriles, etc, y que nece-
sitaban abundante capital y absorbian mas capital/trabajador que
otras, fue financiada y creada por el capital comercial acumulado
en el siglo XVIIl y primera mitad del XIX, siendo sus financieros y
empresarios, miembros destacados de esta burguesia comercial,
como los Epalza, Uhagén, lbarra, Mac-Mahon, Aguirre, Arellano,
Violet, Uribarren, etc. Otra de la misma economia tuvo sus ori-
genes en los sectores protoindustriales y artesanales tradicionales,
y en los que el conocimiento de estos oficios y el contar con el
apoyo de una modesta acumulacion de capital posibilitaron el man-
tenimiento de estas «empresas artesanales» y la aparicion de otras.
Pero sin olvidarnos de las aportaciones procedentes del agro vasco
y de las repatriaciones de capital americano.

1.2.4.1. Bilbao y su ria en los origenes de la moderniza-
cién econémica vasca '*

Como ya hemos sefialado tras la larga recesion vivida por el Pais
Vasco en la primera mitad del siglo XIX, el nuevo proceso de mo-
dernizacion del aparato productivo se iniciaba bajo el sistema ca-
pitalista y en base al mercado interno, en el que la fundacion del
Banco de Bilbao y de otras sociedades capitalistas se convierten en
instrumentos de dicho proceso.

La primera propuesta, como ya hemos senalado, fue la busqueda
de una nueva planta aduanera, esto es, la entrada del Pais Vasco
en la unidad del mercado espariol. El traslado de las aduanas a la
costa aseguraria, desde el punto de vista de los comerciantes y
productos, el acceso al mercado interior. Los donostiarras supie-
ron resumir en 1831 las expectativas que compartia la burguesia
comercial vasca: «Libertad de espender en el Reino los productos de
nuestro suelo y de nuestra industria como los demas Espaiioles: tales
son indudablemente los tnicos remedios que nos quedany... «con esto
ganaria mucho la manufactura del fierro, y mucha mds cuando espa-
folizandolo, por decirlo asi, nos sea dado espenderlo en la Peninsulan '**

Asi, pues, la alternativa politico-econémica de los comerciantes es-
taba bien definida. Y no tardé en llegar el logro de esta aspiracion:
el Decreto promulgado por Espartero el 29 de octubre de |84|

' El texto ha sido elaborado a partir del manuscrito de M. Gonzilez Portilla y M.
Montero (eds): «Ferrocarriles y desarrolio en el Pais Vascon, de préxima publica-
cion.

" Exposicion del ayuntamiento y Junta de Comercio de San Sebastian a la Provin-
cia en las Juntas Generales, en «Memoria justificativa de los que tienen expuesto y
pedido la ciudad de San Sebastian para el fomento de la Industria y Comercio de
Guiptizcoan, San Sebastian 1832, Apéndice .
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trasladé definitivamente las aduanas a la costa. «Las aduanas desde
|.° de diciembre de este afio —rezaba su decisivo articulo 9.°, satis-
faciendo las reivindicaciones burguesas—, se colocardn en las costas
y fronteras, a cuyo efecto se estableceran, ademds de las de San Se-
bastian y Pasajes, dende ya existen, en Irin, Fuenterrabia, Guetaria,
Deva, Bermeo, Plencia y Bilbao» '*. Comenzaba una nueva etapa en
la historia econémica del Pais Vasco.

Asegurado legalmente el acceso al mercado interior, los comer-
ciantes bilbainos protagonizaron, a partir de 1841, multiples inicia-
tivas, buscando la modernizacion de sus bases productivas. Nos
referiremos aqui sélo a tres procesos que describen bien el nuevo
ambiente econémico: la creacion del Banco de Bilbao y del nuevo
sistema bancario vasco, la inversién en el sector siderometalirgico
y los intentos de asegurarse una mejor conexion con el interior a
través del ferrocarril.

Los intentos de renovar el sector metallrgico, para conseguir una
producciéon competitiva que sustituyese a la de las ya agonizantes
ferrerias, se iniciaron ya en |184l, coincidiendo por tanto con el
traslado de las aduanas ', De este afio data la constitucion de San-
ta Ana de Bolueta, sociedad formada por un grupo de comerciantes
bilbainos. Fue la primera empresa del sector que introdujo en el
Pais Vasco las modernas técnicas europeas. De hecho, en sus ins-
talaciones se construy6 el primer alto horno de Vizcaya —que fun-
cionaban aun al carbén vegetal—. De similitud importancia tuvie-
ron las iniciativas que por estos afos tomé el grupo lbarra
Hermanos y Compaiia. En 1843 constituian la sociedad Fdbrica de
Nuestra Sefiora de la Merced, que renové técnicamente una antigua
ferreria de Guriezo. Pero, debido a las deficiencias que presentaba
esta ubicacion —con dificil acceso a la costa, y por tanto, con pro-
blemas a la hora de comercializar sus productos—, el mismo grupo
formé en 1855 la Fabrica de Nuestra Senora del Carmen, el embrion
de lo que con el tiempo llegaria a ser Alftos Hornos de Bilbao y Altos
Hornos de Vizcaya. Fue la primera empresa que en el Pais Vasco
trabajé el hierro con carbon de coque.

Menos conocidos que la modernizaciéon del sector metallrgico,
fueron los intentos de dotar a Vizcaya de un ferrocarril que le
acercase al mercado interior, aunque reflejan bien el dinamismo de
la burguesia comercial bilbaina. En una fecha tan temprana como
1831 —sdlo seis afios después de que en 1825 circulase el primer
ferrocarril inglés— se oia en las Juntas Generales de Vizcaya «la

""" Decreto de 29 de octubre de 1839, art.” 9.° Para sus implicaciones legislativas,
vid. .M. Estecha Martinez: «Régimen politico y administrativo de las provincias vas-
co-navarras. Coleccion de leyes, decretos, reales ordenes y resoluciones del Tri-
bunal Contencioso-Administrativo relativos al Pais Vasconavarro», Bilbao 1918,

' Vid M. Gonzilez Portilla: «Los origenes de la sociedad capitalista en el Pais Vasco.
Transformaciones economicas y sociales en Vizcaya, Rev. Saioak, n.” |, pags. 67-127.



Economia, poblacién y ciudad

propuesta del carril de fierro del camino de Balmaseday, con la «ex-
plicita conformidad del Ayuntamiento y Junta de comercio de Bilbaoy,
que queria unir Bilbao Y. Valmaseda, «carril de fierro que debia inte-
resar tanto al comercio» '**

La primera guerra carlista explica que no se acometiese la cons-
truccién de este ferrocarril. Aun asi, ha de considerarse que fue
en una fecha realmente temprana cuando se emprendié el primer
gran intento de dotar a Vizcaya de una via férrea que uniese el
puerto con el mercado interno. Nos referimos al proyecto que se
denominaria Concesién Vascongada. En enero de 1845, la Junta de
Comercio, el Ayuntamiento de Bilbao y la Diputacién organizaron
una comisién con vistas a conseguir la concesion del Ferrocarril Ma-
drid-Irin por Bilbao '*°. El intento tiene especial interés por cuanto
refleja adecuadamente el ambiente econémico de la Villa, asi como
el dinamismo de quienes ostentaban los principales cargos repre-
sentativos del comercio bilbaino y las necesidades de acercase al
mercado interior. Desde el punto de vista de los promotores del
ferrocarril Madrid-Irin por Bilbao, éste resolveria uno de los graves
problemas que tenian ante si los comerciantes y el futuro desa-
rrollo de la regién y de Bilbao. Querian que la conexion entre la
meseta y el Cantdbrico se hiciese a través de Bilbao. Con ello, el
acceso al mercado interior quedaria garantizado. El proyecto era
tanto mds importante por cuanto que, a partir de 1841, un nuevo
trifico habia venido a suceder al desaparecido negocio generado
por la lana: comenzaba a exportarse el trigo de la meseta, y, en
consecuencia, los bilbainos podian mantener su privilegiada situa-
cién economica, de conseguir acceder en condiciones adecuadas
al nuevo circuito mercantil. Pero también el vino riojano entraba
en este circuito. Su alternativa era, —no tardaron muchos afios en
definirla—, conseguir una moderna via de comunicacion con los
mercados del trigo y vino del interior, De otro lado, la necesidad
de la via férrea se hizo especialmente acuciante puesto que, a fines
de 1844, un grupo inglés habia solicitado la concesién de un fe-
rrocarril, el de Madrid-Avilés, que, de construirse, podia desplazar

i . . 1
hacia Asturias el comercio de la meseta "',

No resulta, por tanto, sorprendente que los comerciantes bilbai-
nos apostasen por una linea ferroviaria que les acercase al mercado
interior. Si llama la atenci6n, sin embargo, la envergadura del pro-
yecto que planificaron, asi como la rapidez y amplitud financiera de
las gestiones que llevaron a cabo. Ha de tenerse en cuenta que,
por entonces, las iniciativas ferroviarias escaseaban entre el capital
espanol, siendo los comerciantes bilbainos de los primeros grupos

" Informe evacuado con fecha 14 de agosto de 1832 por la comisién permanente
de Caminos creada en Junta General de |12 de julio de 1831, que recoge el Plan de
caminos del Sefiorio de Vizcaya llamado de iguala, en «juntas Generales del M.N.
y M.L. Seforio de Vizcayan, Bilbao, 1833, pig. 3.

"% Vid. Actas del Ayuntamiento de Bilbao, enero de 1845,

" Ibidem.
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burgueses espafioles que optaron por responsabilizarse de la cons-
truccion de una gran linea, que quedo bien estudiada desde todos
los puntos de vista: técnicos, economicos, financieros, etc.

El mismo afio de 1844 la comision conseguia del Estado la con-
cesion para la construccion del Ferrocarril Madrid-Irin por Bilbao. Un
ingeniero inglés, Mr. Ross, se encargaria de estudiar el trazado. A
fines de afo, los representantes bilbainos se habian asegurado los
oportunos apoyos financieros: banqueros y politicos madrilefios, la
banca parisina y londinense (en unos y otros casos encontramos a
casas de comercio o bancas de origen vizcaino), se vieron invo-
lucrados en la gestacion de esta linea, en la que participd, también,
lo mas granado de la burguesia bilbaina. En enero de 1846, quedaba
constituida la Sociedad del Ferrocarril Madrid-Iriin por Bilbao. Su ca-
pital, ciertamente alto, sefialaba que los bilbainos habian consegui-
do demostrar una sorprendente capacidad de liderazgo econémi-
co: 600 millones de reales quedaron comprometidos en la

fundacién de la sociedad anénima '*%

El proyecto fracasaria por el estallido de la crisis economica y fi-
nanciera internacional. La crisis financiera internacional, iniciada a
fines de 1846, impediria la obtencién de los recursos financieros
que posibilitasen su construccién. Desde ese momento, la cuestion
del ferrocarril —la principal y mas decisiva empresa que hasta el
momento habia planificado el capital bilbaino—, quedé aplazada, no
sin que periodicamente se reprodujesen nuevos y reiterados in-
tentos de lograr un acceso ferroviario a la meseta, que llenan la
historia econémica de los afios 1844-1855.

Hemos llegado, por tanto, a las visperas de la creacion del Banco
de Bilbao, la compaiiia ferroviaria Tudela-Bilbao y la sociedad si-
dertrgica Nuestra Sefiora del Carmen de Baracaldo. En una vision
de conjunto, puede apreciarse que los esfuerzos anteriores a 1856
por modernizar la economia vizcaina tuvieron solo frutos parciales.
La modernizacion técnica de la siderometalurgia fue a todas luces
insuficiente. El proyecto del Ferrocarril Madrid-Irin por Bilbao no
pasé de ser un proyecto, pese a su marcado interés historico. La
economia de la villa siguié siendo, en lo sustancial, la definida por
los intereses de la burguesia mercantil. ;No tuvieron, pues, trans-
cendencia histérica las iniciativas econémicas anteriores a 18577
De que si la tuvieron constituyen un buen ejemplo, precisamente,
la fundacién y el éxito de los tres proyectos anteriormente citados
(Banco de Bilbao, ferrocarril Tudela-Bilbao y fibrica sidertrgica de
Baracaldo) no serian comprensibles sin tener en cuenta el dina-
mismo de quienes dirigian la economia vizcaina, apreciable en las
iniciativas mencionadas. El afin modernizador de los afios cuarenta

"2 Archivo Victoria de Lecea. —A.V.L.— (depositado en Archivo Cimara de Co-
mercio de Bilbao): Escritura de la sociedad anénima «Compaiiia del Ferrocarril Ma-
drid-lrin por Bilbao».
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y cincuenta nos permite hablar de una cierta efervescencia econd-
mica, que dio sus mds solidos resultados cuando, desde 1857, los
cambios legales permitiran, por fin, llevar a cabo iniciativas con una
vision a largo plazo. Unos de los mis significativos frutos de este
ambiente fueron, precisamente, la fundacion del Banco de Bilbao,
la construccién del ferrocarril y el nacimiento de la moderna si-
derurgia en la margen izquierda de la ria de Bilbao.

1.2.4.2. El ferrocarril al interior y el Banco Bilbao: las
grandes iniciativas empresariales de Bilbao de
1857

La presencia de los progresistas en el poder, entre 1854 y 1856,
fue realmente decisiva desde el punto de vista de lo econémico
por la legislacién promulgada. En especial dos disposiciones —la
Ley General de Ferrocarriles y la Ley de Bancos de Emision— cambia-
ron radicalmente las condiciones juridicas en que se movia el ca-
pital comercial; y, lo que es mas importante, hicieron urgente un
posicionamiento econémico de la burguesia bilbaina, que opté de-
cididamente por la modernizacién de la infraestructura de comu-
nicaciones y del sistema financiero, y en la que la asociacion de
capitales, bien a través de compaiiias anénimas, comanditarias, o
de otra naturaleza fue un instrumento clave.

La Ley General de Ferrocarriles cambié el marco juridico en el que
se llevaba a cabo la construccion de la red ferroviaria espafiola.
Facilito la formacién de compaiiias en este sector. Y permitio, jun-
to a las leyes bancarias, la entrada del capital extranjero en Espaiia,
que se orientd, preferentemente, en una primera fase a la forma-
cién de sociedades ferroviarias y crédito ', y después de socie-
dades mineras y metalurgicas.

Desde la perspectiva bilbaina, su inmediato efecto fue que quedase
definitivamente olvidado el proyecto del Ferrocarril Madrid-Irin por
Bilbao. La concesién del ferrocarril Madrid-Irin la obtuvo un grupo
francés, presidido por el financiero Peréire y representado en Es-

" La historiografia reciente espafola ha analizado profundamente las implicaciones
de la entrada de capital extranjero y el dominio que tuvieron en ciertos sectores
como minero, metalirgico no ferroso, ferroviario y de crédito. Los trabajos de G.
Tortella, Pedro Tedde, Leandro Prados de la Escosura, han insistido en la impor-
tancia que tuvo la entrada de capital extranjero en Espafia en el proceso de mo-
dernizacién econdmica. Mientras, siguiendo las teorias de |. Vicens Vives, Jordi Na-
dal resalta la incidencia negativa que tuvieron para el desarrollo industrial de Espafia,
caso de los ferrocarriles en la siderurgia nacional. Nicolas Sanchez Albornoz de-
sarrolla su argumentacion dentro de a teorfa del dualismo en la economia espaiiola.
Analisis méds recientes han ampliado la controversia, a la vez que han contribuido
con trabajos especificos a mejorar el conocimiento de la economia espanola con-
temporanea. Las obras de A. Gémez Mendoza, P. Martin Acefia, S. Coll, A. Carre-
ras, M. Montero, M. Gonzilez Portilla, Pedro Fraile, J.L. Garcia Delgado, |. Palafox,
entre otras, han aportado nuevos elementos interpretativos.
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pana por la Compaiiia de los Caminos de Hierro del Norte de Espana.
La nueva concesion preveia, para el Pais Vasco, el trazado Irin-
Beasain-Vitoria-Miranda de Ebro. Bilbao quedaba, asi, definitiva-
mente relegado del trazado Iriin-Madrid. Sin embargo, los estudios
de trazado realizados por el ingeniero inglés Ross para el ferro-
carril non nato de Irtiin-Madrid por Bilbao, sirvieron para ulteriores
trazados ferroviarios que llegaron a materializarse, y que configu-
raron el eje de la red basica de via estrecha del Pais Vasco: Bilbao-
San Sebastian y los trazados ferroviarios sobre el rio Cadagua de
los que nacen los Ferrocarriles de Bilbao-Valmaseda, Bilbao-Leén (La
Robla) y Bilbao-Santander.

Desde este momento, empezaba a estar en juego la propia super-
vivencia del comercio bilbaino, en riesgo de verse desplazado en
el comercio de la meseta **, La situacién se convirtié en especial-
mente grave cuando, ademas, se solicitaba la concesion del Ferro-
carril Alar del Rey-Santander, que enlazaria con el Madrid-Irin. La co-
nexion del mercado interior con el Cantdbrico se llevaria a cabo,
de triunfar tal estructura ferroviaria, a través de Santander. Bilbao
podia convertirse en una plaza marginal desde el punto de vista
mercantil. Por otra parte, la terminal de Irin acercaria al puerto
de Burdeos al mercado interior espaiiol y podia desviar parte del
comercio exterior espafol de la submeseta norte en favor de éste
en una combinacién de tarifas especiales entre el Norte y la de
ferrocarriles franceses de este drea.

La respuesta bilbaina a la constitucion a la compania ferroviaria de
«El Norte» es conocida. La burguesia se movilizé inmediatamente,
y constituyo la compaiiia del Ferrocarril Tudela-Bilbao en 1857, para
construir una linea que enlazaria con el Madrid-Irin en Miranda de
Ebro a la vez que penetraba en el mercado riojano, y posterior-
mente le permitiria acceder al mercado del Valle del Ebro, Cata-
luha y Pais valenciano con la red ferroviaria del M-Z-A. De esta
forma, podria sobrevivir el eje econémico que unia a la villa con
el interior, representado ahora por una moderna via de comuni-
cacién ', el ferrocarril.

Diversas razones aconsejan relacionar la creacion de la compaiiia
ferroviaria con la del Banco de Bilbao. Ademis de la coincidencia
cronoldgica en el nacimiento de ambas instituciones, —las dos se
fundaron en 1857—, otras circunstancias indican, sin lugar a dudas,
que formaban parte del mismo proyecto de modernizacién de las
bases econémicas proyectadas por la burguesia bilbaina. Sendas
reuniones convocadas por la Junta de Comercio constituyeron la
geénesis del Banco y del Ferrocarril. Similar composicion tuvieron

" AV.L: Memoria dirigida a la Junta de Comercio por Pablo de Epalza en febrero
de 1852

¥ P. Novo: «Infraestructura ferroviaria y modelo econémico del Pais Vascoy, tesis
doctoral, UPV/EHU, 1992,
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las néminas de primeros accionistas de ambas sociedades en las
que tuvieron presencia destacada los principales comerciantes de
la Villa. Con el fracaso del ferrocarril Irtin-Madrid por Bilbao desde
la crisis financiera de 1847-48, se hacia necesario la creacién de
una institucion financiera, un banco, que posibilitara la captacién de
recursos necesarios a corto y medio plazo como para hacer viable
la construccién del ferrocarril de Bilbao al interior. Este instru-
mento fue el Banco de Bilbao. Desde su constitucion una de las
prioridades fundamentales del banco fue hacer posible la cons-
truccién del Ferrocarril Tudela-Bilbao que finalizaria en 1864. ;No
sugiere todo ello que la fundacién del Banco de Bilbao constituyé
una iniciativa de quienes promovian el Ferrocarril Tudela-Bilbao, ne-
cesitados, ante los desembolsos que la construccién ferroviaria
exigia, de una sdlida institucion financiera?

Pero, a pesar de la importancia que tenia el ferrocarril y su finan-
ciacion, la gestacién del Banco de Bilbao siguié una dindmica propia,
con sus propias implicaciones, que van mads alld de las que la re-
lacionan con el Ferrocarril. Baste, pues, sefialar que no fue un
acontecimiento aislado, sino parte de un amplio proyecto de mo-
dernizacién, protagonizado por la burguesia bilbaina que estaba dis-
puesta a aprovechar la oportunidad que la legislacion progresista
ofrecia y sus capitales les posibilitaba. Miembros de este grupo bur-
gués fueron asimismo los promotores de la nueva siderurgia en la
ria de sociedades de crédito y otras actividades empresariales.

Este proceso modernizador de la economia vizcaina y vasca fue
protagonizado basicamente por comerciantes y grandes comer-
ciantes-banqueros, cuyos antepasados habian formado parte del
grupo de la burguesia comercial que habia amasado importantes
fortunas y capitales en el siglo XVIIl, pero que a su vez habia im-
pulsado la divisién social del trabajo, la conexiéon de la economia
vasca en los circuitos internacionales, y pusieron las bases eco-
némicas y sociales para el desarrollo del capitalismo y la industria-
lizacion. Nombres significativos de esta burguesia serdn los fun-
dadores y financieros de las sociedades que mds podian reflejar la
modernizacién econémica: siderurgias, banca y crédito, ferroca-
rriles, papeleras, metalurgias, etc. Tan sélo citaremos algunos de
los apellidos mas representativos de los grandes comerciantes-ban-
queros que estuvieron al frente de este proceso (véase cuadro), y
que mas capitales aportaron a la creacién de sociedades significa-
tivas, como el Banco de Bilbao, el ferrocarril Tudela-Bilbao, las in-
dustrias siderurgicas, etc. A este grupo de burgueses que se situa-
ban en la cispide social, se le agregaron otros elementos sociales
(ferrones y trabajadores especializados, pequefios comerciantes,
artesanos, campesinos ricos, profesiones liberales y otros) que
también contribuyeron a este proceso de modernizacion y al que
se le unieron posteriormente capital extranjero y de otras zonas
de Espafa.
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Tabla 1.25: Principales suscriptores de acciones del Banco Bilbao y del
ferrocarril Tudela-Bilbao, y su conexién con la creacién de las modernas

siderurgias
Capital suscrito | Capital suscrito
en el Banco de en el FF.CC.
Subscriptores Bilbao Tudela-Bilbao

Reales Reales
Epalza, Pablo (a) (b) 300.000 3.000.000
Mendiguren, Jose Antonio 300.000 ¥
Sangines, Mariano 300.000 ¥
Arellano, Romualdo (a) (b) 280.000 2.000.000
Aguirre, José Pantaleén 200.000 g
Aguirre, Maximo (b) 200.000 1.000.000
Olaguivel, Nicolds (a) (b) 200.000 2.000.000
Villabaso Echevarria, Juan A. 200.000 *
Zabalburu, Mariano (a) 200.000 1.000.000
Epalza, Tomis J. (b) 170.000 2.000.000
Ibarra, Gabriel Maria (b) 170.000 1.500.000 (1)
Mac-Mahon, Diego 160.000 *
Mugaburu, Estanislao 150.000 .
Ibarra, Juan Maria (b) 140,000 x
Zubiria, Cosme 130.000 ¥
Orbera, Juan Antonio 120.000 >
Aguirre, Cosme de 100.000 *
Aguirre, Eugenio 100.000 i
Eguia Landaluce, Manuel 100.000 *
Golbete, Diego 100.000 *
Lizaur, Andrés 100.000 i
Mac-Mahon, Francisco 100.000 o
Mazas, Joaquin 100.000 *
Moyua, José 100.000 X
Palacio Vitery, José 100,000 X
Recacoechea, T. Maria 100.000 *
Uhagon, Felipe 100.000 (2) 1.000.000
Urigtien, . Antonio 100.000 1.000.000
Urigtien, |. Luciano 100.000 *
John, Leandro 100.000 *

{a) Miembros de |a burguesia comercial pertenecientes al primer Consejo de Ad-
ministracion del Banco de Bilbao y FF.CC. Tudela-Bilbao.

(b) Fundadores de las nuevas siderurgias.

(1) Sres. Ibarra y Cia.

(2) Vda. F. Uhagon,

1.2.5. La red ferroviaria y el proceso de modernizacion de
la economia y sociedad vasca '**

1.2.5.1. Bilbao en la encrucijada de la vertebracion del
Pais Vasco

Resulta innecesario ponderar la transcendencia de las transfor-
maciones que durante el siglo XIX introdujo el ferrocarril, que im-

"% Texto elaborado a partir del manuscrito de M. Gonzilez Portilla y M. Montero
(eds): «Ferrocarriles y desarrollo en el Pais Vascon, y usado con la autorizacion de
los autores.
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pulsé una nueva dindamica social y econdmica, bien diferente a la
de las sociedades tradicionales. La tupida red de lineas férreas que
se construyeron en estas provincias, contribuyeron a acelerar el
proceso de modernizacion de la sociedad vasca, como de su arti-
culacién. Si conviene, sin embargo, recordar algunos de estos cam-
bios, por cuanto afectaron decisivamente al Pais Vasco en la se-
gunda mitad de la centuria.

Por muchos conceptos, el ferrocarril se convirtié para los contem-
porianeos en la principal representacién de la modernidad econé-
mica. Cred para el desarrollo industrial condiciones totalmente
nuevas, al permitir un transporte terrestre barato, mucho mas ra-
pido que el realizado por sistemas tradicionales, y en mayores di-
mensiones. Elimind determinadas dependencias fisicas que entor-
pecian algunos desarrollos industriales. Comunicé a los centros
productores con sus mercados y, de esta forma, permitié los con-
sumos masivos que la nueva industria requeria. Impulso, también,
la conexién entre centros productores de materias primeras, de
manera que, en Ultimo término, posibilitd la instalacion y desen-
volvimiento de empresas fabriles en lugares hasta entonces lejanos
de las dreas del desarrollo econémico. Como ha sefialado la mul-
tiple historiografia econémica dedicada al tema, el ferrocarril con-
tribuyé como ninglin otro factor a la modernizacién industrial, de-
jando a un lado el impulso que dio al sector siderometalirgico y
de bienes de equipo, para el que, en general, la construccion fe-
rroviaria sefald el momento decisivo de su despegue o de su con-
solidacion.

Pero los cambios que trajo el ferrocarril no se produjeron sélo en
la industria en facilitar el comercio y las corrientes migratorias.
Todo el modelo del nuevo desarrollo industrial y econémico se
vio afectado. Para las relaciones mercantiles, credé condiciones
completamente nuevas, al permitir un comercio mas fluido y de
mayores dimensiones, hasta el punto de que los enclaves tradicio-
nales que quedaban fuera de las redes ferroviarias se veian con-
denados a perder rdpidamente sus posiciones comerciales. Tam-
bién la agricultura experimenté cambios decisivos por el impacto
del ferrocarril y de los cambios experimentados en la navegacion.
Es la etapa de la Revolucién de los transportes y de la unificacion
de los precios del grano en el mercado mundial. Las vias férreas
rompieron definitivamente el peso que seguia manteniendo el au-
toconsumo y los tradicionales mercados locales y comarcales, co-
menzando a producirse, cada vez mds, para los nuevos mercados
urbanos o para mercados cada vez mds alejados de las comarcas
productoras. Es decir, para los mercados nacionales e internacio-
nales. La comercializacion de los productos agricolas permitié, a su
vez, la especializacién comarcal y el incremento de los rendimien-
tos y de la productividad agricola. En consecuencia, la agricultura
se transformo rapidamente a escala mundial, afectando dicha di-
namica a las agriculturas nacionales europeas, como fue el caso de
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la espafiola, al aparecer nuevos productos forineos en los mer-
cados europeos (como fueron los cereales americanos y argenti-
nos, algodén, carne, etc, mis competitivos que los europeos).

En definitiva, la construccion del ferrocarril no sélo afecté a lo eco-
némico, sino a la organizacién social y a la cultura, como conse-
cuencia del impulso dado a las corrientes migratorias, y a las po-
sibilidades que se abrieron a masas de poblacién para recorrer
grandes trayectos en un corto espacio de tiempo y a precios im-
pensables en décadas anteriores. La posibilidad de viajar, antes re-
servada a muy reducidos grupos, se convirtié en una realidad para
amplias capas de la sociedad. Ciertamente, en el nuevo medio de
comunicacién, se distinguirian los viajeros de primera, de segunda
y de tercera. Pero, lo cierto, es que esta misma concepcion hacia
rentable a un ferrocarril en la medida en que éste conseguia un
amplio mercado de bienes y de grupos populares para quienes, era
una novedad histérica, existiria la misma velocidad del transporte
que la que disfrutaban las clases altas, ya que no similar comodidad.
Nuevos habitos cotidianos y estacionales, mas amplios contactos
entre sociedades hasta entonces poco conectadas entre si, pene-
tracion progresiva del concepto de Estado-nacién y pertenecer a
la misma nacion en el ambito del territorio del estado, tomaron
carta de naturaleza, sellando definitivamente el paso a la moder-
nidad. Se abria un proceso ininterrumpido de creciente presencia
de los nuevos medios de transporte en la sociedad. El mercado
capitalista se consolidaba como mercado Unico a escala mundial,
aparecio y consolidé una nueva division internacional del trabajo
entre paises desarrollados y paises atrasados y areas coloniales. La
internacionalizacién llegd también a las esferas ideoldgicas y a la
lucha de clases. De este periodo es el nacimiento de las interna-
cionales obreras y socialistas.

El Pais Vasco se inserté dentro de esta dindmica en la segunda mi-
tad del siglo XIX. La construccion de los ferrocarriles impulsé de-
cisivamente la modernizacién social y econdmica en la que se
asienta el Pais Vasco actual. Los nuevos y revolucionarios medios
de transporte (ferrocarril y navegacion) fueron piezas claves del
engranaje del desarrollo industrial y econémico del Pais Vasco; hi-
cieron posible y viable la explotacién y exportacién de mineral, y
la conexién del territorio con el mercado interior e internacional.
En definitiva, las iniciativas ferroviarias construyeron durante la se-
gunda mitad del pasado siglo una infraestructura que determiné un
nuevo modelo de relaciones.

Por todo esto, merece atencién especial el estudio de los ferro-
carriles en el Pais Vasco '*’ y el de su incidencia en el modelo de

57 P. Novo: «lInfraestructura ferroviaria..», op. cit. Olga Macias:«Ferrocarriles y de-
sarrollo econémico en el Pals Yasco (1914-1936)», tesis doctoral, UPV/EHU, 1993,
A. Ormaechea: «Ferrocarriles en Euskadi, 1855-1936», Bilbao, 1989, 851 paginas.
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desarrollo economico y en la articulacién del territorio. En efecto,
la construccion de los ferrocarriles significo una auténtica ordena-
cién del territorio, fijando determinadas interconexiones, tanto in-
ternas como externas. Del mismo modo, al no unir ciertas zonas,
descartaria definitivamente posibles relaciones econémicas, mar-
ginandrIJ incluso a algunas comarcas de un hipotético desarrollo in-
dustrial.

Asi, pues, el trazado ferroviario vasco revela toda una concepcién
economica del Pais Vasco, en la que Bilbao se convertia en el cen-
tro neurdlgico de la red y de la ordenacién del territorio '*® En
consecuencia, las necesidades a las que originariamente sirvio y que
motivaron su construccion, condicionaron decisivamente la evo-
lucién futura que habria de seguir Bilbao y el Pais Vasco, por las
dificultades de iniciar una reestructuracion cuando estaban ya asen-
tadas las interconexiones bdsicas entre las diversas comarcas y ac-
tividades economicas. Las funciones que, al construirse, intentaron
cubrir las distintas lineas tuvieron, pues, enorme transcendencia en
el desarrollo socioeconémico.

Al analizar el tendido ferroviario vasco, aparece el llamativo he-
cho al que nos hemos referido, ya que, a fines del siglo XIX, es-
taban ya construidas, en fase de instalacion o en avanzado pro-
yecto, las que serian las lineas férreas bdsicas. De manera que
los escasos ferrocarriles que se planificaron o construyeron des-
pués de 1900, tuvieron que adaptarse a la estructura ferroviaria
trazada el siglo anterior, a la que simplemente complementaban,
intentando comunicar a algunas comarcas que habian quedado
marginadas en las iniciativas del XIX. Por ello, al estudiar las ne-
cesidades a las que respondié la red ferroviaria que surgié o pasé
por el Pais Vasco, necesariamente hay que enmarcarla en el de-
sarrollo econémico del siglo XIX, asi como, en un planteamiento
general, dentro de un proceso de mas amplio alcance, como fue
la construccién de los ferrocarriles esparioles, que desde 1856,
y durante una década, entraron en su momento mias dlgido, y la
articulacién del mercado interno. Y es que, evidentemente, la
red ferroviaria vasca se integré plenamente dentro de la red ge-
neral espafiola, al fracasar los intentos que primaban la posibili-
dad de incorporar el ancho de via europeo. La influencia en el
Pais Vasco de las grandes lineas ferroviarias espafiolas fue deci-
siva, Pero, por otra parte, no hay que olvidar que destacados
miembros de la burguesia bilbaina, en concreto, estuvieron en la
vanguardia de la construccion ferroviaria espafola en los pri-
meros momentos. Ahi, estan los intentos del ferrocarril Bilbao-
Valmaseda (1831) y el Irun-Bilbao-Madrid (1845).

"% LV. Garcia Merino: «La formacion de una ciudad industrial. El despegue urbano
de Bilbao», Ofati, 1987, 844 paginas. El autor hace un minucioso estudio de las
conexiones entre desarrollo econémico y proceso de urbanizacion.
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Ahora bien, una caracteristica singulariza la construccion de los fe-
rrocarriles vascos dentro del tendido espaiiol. Nos referimos al
elevado grado de interrelacion entre el nivel de desarrollo eco-
némico regional y la construccién de las lineas férreas; correlacion
mds intensa que en ninguna otra region espafola. En cada etapa,
las lineas que se planificaron buscaban abastecer unas concretas
necesidades economicas. Tal circunstancia resulta excepcional, si
se tiene en cuenta que por lo comin en Espafa el tendido de vias
precedid —a veces por varias décadas— a la aparicién de efectivos
impulsos econémicos y comerciales, resultando muchas de estas
lineas deficitarias la mayor parte del tiempo '*’.

La razén de esta evolucién particular del tendido férreo en el Pais
Vasco hay que buscarla en la forma en que se construyeron las
grandes lineas espanolas y en la posicién relativa que en esta red
tuvo el Pais Vasco. La construccién de los ferrocarriles en Esparia
se caracterizo, en general, por la decisiva importancia que, en la
toma de decisiones y en la direccion de los ferrocarriles, tuvieron
las grandes sociedades formadas, o al menos controladas, por ca-
pital financiero francés. Tales sociedades —en las que no faltaban
miembros de la nobleza terrateniente espafiola, sefialados politi-
cos, militares de alta graduacién, y un capital nacional subordinado,
en esta coyuntura, a los planteamientos de sociedades de crédito
de origen extranjero—, crearon una red ferroviaria de estructura
radial, cuyo interés fundamental era la unién del centro peninsular,
Madrid, con la periferia, la unién entre la agricultura de la meseta
y los puertos expggtadores, la explotacion y exportacién de los
recursos mineros ',

En el trazado de las grandes lineas, el Pais Vasco sélo resulté mar-
ginalmente afectado, en la medida que el ferrocarril Madrid-Iran le
tuvo que incluir, vinculandolo al mercado interior. Otro tramo que
afectaba al Pais Vasco lo construyo, también, una gran compaiiia
ferroviaria. Nos referimos al que recorria el valle del Ebro desde
Tudela hacia Zaragoza que se extenderia a Cataluiia y Pais valen-
ciano con el M.Z.A. Esta linea de Tudela-Zaragoza tampoco figuraba
entre las planificadas inicialmente, al ser una linea transversal y, por
tanto, de menor importancia dentro de los planteamientos de las

" La obra de G. Tortella: «Los origenes del capitalismo en Espaiiay, Madrid, 1973,
sigue resultando la mds refrescante interpretacion sobre la cuestién ferroviaria y
los origenes del capitalismo en Espafa. Artola, M (ed.): «Los ferrocarriles en Espana,
1844-1935», 2 vols., Madrid, 1978. Las obras de A. Gémez Mendoza: «Ferrocarril,
industria y mercado en la modernizacion de Espaiian, Madrid, 1987; y «Ferrocarriles
y cambio econdmico en Espafia, 1855-1913. Un enfoque de nueva historia eco-
némican, Madrid, 1982, representan la mas clarificadora aportacién al conocimiento
del papel desempefado por los ferrocarriles en el crecimiento econémico espaiiol
Y del mercado interno.

% Ademis de la bibliografia citada en la nota anterior, las obras, entre otros au-
tores, de |. Nadal, G. Tortella, N. Sanchez Albornoz, M. Gonzilez Portilla, M.A.
Bernal, J. Palafox, o el «grupo de Historia Ruraly, han contribuido a profundizar en
dichas conexiones.
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grandes compaiiias ferroviarias. Cuando se proyecto, estaba ple-
namente trazado el eje Madrid-Iriin como la principal conexion del
Pais Vasco con el resto de Espafia.

Una circunstancia decisiva se deduce del planteamiento de las gran-
des compaiiias que hemos descrito. El tendido ferroviario espariol de
largo recorrido, considerado en sus ejes fundamentales, no previo la
creacién de una infraestructura para el Pais Vasco, considerando los
intereses de éste como marginales, de alcance limitado, y orientando
el trazado, sobre todo el de la Compaiiia del Norte, a la exportacion
del grano castellano. Sin embargo, la burguesia comercial bilbaina fue
el promotor inicial que se planted la necesidad de construir un fe-
rrocarril de Iriin-Madrid, pasando por Bilbao en 1845; proyecto que
no se realizaria, aunque, posteriormente, de &l saldrian distintos tra-
zados y compaiiias, como los de Madrid-Irin, Bilbao-Tudela, los Vas-
congados, Bilbao-Valmaseda, etc.

Estas nuevas alternativas estuvieron estrechamente conectadas con
el desarrollo industrial, regional y comarcal, favoreciendo la mo-
dificacién del paisaje agrario en favor del urbano-industrial y la es-
tructura funcional de la poblacién. La maxima concentracién in-
dustrial, econémica y poblacional del Pais Vasco se agrupé en los
municipios de la ria de Bilbao y zona minera. Pero, simultinea-
mente, a que los tendidos ferroviarios se extendian por el Pais Vas-
co, sobre todo por Vizcaya y Guiplzcoa, los antiguos municipios,
de economias tradicionales, se fueron transformando en munici-
pios mixtos, de economias tradicionales e industriales, o industria-
les-urbanas.

Las vias se tendieron no por la gestion de las grandes compafiias
fundadas a mediados de los afios cincuenta del siglo XIX, sino a
partir de esfuerzos inversores locales. La burguesia vasca contri-
buyé con su propio capital, pero, sobre todo, supo captar el aho-
rro privado, como consecuencia del prestigio empresarial adqui-
rido en el interior del pais. Los grupos empresariales que
apostaron por la inversion productiva y el desarrollo econdémico
de Vizcaya o de Guiplizcoa protagonizaron, a su vez, la construc-
cién de lineas férreas, como un medio mas de impulsar el man-
tenimiento y, eventualmente, el crecimiento de sus negocios y de
los beneficios, por via directa de los negocios o por el mercado
de valores.

Asi, pues, la economia vasca no quedé al margen del nuevo medio
de comunicacién. Para los grupos burgueses locales, el ferrocarril
se convirtié, incluso, en la cuestién de la que dependia su super-
vivencia econémica. Emprendieron la tnica opcién viable ante la
marginacion en que quedaba la zona econémica mds vital del Pais
Vasco, la ria de Bilbao, por las grandes lineas espafiolas: la cons-
truccién de unos ferrocarriles que, en la mayoria de los casos, los
financiaron grupos integrados en la sociedad vasca.
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Este hecho tuvo una consecuencia histérica inmediata, que es ne-
cesario tener en cuenta al analizar el desarrollo del capitalismo y la
construccion de la red ferroviaria vasca. En cada etapa, estos em-
presarios se plantearon la construccion de los ferrocarriles que se
consideraron necesarios para el desarrollo econémico interno, con
los recursos disponibles. No hubo, pues, una anticipacion con res-
pecto a las necesidades concretas, tal como sucedi6 en otras regio-
nes espafolas, que dispusieron de unas lineas construidas en base a
hipotéticos resultados de un futuro impulso econémico. Como con-
secuencia logica, tampoco se subordinaron los trazados de los fe-
rrocarriles locales a intereses exégenos. La razén de los respectivos
trayectos que recorrian las vias locales, hay que buscarlos exclusi-
vamente en |os planteamientos e intereses de los grupos locales que
planificaron y llevaron a cabo la construccién ferroviaria.

Como hemos comentado, a finales del siglo XIX, se habia trazado
ya lo fundamental de la red. Y, puesto que el mayor dinamismo
econdmico del Pais Vasco correspondié en esta centuria a Bilbao
y su ria, no ha de extrafiar que el tendido ferroviario, al fin y al
cabo, sélo una de las alternativas posibles, correspondiese en lo
fundamental a los planteamientos de los grupos hegeménicos en la
sociedad bilbaina. Esto supuso la eleccién por dicha burguesia de
un determinado modelo de desarrollo.

1.2.5.2. Los ferrocarriles: desarrollo econémico y orde-
nacion del territorio

Dentro de la nueva dindmica del desarrollo del capitalismo en el
Pais Vasco, la construccion de la red ferroviaria se fue realizando
en sucesivas etapas dando respuesta a las demandas de cada mo-
mento, y siendo Bilbao el nudo vertebrador de dicha red y de la
modernizacién del pais,

1.° Las iniciativas no ejecutadas (1829-1856)

Tras conocerse las bases técnicas del nuevo medio de comunica-
cién y las posibilidades economicas que aportaba, en el Pais Vasco,
lo mismo que sucedia en los principales paises europeos, se pla-
nificaron varios «caminos de hierro». En nuestro caso, llama la
atencion lo temprano de la fecha en la que se planteé la posibilidad
de construir un ferrocarril. En 1829, cuatro afios después de cons-
truido el tramo de Stockton-Darlington y un afio antes de inau-
gurarse el Liverpool-Manchester, cuando aun no habia ningin fe-
rrocarril fuera de Inglaterra, se sugiri6 ya la posibilidad de levantar
una linea entre Valmaseda y Bilbao, que finalmente no se llevé a
materializarse, aunque décadas después terminaria construyéndose
el ferrocarril Bilbao-Valmaseda y el de La Robla. Tampoco se realizo,
pero dio pie a estudios de entidad y a una amplia movilizacién local,
el proyecto de |1845-1846 conocido como Concesién Vascongada.
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Tuvo, ademas, una amplia influencia posterior, puesto que se in-
corporaron a otros ferrocarriles algunas de sus previsiones téc-
nicas y de los trazados previstos. Se intentaba construir el Ferro-
carril Madrid-Irin por Bilbao que terminaria no ejecutindose
debido al estallido de la crisis financiera de 1847-48.

2.° La fase de conexién con el mercado interior (1857-1864).
Los ferrocarriles comerciales

A partir de la Ley General de Ferrocarriles, aprobada en 1855,
comenzaron a planificarse las primeras lineas que surcaron el Pais
Vasco. Su construccioén se inicié en 1857, y se concluyeron en 1863
y 1864. Estas lineas comprendian el tramo entre Miranda de Ebro
e Irin, comprendido dentro de la linea Madrid-Irtn; y el Ferrocarril
Tudela-Bilbao que enlazaba en Miranda de Ebro con el anterior,
permitiendo la conexion rapida de Bilbao con el mercado interior,
tan vital para la burguesia bilbaina. El primer tramo fue construido
por la Compaiiia de los Caminos de Hierro del Norte de Espana,
una sociedad dirigida por capital francés. En cuanto al Tudela-Bil-
bao, fue la obra de una sociedad constituida basicamente por ca-
pital bilbaino, no resignado a la marginacion a la que se le conde-
naba con el ferrocarril Madrid-Irin en el comercio entre la meseta
y el Cantdbrico. En esta fase (1857-1865), por tanto, primaron los
intereses mercantiles en las iniciativas ferroviarias. El acceso ferro-
viario a la meseta era el principal objetivo de los grupos hege-
monicos locales, esto es, los comerciantes. El tradicional papel de
intermediacion de las provincias vascas en el trdfico entre el in-
terior y los paises desarrollados europeos y el mundo colonial, es-
timulé la construccién de los primeros ferrocarriles, pero también
la necesidad de acercarse rapidamente al mercado interior. De ahi
el cardcter comercial de los mismos. La linea Tudela-Bilbao ter-
minaria por enlazar con el ferrocarril del Mediterraneo, Madrid-
Zaragoza-Alicante, lo que completaria la conexién de Bilbao y su
ria, el gran eje poblacional, industrial y financiero del Pais Vasco,
con la otra gran area econémica espafiola, el Valle del Ebro y la
cuenca del Mediterrianeo, donde se ubicaban importantes zonas
agrarias (Rioja, Valle del Ebro y Pais Valenciano) e industriales
como Catalufia, pero también poblacionales.

3.° La explotacién minera del anticlinal de Bilbao y los ferro-
carriles mineros (1857-1882) "'

Las dos actividades econémicas orientadas al mercado (comercio
y mineria) fueron los factores dinamizadores del desarrollo ferro-

"' Manuel Montero: «La California del hierro. Las minas y la modernizacién eco-
némica y social de Vizcayay, Bilbao, 1994. Esta obra supone la mas valiosa y cla-
rificadora aportacién al conocimiento del papel desempefiado por la mineria viz-
caina a la industrializacién y modernizacion social de la provincia. M. Gonzilez
Portilla: «La formacién..»; Manuel Montero: «Mineros...», P. Alzola Minondo: «Mo-
nografia de los Caminos y Ferrocarriles de Vizcayan, Bilbao 1898, 199 péginas.
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viario entre 1857-1882. La creciente demanda de mineral de la
cuenca de Triano desde la década sesenta hacia necesaria la cons-
truccion de una linea férrea que posibilitase su transporte, en gran-
des cantidades, al puerto o a las fibricas ubicadas en la ria de Bil-
baoc. Como hemos visto, a mediados de siglo, el desarrollo
econémico del Pais Vasco habia entrado en una nueva fase, que
tuvo su inmediata repercusion en la construccion ferroviaria. Hasta
los afios cincuenta, los intereses mercantiles habian sido no solo
los mds importantes, sino casi los Unicos que generaban un negocio
suficiente como para justificar tomas de posicion colectivas e in-
versiones en nuevas infraestructuras. Sin desaparecer tales preo-
cupaciones comerciales, se atisbaba una nueva posibilidad econo-
mica: la exportacion de mineral de hierro vizcaino con destino a
las modernas siderurgias europeas nacidas con la revolucion in-
dustrial. El consumo masivo de las nuevas fibricas permitiria una
explotacion a gran escala, muy superior a la demanda generada por
las tradicionales ferrerias. Esta demanda obligé a construir una
densa red de ferrocarriles mineros en la margen izquierda del Ner-
vion, que unian las minas con la ria, con vistas a posibilitar la ex-
portacion de hierro.

La primera linea fue la del Ferrocarril de Triano, construida por la
Diputacién de Vizcaya e inaugurada en 1863, con la que se facilitd
la creciente explotacion y exportacion de mineral. Este transporte
se inicio en 1865 con 10.000 toneladas para ascender a 93.000 en
1868 y 363.000 toneladas en 1873 '* Pero los afios dlgidos de la
construccién de los ferrocarriles mineros se iniciaron poco antes
de la guerra carlista. Entre 1870 y 1872, se planificaron y, en algin
caso, se inicio la construccion de otros cuatro ferrocarriles mi-
neros. Los Ferrocarriles de Galdames, Orconera, Franco-Belga, y
el Ferrocarril del Regato completaron, con el de la Diputacién, la
base de la infraestructura que permitiria la saca de mineral de hie-
rro. Planificados antes de la Gltima contienda carlista, no se ter-
minaron hasta la posguerra. A la altura de 1882, estaban ya cons-
truidos los principales tramos de esta red, que resultd decisiva en
el devenir econémico y estratégico de Bilbao, Vizcaya y el Pais Vas-
co, puesto que, al posibilitar la masiva saca de mineral, hicieron a
su vez posible que se iniciara el proceso de capitalizacion de los
empresarios mineros vizcainos que habrian de convertirse durante
las dos ultimas décadas del XIX en el grupo hegeménico de la bur-
guesia bilbaina.

Los promotores y financieros de estos ferrocarriles fueron inte-
reses publicos y privados. Ya hemos mencionado que la Diputacion
construyé y fue propietaria del primer ferrocarril minero: el Fe-
rrocarril de Triano. Los demas los dirigieron y financiaron en lo
fundamental comparias extranjeras, que se instalaron en Vizcaya

“* |.M. Extramiana: «Historia de las guerras carlistasy, San Sebastian, 1979, vol. |
pag. 81.
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para posibilitar la extraccion y exportacion del mineral con destino
a las siderurgias inglesas, francesas, belgas y alemanas.

Las inversiones iniciales en transporte para favorecer la exporta-
cién minera fueron cuantiosas. En los afios de 1876-82 se invirtie-
ron mas de 4| millones de pesetas en infraestructura para el trans-
porte minero de Vizcaya, de las que 36.184.000 pesetas
correspondieron a ferrocarriles, el 88 % de dichas inversiones. En-
tre 1876-1901, el ferrocarril de Triano transporté el 34 % del mi-
neral y las compaiiias extranjeras (Orconera, Franco-Belga, Lucha-
na Mining y Bilbao River Cantabrian) el 61.4 % '*.

4.° La conurbacién de la ria: necesidades de una nueva red
ferroviaria de cercanias. Los ferrocarriles industriales y ur-
banos (1879-1890)

El despegue industrial que experimenté la ria de Bilbao tras la se-
gunda Guerra Carlista justificd sobradamente que se consolidase
la influencia de la burguesia bilbaina en la toma de decisiones en la
construccion de la nueva infraestructura ferroviaria. De Bilbao ha-
bian partido, hasta entonces, las principales iniciativas ferroviarias
vascas: la de Tudela-Bilbao y los trenes mineros. Ahora bien, las
nuevas empresas ferroviarias de finales de siglo también nacieron,
en el seno de la burguesia bilbaina '**. Ademds, tuvieron a Bilbao
como centro de partida. Aspiraban a comunicar la capital vizcaina
con las industrias, las poblaciones y el mundo agricola de su en-
torno inmediato. Pero, también, articularon la construccién del
tendido que unia las fabricas siderometalurgicas de la margen iz-
quierda de la ria con el mercado interior a través del ferrocarril
Bilbao-Portugalete, que conectaba con el Tudela-Bilbao. El concep-
to del trazado de los ferrocarriles construidos desde 1879 hasta
1890, tenia un punto de similitud, puesto que todos recorrian las
riveras fluviales del entorno bilbaino. Desde Bilbao se tendié una
red radial compuesta por pequefios ferrocarriles de via estrecha.
Unian la capital vizcaina con las poblaciones situadas en ambas mar-
genes de la ria, entre Bilbao y la desembocadura: Bilbao y Portu-
galete, Bilbao y Las Arenas. En los afos ochenta, se proyectaban y
construian lineas entre Bilbao y Durango, siguiendo la ribera del
Ibaizabal, y entre Bilbao y Valmaseda, por la ribera del Cadagua.

Estos ferrocarriles tenian dos objetivos basicos. Uno de ellos, era
el poder transportar un creciente niimero de viajeros, cuya acti-
vidad econémica estaba vinculada a la aparicién de las nuevas fac-
torias y sociedades, que se levantaron en estos afios a lo largo de
la ria, y al crecimiento de la poblacién urbana. La poblacion de la

** M. Gonzilez Portilla: «La formacién...», Vol. |. Pag 41-43.
"™ Olga Macias: «Ferrocarriles y desarrollo econémico en el Pais Vasco (1914-
1936)», tesis doctoral, UPV/EHU, 1993.
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zona minera y la ria pasé de 40.159 habitantes en 1857 a 167.680
habitantes en 1900. En 1857, en este area, tan sélo existian tres
municipios con mas de 3.000 habitantes (Bilbao no llegaba a 18.000
habitantes, Deusto apenas superaba los 4.000 y Baracaldo tenia so-
lamente 2.369 habitantes), el resto (10 municipios) no alcanzaban
los 2.000 habitantes. Para 1900, doce de estos municipios se po-
dian considerar ntcleos urbanos. Bilbao, con 83.306 habitantes, era
el centro neuridlgico del Pais Vasco y una de las mayores ciudades
espafiolas. Baracaldo y Sestao, los dos municipios fabriles mas im-
portantes del pais, tenian 15.013 y 10.833 habitantes. Los ocho res-
tantes oscilaban entre 5.000-9.000 habitantes.

El otro objetivo se orientaba a conectar las zonas agrarias con Bil-
bao, con el fin de abastecer de alimentos y otros productos a la
creciente poblacién del drea industrial de la ria. Amén de la politica
caciquil y de patronazgo desempefiada por ciertos miembros de la
burguesia que trataron de hacerse con el control politico de la
comarca y del escafio a través de actuaciones econémico-sociales
como la promocion de ferrocarriles comarcales. Pero, a su vez,
estos ferrocarriles posibilitaron la reconversion paulatina de los va-
lles agrarios en nuevos polos de desarrollo industrial y urbano.

En definitiva, estas lineas fueron el punto de partida de lo que seria
la red de ferrocarriles de via estrecha del Pais Vasco, nacida, por
tanto, a partir de la creciente importancia economica de la capital
de Vizcaya y la ria. Desde que se construyera la incipiente red ra-
dial en torno a Bilbao (conectando con Portugalete, Las Arenas,
Durango y Valmaseda), que hemos descrito, nacieron otros pro-
yectos, que intentaban prolongarla. De hecho, ya en los afos
ochenta se construyd un ferrocarril que no nacia en Bilbao, si bien
conectaba con la Villa a través de la linea que unia Bilbao con Du-
rango. Durante los afios ochenta, por tanto, se construian los fe-
rrocarriles Bilbao-Durango, Bilbao-Portugalete, Bilbao-Las Arenas,
el denominado Ferrocarril del Cadagua, entre Bilbao y Valmaseda,
y el Amorebieta-Guernica.

La mera enumeracién de los enclaves que unian permite suponer
ya el distinto caricter de estas lineas. La nueva comarca fabril de
la margen izquierda del Nervién o las zonas rurales del Cadagua o
del drea de Guernica quedaban unidas casi simultineamente con la
capital de la provincia. Ahora bien, no resulta dificil percibir en la
diversidad de lineas, y pese a la heterogeneidad econémica de las
comarcas que quedaron unidas, alguna caracteristica comun.

Genéricamente, les cuadra el calificative de ferrocarriles industriales
y urbanos. Pues, lo eran en varios sentidos. Lo eran, por el impulso
motriz que les daba vida, que no era otro que el empuje de la
sociedad industrial que tenia en Bilbao su capitalidad. Lo eran, tam-
bién, por las necesidades que intentaban atender, las de prestar los
indispensables servicios de comunicaciones a una poblacion en cre-
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cimiento, que se estaba modernizando. El ferrocarril Bilbao-Por-
tugalete, ademas de conectar los nicleos urbanos de la margen
izquierda, posibilitaba la conexién de las fibricas siderometalirgi-
cas con el mercado interior, habida cuenta de que éste se cons-
truyo para permitir la salida de los productos fabriles de las side-
rurgias de la margen izquierda. Por otra parte, la navegacién de
cabotaje fue el otro medio de comunicacion que facilité la cone-
xion de la economia vasca con el mercado espaiiol, y fue realizada,
en gran medida, por la flota naviera bilbaina y la compafia naviera
«lbarra e Hijos», de Sevilla; compaiia que se encargaria de distri-
buir por mar al mercado espafiol buena parte de la produccién
siderurgica de las fabricas vizcainas a través de los convenios que
tenia firmados con los sindicatos siderdrgicos '*. También resultan
evidentes los caracteres industriales de las demas lineas. Baste citar
que las lineas que recorrian los valles del Cadagua y del Ibaizdibal
intentaban, también, responder a la demanda de transportes fe-
rroviarios de la incipiente industrializaciéon de ambas cuencas flu-
viales '*, En cuanto al ferrocarril de la margen derecha del Ner-
vién, —el Bilbao—Las Arenas—, cumplié asi mismo una nueva
necesidad de |a sociedad industrializada, que no era otro que la del
ocio y la creacién de una zona residencial y de segunda residencia
para la nueva burguesia bilbaina, que dirigia el fendmeno industria-
lizador, y posibilité también los cortos viajes de esparcimiento ha-
cia la costa de una numerosa y creciente poblacién urbana.

De esta manera, a finales de los afios ochenta, las inversiones rea-
lizadas por la burguesia bilbaina permitieron configurar una red fe-
rroviaria cuyo centro estaba en Bilbao y en la zona de la ria. Sobre
los efectos que tuve esta red ferroviaria en la modernizacion y la
creacion de la sociedad de masas (véase el capitulo quinta parte
de este trabajo.)

5.° La creacién de la red vascongada y su extensién

En torno a 1890, la expansion de la red ferroviaria tomo una nueva
dindmica, aunque mas precisa. Ciertas lineas se prolongaron mas
alla de los limites provinciales. Durango y Valmaseda, nuevos polos
de desarrollo industrial y econdmico de sus respectivas comarcas,
fueron los puntos de partida de los nuevos ferrocarriles que, en
definitiva, enlazaron a Bilbao con Santander y Castro desde Tras-
lavifia, San Sebastidn, y de aqui con Irtn por la frontera francesa y
con las comarcas agrarias y carboniferas del norte de Burgos, Pa-
lencia y Leén. De esta forma, los enlaces ferroviarios de Bilbao y

"5 M. Gonzilez Portilla; «La siderurgia vasca (1880-1901). Nuevas tecnologias, em-
presarios y politica economicay, Bilbao, 1985.

" Syusana Serrano: «El Valle del Cadagua: un espacio marginal a las puertas de a
metropoli bilbainay, tesis doctoral, UPV/EHU, 1993,
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el drea industrial-urbano de la ria, con otras provincias, adoptaron
la estructura que va a tener después. A la union, con la meseta y
el mercado aragones-catalan-levantino a través del ferrocarril Bil-
bao-Tudela, se anadieron los enlaces con Santander, que arrancaba
de Zalla, una estacion del Ferrocarril del Cadagua, y con la Robla,
a partir de Valmaseda, la estacién terminal de la misma linea. Si-
multineamente, durante los afios noventa se llevod a cabo la co-
nexion ferroviaria de las dos provincias costeras del Pais Vasco, al
prolongarse la linea de Bilbao-Durango hasta San Sebastidan. Distin-
tas comarcas industriales guipuzcoanas quedaron, asi, enlazadas
con la red de ferrocarriles de via estrecha. En resumen, el tendido
de estas nuevas lineas contribuiria decisivamente a la articulacion
del Pais Vasco, tanto desde el plano econdmico-social como del
politico. Bilbao era el centro a partir del cual se articulaba y pro-
longaba esta red ferroviaria.

6.° Las lineas menores que la complementan

En los afios a caballo de ambas centurias, estaban ya disefadas las
lineas bdsicas de la red ferroviaria vasca, tanto en lo que se refiere
a los ferrocarriles de via ancha como a los de via estrecha. Las
iniciativas del capital bilbaino habian configurado, asi, una decisiva
infraestructura de comunicaciones, que condicioné las iniciativas
posteriores.

No fueron las novedades posteriores muy abundantes. Deben de
contarse, entre ellas, la modernizacion de las instalaciones cons-
truidas durante las dos tltimas décadas de la centuria anterior. Va-
rios tramos se dotaron de doble via. Algunos, comenzaron a elec-
trificarse ya durante los afios veinte. Las innovaciones y los costos
del uso del carbon favorecieron dicha sustitucion. Se levantd, in-
cluso, una via que unia a todos los ferrocarriles de via estrecha
importantes, mediante el ramal denominado Matico-Azbarren que
unia el ferrocarril de la margen derecha del Nervién con el Bilbao-
Santander y el Bilbao-San Sebastiin, ambos a su vez conectados
desde finales de los afios noventa. Ramal que permitia la conexion
de la mayor parte del Pais Vasco, pudiéndose transportar mercan-
cias de unas comarcas a otras por via férrea. Asimismo, han de
citarse algunas nuevas lineas, que si bien no cambiaban sustancial-
mente la configuracion de la red ferroviaria vasca, si la comple-
mentaban, uniéndola con comarcas hasta entonces marginadas del
desarrollo ferroviario. Entre las mas significativas cabe citar lineas
de cercanias que completaban las conexiones de Bilbao y San Se-
bastidn con su entorno 'V,

""" Olga Macias: «Ferrocarriles y desarrollo econémico...», op, cit.
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Las lineas de Bilbao-Lezama y la Bilbao-Munguia unian dos impor-
tantes zonas agricolas, con un importante potencial de producir
bienes agricolas para el mercado de la zona industrial, que termi-
naran siendo dos nuevos nucleos de desarrollo industrial. En San
Sebastian se construyen los ferrocarriles de via estrecha: San Se-
bastidn-Hernani, inaugurado en 1912, y el San Sebastian-Hendaya,
denominado el topo, con el que quedaba conectada la cornisa can-
tabrica con la frontera francesa (Oviedo, Santander, Bilbao, San Se-
bastian, Hendaya).

Nuevas lineas se fueron disefiando en el primer cuarto del siglo
XX, complementando la red anterior, y desarrollando las posibi-
lidades de nuevos mercados. El Ferrocarril de Plazaola, creado en
1919 con apoyo estatal, conecté San Sebastian con Pamplona. El
Ferrocarril del Bidasoa, que comunicaba Irin y Elizondo, fue sobre
todo un ferrocarril minero construido para dar salida al mineral de
Lesaca. El Ferrocarril del Urola, construido por la Diputacién de
Guiplizcoa e inaugurado en 1924, que unia Zumarraga y Zumaya,
conectaba con las otras lineas el tnico valle guipuzcoano impor-
tante que hasta entonces carecia de una linea ferroviaria. Con este
proyecto terminaba de configurarse la red ferroviaria vasca. Lo que
viene después, a partir de la década de 1960, con la aparicion de
nuevos medios de transporte, como la carretera, supone el des-
mantelamiento de muchas de las lineas creadas en estos afos, la
desaparicion de los ferrocarriles mineros y el nuevo intento de
reestructuracion de la red ferroviaria vasca y su conexion con el
exterior a partir del proyecto de la Y.

Por dltimo, en este periodo, se articula el denominado Ferrocarril
Vasco-Navarro, fundado en 1919, que representaba un ambicioso
proyecto de union ferroviaria de todas las capitales vascas. Este
ferrocarril con centro en Vitoria, se dirigia por un lado hacia Na-
varra, uniendo la capital alavesa con Estella. Desde Vitoria se dirigia
hacia el valle del Deva, conectando con los Vascongados en Los
Martires, dentro del tramo Mélzaga-Zumarraga. Llegé a contar con
un ramal que integraba a Ofiate con la red ferroviaria vasca. En
resumen, con este ferrocarril se buscaba la apertura mas directa
de los productos y personas por donde pasaba hacia el mercado
vizcaino y guipuzcoano y hacia los puertos de Bilbao y Pasajes.
Como conclusién, podemos decir que Bilbao fue el centro neu-
ralgico del desarrollo inicial del Pais Vasco, y del que nace la red
ferroviaria que posibilitd la articulacion del territorio vasco y de
su economia. Para 1900, Bilbao se habia convertido en la capital
industrial y financiera del norte de Espafia, y en la ciudad mds di-
ndmica del Estado,
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Mapa 2: Las lineas ferroviarias en el Pais Vasco (1936)
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Mapa 3

Bilbao, 1916
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1.3. Industrializacién y desarrollo de la sociedad
capitalista en el Pais Vasco, 1876-1936. Bil-
bao capital industrial y financiera del norte
de Espaia

1.3.1. La Ria de Bilbao, epicentro de la modernizacién eco-
noémica. Descubrimientos tecnolégicos y nuevas
oportunidades industriales

Para la década de 1870, como hemos visto, el Pais Vasco habia
alcanzado ya un cierto grado de industrializacién y desarrollo del
capitalismo, cuyos precedentes se remontaban a las transformacio-
nes economicas y a la division social del trabajo del sigle XVIII, y
a los origenes de la industrializacion y del capitalismo como sistema
dominante entre |1841-1872. Sobre esta realidad, la burguesia vasca
sabra aprovechar la nueva coyuntura histérica que se le presenta
con los nuevos avances tecnolégicos y sidertrgicos, especialmente
el descubrimiento Bessemer de obtencién de acero por la via di-
recta, y las necesidades que de mineral de hematites tenia la si-
derurgia inglesa y europea continental, minerales que abundaban
en el anticlinal de Bilbao. La oportunidad y la riqueza estaban ahi,
y la burguesia autdctona supo aprovecharlas y capitalizarias.

Las expectativas industriales de la margen izquierda se manifiestan
con nitidez en el tercer cuarto del siglo XIX. Mientras las tasas de
crecimiento anual demogrifico en la primera mitad del siglo son
moderadas y se sitdan por debajo de la media provincial, un 0,27 %
frente a un 0,47 % entre 1787-1857. Desde 1857, las posibilidades
industriales que estaban surgiendo con la explotacién de la cuenca
minera, el nacimiento de la moderna banca (Banco de Bilbao) y la
industria capitalista (siderurgia, metalurgia, construccién naval, tex-
til, etc.), y la conexién del puerto de Bilbao con el interior por
medio del ferrocarril Tudela-Bilbao, quedan refrendadas por la
evolucién demogrifica. Entre 1857-1877, y a pesar de la segunda
guerra carlista, los pueblos de la margen izquierda registran un sus-
tancial aumento demogrifico como lo ponen de manifiesto las ta-
sas anuales de crecimiento que son de 2,35 % en los afios de 1857-
60 y del 3,19% de 1860-77. Bilbao también participa de este
crecimiento, aunque con cifras algo inferiores (1,79 % y 1,77 % res-
pectivamente), siendo muy inferiores las de los ayuntamientos de
la margen derecha.

Analizar el nuevo proceso historico que se iniciaba en el Pais Vasco
y. sobre todo, en la ria de Bilbao, en el tltimo cuarto del siglo XIX,
supone, entre otras cosas, comprender el papel que tuvo el des-
cubrimiento Bessemer de produccién de acero a partir de mine-
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Tabla |.26: Tasas de crecimiento anual de la poblacion

" . Bilbao | Margen | Margen . Pais
Periodos Ria (a) Iz:Iga. Dcl'gla. Vizcaya Vaico
1787-1857 0,65 0,84 027 0,37 0,47 0,58
1857-1860 1,86 1,79 2,35 1.3 1,16 16
1860-1877 2,03 1,77 319 0,94 0.7 0,36
1877-1887 546 429 8,38 3,67 2,18 1,24
|887-1900 3,56 3,39 1,59 47 2,17 1,31
1900-1910 1,45 1,35 1,5 1,95 1,21 111
1910-1920 237 2,15 2,27 4,06 1,58 1,3
1920-1930 232 2,08 247 3,01 1,68 1,52
1930-1940 0,79 1,88 0,16 3,59 0,52 0,7

(a) Se incluye desde 1787 los ayuntamientos que van a ser anexionados por Bilbao:
Abando, Deusto, Begofia...

rales de hematites y la intensa demanda que de los mismos se iba
a generar desde el exterior. El descubrimiento Bessemer de 1856
rompia el cuello de botella en el que se encontraba el sector si-
derurgico desde finales del siglo XVIIl, momento en el que la in-
dustria sidertrgica experimenté un avance trascendental con la re-
novacion y mejora de los hornos altos, pero sobre todo con la
utilizacion de un nuevo combustible de procedencia mineral, que
era la hulla transformada en coke. Con el nuevo fundente, la me-
talurgia dejé de depender del carbén vegetal, cuyos recursos (los
bosques) eran cada vez mas limitados y escasos, para pasar a dis-
poner de forma casi ilimitada del nuevo fundente: la hulla trans-
formada en coke. A partir de estos avances tecnologicos, la pro-
duccion de hierro no tuvo limites, nada mas que los impuestos por
la demanda.

Sin embargo, las dificultades en la industria siderdrgica surgieron
en el proceso de transformacién del hierro en acero, donde los
avances a lo largo de la primera mitad del siglo XIX fueron escasos
a pesar de los miiltiples procedimientos que se ensayaron. Todavia
a mediados de siglo se obtenia por métodos indirectos de baja pro-
duccioén, baja productividad y alto costo, convirtiendo a estos pro-
cesos en cuellos de botella que estrangulaban el desarrollo de la
industria siderdrgica y de la aceria. En efecto, la fabricacion de hie-
rro tenia posibilidades casi ilimitadas, y su produccion se conseguia
a bajo costo y precio, la transformacién de éste en acero era li-
mitada y costosisima.

Desde las propias empresas como desde el ambito de los técnicos,
se buscaron y ensayaron nuevos procesos y procedimientos para
simplificar y abaratar la fabricacion de acero. Dentro de esta di-
ndmica, Bessemer en 1856 descubrira el proceso de fabricacion de
acero por via directa, tratando el hierro procedente del horno alto
en un convertidor, que llevara su nombre, en donde se realizaba
la transformacién del hierro en acero. Este descubrimiento innovo
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profundamente a la industria sidertrgica y, a partir de ésta, a las
industrias dependientes, como las metallrgicas, bienes de equipo
y transformacién, y las industrias consumidoras de hierro y acero,
y los sectores consumidores en general (ferrocarriles, construc-
cién naval, obras publicas, etc.), pero también posibilité la produc-
cién masiva de acero, a bajo costo y precio.

Sin embargo, el nuevo procedimiento de fabricacién de acero exigia
el uso de un mineral de hierro exento o casi exento de fosforo, que
eran los hematites, y que en Europa, en ese momento, se conocia
que abundaban en Vizcaya, en la cuenca minera de Triano-Semo-
rrostro. Zona que, por lo demads, era de ficil acceso, resultando muy
rentable tanto la produccién como exportacién del mineral.

El nuevo procedimiento de fabricacién de acero Bessemer se ex-
tendio por todos los paises desarrollados (EE.UU., Inglaterra y Eu-
ropa occidental) en las décadas siguientes al unisono de la fiebre
constructora de ferrocarriles en el mundo. Este acero, por su ca-
lidad y baratura, era excelente para ser usado en la fabricacién de
carriles, cuyas ventajas respecto de los carriles de hierro eran con-
siderables por duracién y resistencia, y tener un precio altamente
competitivo.

El desarrollo ferroviario a lo largo del siglo XIX no sélo revolucioné
el transporte y el mercado mundial, con la navegacién, y el proceso
productivo, sino que contribuyé decisivamente a la configuracién de
los nuevos estados-naciones y los mercados nacionales; marcos te-
rritoriales e institucionales en los que se va a desarrollar el capita-
lismo. El primer ensayo ferroviario data de 1825 al arrastrar una
maduina de vapor un tren minero en Stockton-Darlington, inaugu-
randose la primera linea que unia dos grandes ciudades (Manchester-
Liverpool) en 1830. En la década de 1830, se extendia la construcciéon
a otros paises (Bélgica, Francia, Alemania, etc.), habiéndose cons-
truido 8.760 kilometros de ferrocarriles para 1840. La dindmica cons-
tructora de ferrocarriles estuvo ligada a la mentalidad y proceso de
modernizacion. Ya, para 870, se habian construido a nivel mundial
210.000 kilémetros de redes ferroviarias, llegando al 1.030.000 ki-
lémetros en 1910. Por supuesto, esta construccion como la de la
marina mercante no sélo revolucionaran, como hemos dicho, el mer-
cado mundial al producirse una tendencia secular al descenso con-
tinuado en los costos y precios, los sectores productivos y las pro-
pias organizaciones estatales, sino también forzardn a los paises
desarrollados a hacerse con la materia prima necesaria (mineral y
carbén), a precios competitivos, si no querfan perder posiciones en
el mercado internacional.

Asi, la industria sidertrgica inglesa y, en menor grado, la continen-
tal europea, tuvieron que buscar nuevas fuentes suministradoras
de hematites para poder fabricar acero Bessemer en las décadas
sesenta, setenta y ochenta del siglo XIX, a precios competitivos.
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Este mineral, en la época, se conocia que abundaba en el anticlinal
de Bilbao, en el norte de Espafia. Ademas, se sabia que presentaba
condiciones inmejorables para su explotacién: proximidad de la
cuenca al puerto (la ria), mineral compacto, rico y homogéneo, lo-
calizado en capas superficiales, ficiles de explotar en forma de can-
tera, la infraestructura que se debia de construir para su explo-
tacion y exportacién era de bajo costo. Todo ello iba a determinar
que el mineral producido y puesto en el Jauerto y en Inglaterra,
alcanzase precios altamente competitivos ',

Nuevamente, Bilbao y la ria, a igual que lo habia sido en el siglo XVIII,
se convertiria en el nuevo eje del desarrollo econémico y demogra-
fico del Pais Vasco y del Norte de Espaiia entre 1876-1900, actuando
la mineria de hierro y el sector exterior como catalizadores de di-
chas transformaciones. Para finales de siglo, Bilbao se habia «con-
vertido ya en un gran centro financiero al que acuden capitales que
no son solo vascos, sino de otras partes del pais», y del extranjero,
favoreciendo asi la potenciacion del desarrollo industrial y de las so-
ciedades anonimas. Segin la misma fuente periodistica econémica, a
Barcelona como plaza financiera se la vefa con «desconfianza», por
la tendencia especuladora de su banca, habiéndose propagado la idea
entre los inversionistas que «Sociedad Anodnima y probabilidad de
invertir el capital para perderlo o esterilizarlo en beneficio de los
iniciadores, casi se considera hoy sinénimo en Catalufia»; «en cam-
bio, en Vizcaya, el pequefio capital hasta ahora se entrega confiado
a los que toman iniciativas dtiles (...), pues los negocios creados han
tenido base sélida» '*. Para 1901, existia en la plaza de Bilbao un
importante complejo financiero representado por el Banco de Bilbao
fundado en 1857, la sucursal del Banco de Espana, el Banco de Co-
mercio (1891), Banco de Vizcaya (1901), Crédito de la Unién Minera
(1901) y el banco inglés «Unién Bank of Spain and Englandy, que
cuenta «con una clientela inglesa importante donde hay intereses de
esa nacion» '*°. En definitiva, Bilbao se habia convertido en la ciudad
espafiola mas dindmica desde el lado econémico, industrial y finan-
ciero "*', pero también desde el ideolégico y politico como lo resaltan
la influencia que tuvieron los politicos y burgueses vascos en el sis-
tema politico de la Restauracién, y la fuerza con la que nacieron el
socialismo politico (PSOE) y sindical (UGT), y el nacionalismo vasco
(PNV). Este dinamismo econdmico transmitié sus efectos positivos
a las provincias limitrofes, dinamizando su economia y, sobre todo,
los sectores industriales que habian surgido en la etapa anterior de
1841-1872.

8 M.W. Flinn: «British Steeland Spanish ore: 1871-1914», en The Economic His-
tory Review, val. VIII, n.® |, 1955, pdg. 85, M. Gonzilez Portilla: «La Formacién...»,

vol. |, cap. |. M. Montero: «Mineros, banqueros y navieros», Leioa, 1990, 496 pa-
inas.

o J.G.H.: «Bilbao Financiero», R.M.M.L, 1891, pags. 131-132.

%% Ibidem.

B1LV. Garcia Merino: «La formacién de una ciudad industrial. El despegue urbano

de Bilbaow, Bilbao, 1987, 844 péginas.
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Este dinamismo también se refleja en la evolucion de la poblacién.
Las tasas anuales de crecimiento demografico de la margen izquier-
da de la ria registran un salto espectacular en la década nacida tras
la finalizacién de la segunda guerra carlista en 1876. Entre 1877-
1887, la tasa anual de crecimiento demogrifico de la zona fue del
8,38 %. También los otros municipios de la ria presentan elevadas
tasas de crecimiento: Bilbao lo hacia en un 4,29 % y la margen de-
recha en un 3,67 %. La tasa media anual del conjunto de la ria se-
guia siendo espectacular, del 546 %. Crecimiento que repercutia
sobre la media provincial que es del 2,18 %.

Los efectos dinamizadores de la revoluciéon industrial van a conti-
nuar en las décadas siguientes, modernizandose la economia y la
sociedad vascas, lo mismo que la estructura de su poblacién. Las
tasas de crecimiento demografico de la ria se mantendran elevadas
hasta 1930, evolucionando a la par que el desarrollo econémico e
industrial de la zona durante las coyunturas expansivas del ultimo
cuarto del siglo XIX, la de la Primera Guerra Mundial y la de la
Dictadura de Primo de Rivera, segin lo pone de manifiesto la evo-
lucién de las tasas de crecimiento demogrifico de los periodos de
1887-1900, 1910-1920 y 1920-1930 (véase tabla 1.27). En la mar-
gen derecha los efectos de esta revolucion industrial llegan mds
amortiguados en los primeros momentos, para crecer por encima
de la media de la margen izquierda y del conjunto de la ria desde
1887 y hasta 1930. La explicacion estd en que su industrializacion
y urbanizacion es menos intensa en la primera fase, y en el pro-
gresivo desplazamiento de las clases altas y medias-altas al area re-
sidencial de Guecho y al nacimiento de nuevos barrios obreros
proximos a la ria y al ferrocarril de Bilbao-Plencia.

Tabla 1.27: Evolucion de la tasa anual de crecimiento demogrdfico

Periodo Ria Margen izq. Margen dcha.
1887-1900 356 3,59 4,70
1900-1910 1,45 1,50 1,95
1910-1920 2,37 2,27 4,06
1920-1930 232 247 3,01

Los efectos de la crisis econémica de los afios de 1930 y los de-
rivados de la guerra civil se trasladarian a la poblacién. El paro, la
recesion econdmica y la pérdida de poblacion por la guerra son
factores que explican la desaceleracion del crecimiento demogra-
fico de la ria, que llega a una tasa de crecimiento anual del 0,79 %,
cifra que es debida al crecimiento experimentado por Bilbao
(1,88 %, porcentaje que en parte es consecuencia de la anexion del
Ayuntamiento de Erandio en 1940), mientras que la margen iz-
quierda presenta una tasa media anual para el decenio del 0,16 %.
Sin embargo, esta baja tasa se debe a los crecimientos negativos
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de los pueblos mineros (San Salvador del Valle menos 0,99 %, San-
turce-Ortuella menos 0,37 %, Abanto-Ciervana menos 0,93 %), que
vivian una profunda crisis derivada del declive de la mineria viz-
caina.

En resumen, el periodo de |877-1930 (54 afios), presenta una tasa
de crecimiento demogrifico para la conurbacién de la ria del
3,05 %. Tasa que ninguna conurbacién o drea metropolitana es-
pafola, y muy pocas europeas, han soportado durante mas de me-
dio siglo en el proceso de modernizacién econémica y social.

1.3.2. El sector exterior y la primera industrializacion
a) La siderurgia britdnica y el mineral de hierro vizcaino

La nueva divisién internacional del trabajo que estaba emergiendo
en la segunda mitad del siglo XIX entre el centro desarrollado y
las zonas y paises mds atrasados, en la que los paises desarrollados
se convirtieron en exportadores de manufacturas, bienes de equi-
po y capitales hacia los paises y regiones menos desarrollados, e
importadores de materias primas y alimentos de éstos, serd la co-
yuntura histérica que posibilite la industrializacién y el desarrollo
de la sociedad capitalista en el Pais Vasco, y la coyuntura que ca-
racterice la tipologia industrial vasca. Dentro de esta division in-
ternacional del trabajo hemos de englobar la explotacién de la
cuenca minera del anticlinal de Bilbao en el ultimo tercio del siglo
XIX, que se convierte en la gran suministradora de mineral de he-
matites para la siderurgia britanica y, en menor medida, para la
Europa continental (Francia, Alemania y Bélgica), recibiendo capi-
tales y tecnologia de estos paises a través de las compaiiias mineras
que fundan para explotar la cuenca minera y exportar el mineral
producido, o incipientes compafias sidertrgicas como la «Canta-
brian» en 1870, que comienza la construccién de una gran planta
siderurgica, y que terminaria vendiéndose al Marqués de Mudela y
denominandose «San Francisco de Mudela».

Las ventajas de todo tipo que presentaba la cuenca minera del anti-
clinal de Bilbao, que ya hemos sefalado anteriormente, para su ex-
plotacién y la exportacion del mineral obtenido, estimulan a una
serie de capitales extranjeros y autéctonos a invertir en la creacion
de sociedades para explotar la cuenca.

Estas ventajas se vieron potenciadas por la legislacion liberal eco-
némica desarrollada durante el sexenio revolucionario, y que se
habia materializado en una nueva legislacién minera (ley de bases
generales para la nueva legislacion de minas de 29 de diciembre de
1868), arancelaria (ley de 12 de julio de 1869) y de sociedades (ley
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de |9 de octubre de 1869), que allanaban el camino al desarrollo
del capitalismo, a la inversion extranjera y a la circulacion de ca-
pitales y mercancias tanto en el interior como hacia el exterior.
Cambios legislativos que tuvieron que contribuir al desarrollo de
la iniciativa privada y del capitalismo en el Pais Vasco en un mo-
mento de coyuntura favorable como la que iba a dar comienzo en
la década setenta.

En definitiva, la convergencia de toda esta serie de factores fueron
los condicionantes que estimularon y favorecieron la inversion ex-
tranjera para explotar la cuenca minera vizcaino-santanderina del
anticlinal de Bilbao e iniciar, aunque de forma esporadica, el asen-
tamiento siderdrgico. Dos tipos de inversores extranjeros sobre-
salieron en este proceso. Uno de ellos estaba relacionado con las
empresas sider(rgicas europeas que necesitaban hematites para
producir acero Bessemer, empresas que terminan fundando com-
pafifas mineras filiales con el fin de abastecerse del mineral que
necesitaban, como fueron las sociedades Orconera y Franco-Belga.
El otro grupo estaba mas relacionado con el propio negocio mi-
nero, y con las posibilidades que ofertaba de ser una industria al-
tamente remuneradora. Como asi resulté. En este proceso,
l6gicamente también participara la burguesia autéctona, que se ha-
bia situado no sélo en condiciones excelentes, sino inmejorables,
en la meta de partida, ya que ademds de disponer de capitales y
de conocer el negocio, habian ido adquiriendo la propiedad de mu-
chos de los terrenos de la zona minera y marismas de la ria, con
las desamortizaciones y la compra, para terminar controlando la
mineria por medio de la moderna legislacién minera, que dio co-
mienzo con la ley de minas de 1825 y culmina con la ley de bases
generales... de minas de 868 '**, Entre los apellidos de la burguesia
autéctona que mds van a destacar en este sector, estaran los Iba-
rra, Chavarri, Sota y Aznar, Lezama-Leguizamén, Gandarias, Du-
rafiona, Martinez de las Rivas y otros.

En resumen, las ventajas que presentaba de la cuenca minera eran
ya conocidas en Inglaterra y paises occidentales europeos, cir-
cunstancia que no fue ébice para que los propietarios mineros po-
tenciasen el conocimiento de las excelencias del mineral, remitien-
do pequefios cargamentos a Inglaterra y Francia en los afos de
1860 * con el fin de divulgar las excelencias del mineral vizcaino.
Las trabas que existian a la explotacién capitalista de la mineria
vizcaina de hierro y a la exportacion del mineral fueron progresi-

"% «Coleccion Legislativa de Minas, conteniendo todas las disposiciones vigentes que

rigen en esta materia, y un repertorio completo de las leyes y ordenanzas antiguas
que han regide en los dominios espafioles». Recopilacién realizada por la Junta Su-
perior Facultativa de Minas, y publicadas por R.O., Madrid 1889, imp. del Colegio
Nacional de Sordos, Mudos y Ciegos, 2 tomos. M. Montero: «lLa California del hie-
rro..», op. cit., capitulos 2-8.

" Juan Mafie y Fldquez: «El Oasis. Viaje al pais de los fueros. Provincia de Vizcaya»,
Barcelona, 1878, pag. 425.
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vamente desapareciendo en la década de los sesenta. A principios
de 1863, se suprimia el elevado gravamen que todavia existia sobre
la exportacion, y durante el sexenio revolucionario la nueva legis-
lacion minera de 1868, la librecambista de 1869 y la de Sociedades
del mismo afo, terminaron por alisar el camino a la explotacion
capitalista de la mineria espanola y vizcaina, facilitindose a la vez la
entrada al capital extranjero en el sector, y las exportaciones de
la materia prima y de los beneficios.

En estos afos, es cuando se inicia la construccién de la infraes-
tructura que va a hacer posible la explotacion y exportacién ma-
siva de mineral en las décadas siguientes. Con dinero publico, de
la Diputacién de Vizcaya, se construye el primer ferrocarril mi-
nero: el de Triano. Poco tiempo después, daba comienzo la pe-
netracién de sociedades extranjeras con capitales, ingenieros y
técnicos, con los que se inicia la construccion de la mayor parte
de la infraestructura que posibilité la extraccién y exportacion
masiva de mineral.

La sociedad inglesa «The Bilbao River and Cantabrian Railway C.L»
se creaba en 1870, iniciando poco después la construccion del fe-
rrocarril de Galdames que uniria las minas de esta localidad con el
embarcadero de Sestao. Al aiio siguiente, en 1871, la «Luchana Mi-
ning C.» enlazaba las minas del Regato en Baracaldo con el em-
barcadero que la sociedad tenia en Luchana-Baracaldo, compaiiia
que fue financiada por W. Armstrong y los sefiores Balcokow
Vaughan y C.

Ademis, en estos anos, sociedades siderirgicas inglesas, francesas,
belgas y alemanas, interesadas por el mineral de la zona, entablaban
negociaciones con el grupo econémico familiar «lbarra y Cia.y,
orientadas a explotar las minas del grupo vasco. En 1873, las em-
presas inglesas Iron C. y Consett Iron C., y la alemana Fried Krupp,
en colaboracion con el grupo vasco, fundaban la sociedad inglesa
«Orconera Iron Ore, C.L.», y, afios después, en 1876, los grupos
siderdrgicos franceses «Société de Lenain» y «Société de Monte-
tairen, y la «Société Cockerilly, belga, con el mismo grupo «lbarra
y Cia.», creaban la «Société Franco-Belge des mines de Somorros-
tron. En ambas compaiiias, el grupo vasco participaba en el 25 %
del capital.

En definitiva, con la llegada de los capitales y técnicos extranjeros,
dio comienzo la répida construccién de la infraestructura minera
necesaria (ferrocarriles, tranvias aéreos, cadenas sinfin, planos in-
clinados, embarcaderos) que posibilitd la extraccion y exportacion
de mineral en gran volumen. Entre 1876-1882, se invirtieron mds
de 4| millones de pesetas en estos medios de transporte, absor-

biendo légicamente el grueso de la inversion los ferrocarriles con
el 88 %.
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Tabla 1.29: Inversion de la infraestructura minera en Vizcaya entre

1876-1882
Pesetas
Caballerias y sus aparejos 45.000
Bugques con carros 300.000
Carreteras 80.000
Vias aéreas 2.245.000
Planos inclinados automotores 2.000.000
Ferrocarriles 36.184.000
Canalitos de Ugarte 90.000
Gabarras ocupadas en los canales 15.000
Total 41.159.000

Fuente: M. Gonzélez Portilla: «La formacién...n, vol |, pig 42.

La propia sociedad Orconera habia realizado una inversién de
11.235.000 pesetas para 1883 ', y transportado 4.120.000 de to-
neladas de mineral por su ferrocarril, correspondiendo la mayor par-
te (entre el 80-85 %) al propio. Sociedad que a pesar de esta gruesa
inversion, pudo distribuir unos dividendos que oscilaron entre el 40-
45% del capital entre 1880-89 '*. Dato en si mismo que nos refleja
la elevadisima rentabilidad del sector minero vizcaino en la década
ochenta '*. Estas inversiones serian complementadas con las reali-
zadas por las instituciones publicas como la Diputacién de Vizcaya,
que habia construido el primer ferrocarril minero, el de Triano, y la
Junta de Obras del Puerto que, desde su constitucion en 1877, co-
menzo6 una serie de inversiones orientadas a mejorar la navegacion
por la ria y la barra de entrada al puerto en la desembocadura del
rio Nervion, y que concluiria con la mds importante obra, que seria
el puerto exterior del Abra en Santurce. A finales del siglo, las in-
versiones en infraestructura llevadas a cabo a lo largo del periodo se
habian materializado en las siguientes construcciones: 117,5 kilome-
tros de ferrocarriles mineros, |9 tranvias aéreos, 28 cargaderos, ade-
mas de las cadenas sinfin, planos inclinados, lavaderos, hornos de cal-
cinacion y otros elementos. También las inversiones e innovaciones
llegaron a la propia producciéon como lo refleja la evolucién de las
magquinas utilizadas y la fuerza de vapor empleada, lo que habia de
mejorar sustancialmente la productividad del capital y de la mano de
obra, y, por lo tanto, la cuenta de resultados de las compaiias mi-
neras. La fuerza mecénica expresada en caballos de vapor pasé de
18 C.V.en 18852 1.419 CV.en 1900 y 7.825 CV. en 1913,

En definitiva, toda esta serie de mejoras e inversiones aumentaron la
capacidad productiva del obrero minero. La relacion C.V./obrero mi-

B RM.M.L, 1884, pag. 19.

%5 R.M.M.L, 1890, pag. |10.

1% M, Gonzilez Portilla; «La formacién...», op. cit., vol. |, capitulo primero; M. Mon-
tero: «Mineros...», op. cit.
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nero se incrementd en un 450 % del afo de 1885 a 1900, lo que se
habia de reflejar en la productividad. La produccién por obrero mi-
nero vizcaino ascendia de |34 toneladas en 1868 a 390,3 toneladas
en 1880, a 506,8 toneladas en el afio econdmico 1890-91 y a 601
toneladas en 1901. Sin embargo, los costos medios de la tonelada de
mineral a boca mina siguieron manteniéndose bajos a lo largo del
periodo, oscilando entre 2,8-3,6 pesetas en los afios de 1876-1889
y entre 4-5 pesetas en el periodo 1890-99 '*’. Estos costos mis los
representados por el transporte hasta la ria sumarian una cantidad
equivalente entre el 40 %-50% del precio de venta para el primer
periodo y algo mds del tercio (30-40 %) para el segundo, quedando,
por lo tanto un amplio margen de beneficios a los empresarios y
sociedades productoras y exportadoras de mineral, posibilitando el
enriquecimiento rdpido de la burguesia autdctona vinculada al sector
minero. Como muestra de lo dicho tan sélo citaremos algunos ejem-
plos de sociedades mineras. La «Compaiiia Minera de Setares» de
Sota y Aznar, desde su fundacion en 1886 hasta 1907, repartié di-
videndos equivalentes a 55 veces el capital desembolsado y 24 veces
el nominal (mas de |4 millones de pesetas). Los afios que menos
dividendos distribuy6 entre los accionistas respecto del capital no-
minal fueron en 1890 y 1892 con un 30% y un 45 %, el resto de los
afos de 1889 a 1895 superd el 50 %, alcanzando el maximo en 1895
con un 90 %. Entre 1896-1913, los dividendos anuales repartidos por
la sociedad superaron o fueron equivalentes al capital nominal, va-
riando entre el 100% y el 235 %. La compaiila Consett distribuyo
dividendos que oscilaron entre un 32,5 % y un 42,5 % entre 1884-
89. La Orconera repartio unos dividendos entre sus accionistas del
41,25% en 1888 y 45 % en 1889, «y unos dividendos parecidos en
los siete u ocho afios precedentes a los citados» '*®. En 1900, la Com-
paiiia Setares habia conseguido unos beneficios liquidos de 2.243.884
pesetas, que equivalian al 381 % del capital social y al 627 % del capital
desembolsado, distribuyendo unos dividendos equivalentes al 175 %
del capital-social. La Sociedad Franco-Belga, en uno de los peores
afios de las dos dltimas décadas del siglo del sector minero vizcaino,
en 1893, obtenia unos beneficios equivalentes al 73 % del capital
social.

Las obras de M. Montero sobre la mineria han evidenciado nuestras
teorias de que fue la mineria de hierro el sector dinamizador de la
primera industrializacion vizcaina a finales del siglo XIX. En su libro
«la California del hierro» demuestra que «el desarrollo minero fue

el origen del boom industrial de fines de siglo» '*.

En resumen, todos los datos anteriormente expuestos nos muestran
un sector minero pujante del que la burguesia autéctona y el capital

"7 M. Gongzilez Portilla: «La formacién...», op. cit, vol. |, pags. 55-56, nota 38.
158

R.M.M.L, 1890, pag. 110.
"** M. Montero: «La California del hierro...», op. cit., pig. 285. Es la obra mis com-
pleta sobre la mineria de hierro vizcaina,
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extranjero obtuvieron elevados beneficios, alcanzando una rentabili-
dad el capital invertido en el sector impensable para la época a escala
mundial, y terminando en manos del capital autéctono alrededor del
60 % de los beneficios producidos por el sector via de las sociedades
propias, de la participacion en sociedades extranjeras, de arrenda-
mientos y royalties, en el dltimo cuarto del siglo XIX, distribuyén-
dose el valor del mineral producido en la siguiente proporcion:

Tabla 1.30: Valor del mineral de hierro vizcaino (1876-1899)

Millones pesetas

Ganancias 585
Salarios 161
Otros gastos 140
Valor ingresos totales 886

Fuente: Manuel Gonzilez Portilla: «La Formacion..», vol. |, pag. 72.

De esta cantidad (886 millones de pesetas), al menos un 63 % que-
daria en el propio pais en forma de beneficios, salarios y otros gastos.
A estas cifras se le deben agregar los beneficios invertidos por el
capital extranjero en infraestructura y otros negocios. Estos enormes
recursos de capital y monetarios, que con los procedentes de las
etapas anteriores y los obtenidos en otros sectores como el naviero
o los conseguidos en otras sociedades, mis el capital extranjero y el
proveniente de otras regiones espaiiolas, seran el basamento de la
financiacion del desarrollo econdmico, industrial y financiero, pri-
mero de Vizcaya, y después del Pais Vasco, extendiendo su influencia
a las provincias limitrofes y, posteriormente, a otras provincias es-
panolas. Bilbao pasaba a ser la capital industrial y financiera que ges-
tionara dicho desarrollo, a la vez que se convertia en la segunda ciu-
dad financiera de Espafia, después de Madrid.

En cuanto a las cifras de produccion de mineral, la creciente de-
manda interna como externa en la década sesenta, se habia de re-
flejar en las cantidades de mineral producido, que aumentaron en
los Ultimos afios de la década, para frenarse en los afios de la gue-
rra carlista de 1872-76. Al finalizar ésta, realmente es cuando dio
comienzo la etapa historica decisiva de la mineria vizcaina en la que
tanto la produccién como las exportaciones de mineral de hierro
viven un periodo de fuerte y continua expansion hasta finales de
siglo. Con el cambio de siglo, se inicia también el cambio de ten-
dencia que viene auspiciado por los rendimientos decrecientes de
la mineria vizcaina, decadencia que fue profundizindose en los anos
de la primera guerra mundial para alcanzar su maxima depresién
en los anos de 1930. La cuenca del anticlinal de Bilbao, en la que
hay que incluir la zona occidental de Cantabria, se habia convertido
en la gran regién productora de Espafia de mineral de hierro del
tltimo tercio del siglo XIX. Como ya se ha sefialado, la mayor par-
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te de la produccion vizcaina de mineral de hierro se exportard, el
89 %, yendo a Inglaterra mas de las dos terceras partes del mismo,
algo mas de 58 millones de toneladas entre 1878-1900, lo que
equivalia al 63 % de la produccién y al 70 % de las exportaciones.

Tabla 1.31: Produccién media anual de mineral de hierro en Vizcaya

" " Porcentajes respecto de

Quinquenios Toneladas la produ cici:'m daP Espafia
1861-1865 81.776 40,46 %
1866-1870 159.055 50,72 %
1871-1875 243.720 3979 %
1876-1880 1.144.927 67.44%
1881-1885 3329.231 8082 %
1886-1890 4.009.702 7721 %
1891-1895 4.394.683 81,80%
1896-1900 5.487.026 69,54 %
1901-1905 4.885.405 5935%
1906-1910 4.450,976 4831 %
1911-1915 3.257.079 40,50 %
1916-1920 2535419 49,72 %
1921-1925 1.695.691 47.40 %
1926-1930 2.178.853 41,94 %
1931-1935 1.360516 5826%

Fuente: Estadistica(s) Minera(s). Eduardo Merell6 Llasera (Dr. Gerente A.H.V.). «La
siderurgia espanola. Su pasado, presente y porveniry. Madrid 1943.

En resumen, como hemos ido desentrafiando, la aportacién del
sector minero vizcaino al desarrollo del capitalismo industrial y fi-
nanciero vasco del dltimo cuarto del siglo XIX fue decisiva, aunque
sin olvidarnos de que las bases del mismo se habian puesto en su-
cesivas etapas histéricas anteriores, y la contribucion del capital
extranjero y de otras provincias espaiiolas. Tanto la calidad del mi-
neral obtenido como el volumen del producido y exportado, fa-
vorecieron asimismo el nacimiento de la moderna siderurgia en la
década de 1880 y la expansion de la marina mercante bilbaina, que
fue otro de los grandes sectores econémicos que aportaron enor-
mes recursos de capital a la economia vizcaina, vasca y espafiola
en general, a través de los cuantiosos beneficios obtenidos, y que
podriamos situarlos en la onda de la propia minera. Un ejemplo
de esta dinamica nos lo ofrece el grupo naviero Sota-Aznar, que
como tal comienza a funcionar, a mediados de la década ochenta
con un barco, en el negocio naviero, y |5 afios después, en 1900,
poseian una de las flotas espafiolas mercantes mas rentables, mo-
dernas y mayores de Espafia, con 25 barcos y un tonelaje de 51.757
toneladas, que equivalia al 8% de la marina mercante espafiola.
Con los beneficios obtenidos, estos empresarios pudieron amor-
tizar en unos pocos afios el valor del barco. Hasta 1900, casi la
mitad del tonelaje (el 46 %) de la flota Sota-Aznar se habia amor-
tizado en un tiempo record, inferior a 4 anos, y el 83 % en menos
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de 6 afos, mostrandonos lo espectacular que resulté el negocio
naviero en la etapa del desarrollo acelerado de la industrializacion
vizcaina.

b) La expansién de la marina mercante: mercado exterior y
mineral de hierro

La tradicion maritima vasca que se remontaba a los siglos anterio-
res, y la existencia de una marina mercante al inicio de la etapa de
la revolucion industrial vasca, fueron las bases de partida sobre las
que se desarrollé la nueva marina mercante bilbaina. La existencia
de un elevado fletaje a transportar en una navegacién de ida y vuel-
ta en base al mineral, al lingote y al carbén, estaba ahi, y la bur-
guesia bilbaina supo aprovechar el negocio que tenia al alcance de
la mano. El creciente volumen de mineral que se habia que trans-
portar a Inglaterra y a otros puertos europeos, y de carbén (hulla
y coke), ademids de tecnologia y otros productos, que se debian
de traer de Inglaterra y Europa, convirtieron a este transporte ma-
ritimo en un negocio en expansion, seguro y rentable. Miembros
de la burguesia bilbaina, algunos de ellos importantes propietarios
y exportadores de mineral, como Martinez de las Rivas, Sota y Az-
nar, Duranona y Gandarias, Ibarra y otros, realizaron importantes
inversiones en la adquisicién de barcos mercantes en las dos ulti-
mas décadas del siglo XIX, para entrar en el sector naviero y par-
ticipar de los beneficios que reportaba el mismo. Las inversiones
realizadas en la adquisicion de barcos mercantes para hacer esta
carrera, por la burguesia bilbaina, fue espectacular como lo evi-
dencia el crecimiento del tonelaje de los barcos matriculados en
Bilbao entre 1882 y 1900. Realmente, en estos anos, el crecimiento
de la marina mercante espaiola se iba a deber a la expansion ex-
perimentada por la marina bilbaina. En efectos, de 315.000 tone-
ladas de crecimiento que tuvo la marina mercante espariola, en Bil-
bao se registraron 228400 toneladas (el 76 %), en Barcelona
63.000 toneladas (el 20%) y en el resto de puertos espaioles
12.800 toneladas, (el 4 %). Al final del siglo, Bilbao era uno de los
mayores puertos europeos por el volumen de mercancias que cir-
culaban por el mismo, y se habia convertido en el primer puerto
espafiol en tonelaje de mercancias y en buques matriculados. En
1900, tenia matriculada el 53 % del tonelaje de la marina mercante
espafola. El crecimiento y modernizacion de la marina mercante
espaiiola en las dos Ultimas décadas del siglo, y que queda reflejado
por los barcos de vapor matriculados, se debid basicamente a la
aportacion realizada por la burguesia bilbaina a través del puerto
de Bilbao. Si la participacion de Bilbao y Barcelona eran del 25 %
y 24,30 % respectivamente del tonelaje de la marina mercante de
vapor en 1882, para 1900 se habian distanciado considerablemen-
te, ascendiendo la participacion de Bilbao al 52,70 % y disminuyen-
do la de Barcelona al 22 %.
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Tabla 1.32: Marina mercante de vapor matriculados en:

1882 1900
Tonelaje Tonelaje
Barcos biits Barcos Beilta
Bilbao 74 65.775 171 304.948
Barcelona 58 63.982 77 127.314
Espafia 368 263.458 470 578.454

Fuente: Anales de la Construccion y de la Industria, 1883, pag. |4, para 1882, Revista
Bilbao, mercantil, minera, industrial y maritima, 1901, pags. 219, para 1900.

En resumen, con los cuantiosos beneficios obtenidos dentro y fue-
ra del sector, los propietarios navieros financiaron la adquisicién
de la flota mercante, cuyo plazo de amortizacion, segun datos del
finales de siglo, se consiguié en un tiempo record como nos lo
evidencia la propia evolucién de los barcos de «Sota y Aznary. Has-
ta 1900, el 46 % de la flota mercante de Sota y Aznar habia con-
seguido unos beneficios medios anuales del 25 % del capital de cada
barco, que integraban una compafiia, lo que les posibilitd su amor-
tizacion completa en un periodo que oscild entre 2 y 5 afios; en
el 18,70 % del tonelaje los beneficios medios anuales oscilaron en-
tre el 17-20%; en el 11,9 % del tonelaje entre el 14,3-17 %, y fi-
nalmente el 4,7 % del tonelaje obtuvo el minimo de beneficio me-
dio anual, con el 13 %. En los afios de finales de siglo, la compaiiia
naviera Sota y Aznar, que tenia un capital de 9.539.000 pesetas en
1900, obtenia unos beneficios: de 2.486.090 pesetas (el 26,06 %
respecto del capital) en 1899 y 3.262.113 pesetas (el 34,20 %) en
1900. En sélo dos afos, los beneficios habian ascendido al 60,26 %
del capital. En definitiva, la elevada, rentabilidad del sector, del que
la burguesia autdctona obtuvo una cuantiosa masa de beneficios,
que unidos a los procedentes de la mineria, y en un plano inferior
a los obtenidos en los otros sectores industriales, financieros y de
servicios, la masa de capital que se concentro en la plaza de Bilbao
fue considerable en el dltimo cuarto del siglo XIX. Masa que con
las aportaciones de capital extranjero en el sector minero y side-
rargico, y las procedentes de otras provincias espafiolas centradas
fundamentalmente en la industria sidertrgica y metallrgica, se fi-
nancié el desarrollo econémico, industrial y financiero de Vizcaya,
a la vez que incidia sobremanera en las otras provincias vascas y
limitrofes al Pais Vasco, y en Espaiia. Mientras tanto, Bilbao se con-
vertia en la plaza econémica y financiera mas activa de Espafia, ha-
biendo creado para 1901 el sistema bancario mas dindmico y sélido
del territorio espanol. Entre 1876-1899, el capital (nominal y obli-
gaciones) de las sociedades creadas en Vizcaya ascendia a 634 mi-
llones de pesetas, habiéndose amortizado ampliamente con los be-
neficios obtenidos el capital invertido, a la vez que financiaban su
propia expansion y la creacién de nuevas empresas y sociedades
tanto en el Pais Vasco como fuera de él.
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Tabla 1.33: Beneficios obtenidos por los vapores de la Cia. Sota y Aznar
desde el inicio de la explotacion de cada barco hasta 1902

Tiempo Total Que representa)
Mombre trabajando ganado al afio
del buque
Ao Meses % %

Musques 12 I 328,17 25,26
Abanto 13 0 184,44 14,10
Ciérbana 12 | 215,68 17,79
Sestao 12 7 267,11 21,21
Santurce N 8 186,25 16,16
Somarrostro H] 3 276,45 24,48
Poveiia 10 | 149,47 14,74
Algorta 10 I 161,68 15,98
Baracaldo 9 4 194,67 20,77
Albia 8 2 361,96 43,77
Begofa 6 0 204,44 3391
Portugalete 5 7 124,37 22,09
Deusto 5 3 120,63 22,93
Erandio 5 1l 172,14 29,06
Plencia 4 5 98,82 21,96
Arminza el 3 65,38 15,20
Bakio 4 I 145,93 29,50
Gérliz El 5 79,71 14,89
Guecho e 9 139,32 29,05
Bermeo 4 9 103,89 21,53
Mundaka 3 8 3559 9.66
Elantxobe 3 7 46,27 12,81
Ea 3 9 142,25 37,11
Lekeitio 3 6 44,36 12,50
Gorbea-Mendi 3 8 55,99 15,16

Fuente: Memoria de la Junta General Ordinaria de Accionistas de la Cia. Sota y
Aznar, del afio 1902, Bilbao 1903, Cuadro n.” 4.

La excepcional coyuntura de los afios interseculares, 1898-1901,
trajeron sobre la zona tal avalancha de beneficios y capitales, que
convirtieron a estos afios posiblemente en los mas espectaculares
del desarrollo economico vasco. En Vizcaya, se fundaron 34| so-
ciedades con un capital nominal de 699 millones de pesetas de la
época, una cifra cercana a los presupuestos del Estado. En estos
afios se constituyen las empresas mds emblemiticas del pais:
AH.V,, Papelera Espafiola, la Compaiifa naviera de Sota y Aznar y
la actual banca bilbaina con la fundacién del Banco Vizcaya y Cré-
dito de la Unién Minera, etc.

c) El nacimiento de la moderna siderurgia: mercado exterior
y expansién de la industria de transformacién

El sector siderurgico es otro de los protagonistas de la revolucion
industrial en el Pais Vasco, y que mds va a condicionar la evolucién
posterior de la economia vasca ante el creciente peso que fue
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adquiriendo la industria metaltrgica y de transformacioén del hierro
y acero a lo largo del siglo XX.

La creciente demanda de mineral y lingote de hematites por la si-
derurgia inglesa y europea, con las que se producia el acero Bes-
semer, en las décadas de 1870 y 1880, fueron los factores desen-
cadenantes del nacimiento de la nueva industria sidertrgica vizcaina
y, con ella, de la espafiola. Tanto intereses econdmicos vascos, vin-
culados a la fabricacion sidertrgica, a la explotacién minera y al
capital comercial, como espafioles y europeos, ante las posibilida-
des que ofrecia la zona de la ria de Bilbao, se convirtieron en los
promotores del nacimiento de las modernas fabricas siderdrgicas
con las que Espaiia entraba en una nueva etapa del desarrollo del
capitalismo, y en la que la industria pesada y de transformacion
seran las nuevas industrias dinamizadoras de la economia espaiiola,
frente a la etapa anterior dominada por la industria textil y el sec-
tor minero de exportacion.

Los primeros intentos de crear un importante complejo sidertr-
gico se remontan a principios de los afios de 870, de manos de
capitales ingleses. En 1870, la sociedad inglesa «The Cantabrian»
prepara la construccion de una gran planta sidertrgica de primera
transformacion en las playas de Sestao. La construccion de los pri-
meros hornos altos dio comienzo en 871, siendo abastecidos por
las minas de Galdames a través del ferrocarril del mismo nombre.
El estallido de la guerra carlista paralizé las obras, de tal forma que
al concluir ésta, la coyuntura y las posiciones en las que quedé la
sociedad inglesa, la forzaron a abandonar el proyecto fabril, que
terminé siendo vendido al Marqués de Mudela '*° en 1879, el cual
lo pondra en funcionamiento en octubre de 1880 con el nombre
de «San Francisco de Mudela».

Esta fibrica, que era la mds moderna y mejor montada para pro-
ducir lingote de hierro, a principios de los ochenta, producia en el
primer afio de su funcionamiento, en 1881, 35.974 toneladas de
hierro colado, el equivalente al 3| % de la produccién nacional,
siendo de 56.454 toneladas en 1884, el 45 % de la produccion es-
panola.

Las otras dos sociedades siderurgicas (Altos Hornos de Bilbao
—AH.B.—, y la Vizcaya) se crearon en 1882, partiendo de inte-
reses y capitales distintos. La «Sociedad de Altos Hornos y Fabricas
de Hierro y Acero de Bilbao» (A.H.B.) la fundaron capitalistas vas-
cos representados por la firma «lbarra y Cia.», propietarios de las
fabricas sidertirgicas «Nuestra Sefiora del Carmen de Baracaldo»

' A. Bahamonde y LE. Otero: «La reproduccion patrimonial de la élite burguesa
madrilefia en la Restauracion. El caso de Francisco de las Rivas y Ubieta, 1834-
1882y, en A. Bahamonde y L.E. Otero (eds): «La sociedad madrilefa durante la
Restauracion, 1876-1931», 2 vols.,, Madrid, 1989, vol. |, pigs. 523-594.
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y «Nuestra Sefiora de la Merced de Guriezo», y de importantes
cotos mineros en los que se habian basado la creacién de las so-
ciedades mineras Orconera y Franco-belga; capitalistas comercian-
tes bilbainos, y capitalistas espaiioles y franceses vinculados a ins-
tituciones financieras de ambos paises (Banco de Barcelona, Banco
de Castilla, Banco de Urquijo, Crédito Mobiliario y Credit Mobi-
liere de Francia), entre cuyos nombres destacaban los Pereire, Gi-
rona, Urquijo, Angolotti, Rodriguez de San Pedro.

Tabla 1.34; Socios fundadores de A.H.B.

: Células de

Socios Acciones Eiindador
Juan M. de Ibarra 1.600 100-B 0
Gabriel M. de Ibarra 1.600 100-B
Cosme de Zubiria 1.600 100-B(testamentaria)
José Vilallonga y Gipulé 800 50-B
Mariano Vilallonga y Gipulo 800 50-B
Diia. Sotera de la Mier (Vda. de Gorostiza) 800 50-B
Sres. C. de Murrieta y C." de Londres 600 50-B
Fernando Luis de Ibarra 200 9-B
Cayo Pombo 200 8-B
José A. de lbarra 200 9-B
Luis de Zubiria 200 9-B
Ramén de lbarra 200 9-B
Pedro de Galindez 200 B
José de Gurtubay 300 22-B
Juan de Gurtubay 200 B
Dfia. Cesarea Roales (Vda. de Urizar) 100 4-B
Ezequiel de Urigiien 700 40-B
Braulio de Uriglien 200 B
Juan Barat y Priou 2.000 101-M
Crédito Mobiliario Espafiol 500 22-M (1)
Gustavo Pereire 1.000 44-M (1)
Emilio Pereire 500 22-M (1)
Enrique Pereire 200 8-M (1)
Ernesto Polck 100 4-M (1)
Duque Decares 100 4-M (1)
Conde de Chaurdordy 100 4-M (1)
Conde de Bernard 300 12-M
Faustino Rodriguez San Pedro 200 8-M
Tomas de lbarrola 100 4-M
Alfredo Biarez 100 4-M
Eugenio Dubois 100 4-M
José Sierra 400 16-M
Federico Luque 400 16-M
José Semprun 100 4-M
Ernesto Loubet 200 8-M (2)
Bertrand Loubet 100 4-M (2)
Calixto Loubet 100 4-M (2)

La nueva sociedad siderurgica A.H.B. se constituyo sobre las anti-
guas fibricas de la sociedad «lbarra y Cia», que fueron valoradas
en 5.500.000 pesetas, aportando los otros socios el capital restante
para su constitucion como sociedad, que se fijo en un capital social
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Tabla 1.35: Socios fundadores de A.H.B.

: . Células de
Socios Acciones Fundador
Isidre Velasco 400 16-M
Federico Solaegui 200 9-8
Bando de Castilla 1.950 86
Crédito General de Ferrocarriles 1.200 53
Jaime Girona y Agrafel 1.000 44
Juan Manuel de Urquijo 1.700 75
Marqués de Vinent 700 3-M
Rafael Cabezas 300 13
Joaquin Angolotti y Merlo 200 10-M
Joaquin Henrich 50 2
Ignacio Girona 100 4
Francisco Laiglesia 50 2-M
José Alvarez 50 2-M
Total 24.950

Fuente: M. Gonzilez Portilla: «La siderurgia vasca...», pags. 24-25.

Las letras mayudsculas (B=Bilbao y M=Madrid) son las abreviaturas de la ciudad

donde estin depositadas las acciones.

(1) F. Lugue firma como Administrador del Crédito Mobiliario Espafiol y en re-
presentacion de los sefiores Pereire, Polack, Decares, Chaurdordy...

(2) La representacion de estos socios es asumida por Juan Barat.

(3) En representacién de la sociedad, firma su director gerente Joaquin Angolotti.

de 12.500.000 pesetas, y la construccion de nuevas dependencias
y la remodelacién de las anteriores. En los tres primeros afios se
realizaron inversiones superiores a 6 millones de pesetas, supe-
rando los 9 millones para 1890. El capital inmovilizado ascendia de
5.686.989 pesetas en diciembre de 1882 a 12.247.649 pesetas en
diciembre de 1885 y 15.153.899 pesetas a fines de 1890.

Los promotores de la nueva siderurgia habian analizado las ventajas
econdémicas y de mercado que les podia ofrecer la nueva realidad
industrial que estaba surgiendo en la ria de Bilbao. «El resultado
de estos estudios nos hizo comprender ficilmente que las minas
de Bilbao reunian, sin disputa, las condiciones apetecidas y que en
aquella misma comarca las fabricas de Baracaldo y Guriezo, que
producian ya el hierro en varios articulos con gran aceptacién de
los mercados, podrian servir de base para la realizacion de nuestro
pensamiento, adquiriéndolos e introduciendo en sus talleres las re-
formas necesarias que nuestra proyectada fabricacion y los adelan-
tos de la maquinaria, conocidos hasta la fecha, reclamaban» '*'. Las
inversiones se orientaron a dotar a la nueva sociedad siderdrgica
de unas instalaciones modernas, al unisono con las mds avanzadas
de Europa, y que se agruparon en tres secciones:

"*' AAAHNV.: «Libro de Actas del Consejo de Administracion de A.H.B.», tomo |,
afios |882-86, pag. 4.
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Cabecera siderurgica con nuevos hornos altos, convertidores Bes-
semer y Siemens-Martin, y trenes de laminacién. Instalaciones que
la convertiran en la empresa sidertrgica mids moderna de Espafa
desde mediados de los ochenta, y con una importante capacidad
productiva tanto de lingote de hierro como de carriles, vigas, an-
gulos y chapas de acero.

Tanto la fabrica «San Francisco de Mudela» como A.H.B. se cons-

truyeron con tecnologia inglesa, y en cuya instalacion y proceso de

fabricacion participaron activamente técnicos ingleses y euro-
162

peos '*,

La «Sociedad Anénima de Metalurgia y Construcciones (Vizcaya)»
(la Vizcaya) se va a fundar también en 1882 de la mano de un re-
ducido grupo de empresarios relacionados con la mineria de hie-
rro y las actividades mercantiles, entre cuyos miembros destacaron
los hermanos Chavarri, y especialmente Victor Chavarri el alma de
la empresa y de la politica vizcaina de finales de siglo. La sociedad
se constituyé con un capital social de 12.500.000 pesetas, y dis-
tribuida del siguiente modo.

Tabla 1.36: Propietarios-accionistas fundadores de la Vizcaya

Propietarios-Accionistas Acciones
Sres. Olano, Larrinaga y Cia 5.000
Benigno de Salazar y Mac-Mahon 3.000
Juan de Duranona y Arrarte 3.000
Victor de Chavarri y Salazar 3.000
Benigno de Chévarri y Salazar 3.000
Pedro P. de Gandarias y Navea 2.000
Federico de Echevarria y Rotaeche 2.000
Emiliano de Olano y Loizaga 2,000
José M.* de San Martin y Mende 2.000
Total acciones 25.000

Fuente: M. Gonzalez Portilla: «La siderurgia vasca..», pags. 41.

Parte de sus miembros fundadores fueron excelentes ingenieros,
como los hermanos Chavarri y Olano, formados en el extranjero,
y que conocian muy bien las nuevas tecnologias sidertrgicas, y es-
pecialmente la belga de la sociedad Cockerill, que fue la empresa
encargada de construir la nueva fabrica en las marismas de Sestao.
Este grupo no escatimé recursos financieros para el pronto de-
sarrollo y puesta en funcionamiento de la empresa. A finales de
1885 se habian invertido 5.392.000 pesetas, momento en el que se
encendian los primeros hornos altos, para llegar a 10 millones de

" M. Gonzalez Portilla: «La siderurgia...», op. cit, pags. 33-40.
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pesetas en 1889 y 13.334.000 pesetas en 1891 lo gastado en «es-
tablecimiento y construcciones». En este periodo se levantaron las
principales instalaciones de la fabrica: la construccion de los hornos
altos y accesos, con un costo superior a los 7 millones de pesetas,
y cuyas principales obras se ejecutaron en |884-1885, y la cons-
truccion de las baterias de coke, hornos de acero Siemens-Martin,
trenes de laminacion, hornos pudler y convertidores Robert, cuya
ejecucion se realizo entre 1889-1891, habiendo absorbido su costo
unos 7.200.000 pesetas.

Con la construccion de estas tres nuevas sociedades siderurgicas, San
Francisco de Mudela, A.H.B. y La Vizcaya, cuyas fibricas se levantaron
en los ayuntamientos de la margen izquierda de la ria de Bilbao, en
Baracaldo y Sestao, la industria siderometal(rgica espaiola experi-
mento un espectacular vuelco tanto desde su capacidad productiva
como de ubicacién geogrdfica. Industrias sidertrgicas, especialmente
las dos ultimas, que, por la tecnologia avanzada utilizada, se situaron
en los niveles de las siderurgias europeas mas modernas. Tal cual se
disefiaron, por su competitividad y capacidad de produccién, estaban
orientadas, en una primera fase, a exportar el lingote de hierro, sus-
ceptible de ser transformado en acero Bessemer, al mercado eu-
ropeo, ademas de hacerse progresivamente con el mercado espariol.
La Vizcaya y San Francisco de Mudela se habian especializado en sus
primeros afios en la produccion de lingote de hierro para la venta.
La Vizcaya, entre 1886-91, de una produccion de 444.515 toneladas
de lingote de hierro vendio 420.424 toneladas, el equivalente al
94,6 % de la produccion, yendo al extranjero el 69 %.

En cuanto a los cambios estructurales que trajeron las nuevas si-
derurgias vizcainas, éstos fueron fundamentales para entender el
ulterior desarrollo industrial de Espaia y del Pais Vasco. La capa-
cidad productiva de la industria siderurgica espafiola se incrementé
sustancialmente en estos afios de finales y principios de siglo, a la
vez que se entraba en un nuevo ciclo modernizador de la economia
espaiola con la industria pesada y de transformacién. El promedio
anual de produccién de hierro colado en 10 afios pasaria de 69.140
toneladas/aiio en el quinquenio de 1876-80 a 184.600 tonela-
das/aiio en el de 1886-90, correspondiendo a Vizcaya el 31 % de
la produccién en el primer quinquenio y el 77 % en el segundo. La
hegemonia de la produccién siderometallirgica espafiola que la ha-
bia detentado Asturias desde los afios 1860, pasaba desde media-
dos de la década de 1880, a Vizcaya y el Pais Vasco, que la man-
tendra hasta los afios de 1950.

Estos cambios estructurales en la industria sidertrgica vinieron
acompafiados de importantes ganancias en la productividad como
lo refleja el siguiente cuadro. Datos que no hacen mas que resaltar
la competitividad diferencial que habia alcanzado la siderurgia viz-
caina en el mercado espaiiol respecto de la asturiana.
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Tabla 1.38: Productividad del obrero en la siderurgia (Tns./obrero)

Lingote de hierro Acero (*)
Afo
VYizcaya Asturias Vizcaya Asturias
1876-1880 16,47 9.79 8,58 9,23
1886- 1890 44,86 9,64 152 11,27
1906-1910 4773 17,55 40,18 12,19

* Se incluye el hierro fundido.

1.3.3. La generalizacién industrial y la metalurgia

Simultdneamente al nacimiento y expansion de la industria sidertrgica
vizcaina, y como consecuencia de la misma, se fue levantando y asen-
tando una importante industria metallrgica y de transformacién en
Vizcaya, extendiéndose dicha dindmica segin avanzamos los primeros
decenios del siglo XX a las provincias limitrofes, y especialmente a
Guiptizcoa. Fabricas que transformaran el hierro y acero en produc-
tos mds elaborados como tubos, hojalata, materiales de construccién,
clavazon, calderas, cables y material para la industria minera, cons-
truccion naval, diversos bienes de equipo, material de ferrocarriles, etc.

En resumen, a principios del siglo XX, en 1902, la dindmica indus-
trializadora existente en Vizcaya hacia que ya existiesen 27 em-
presas siderometaltrgicas y navales, y 65 fdbricas y talleres meta-
lirgicos, que empleaban a unas 23.000 personas. Dindmica que se
fue extendiendo a otros municipios vascos, a la vez que contribuia
a transformar su fisonomia de pueblos escasamente poblados en
los que predominaba el paisaje rural, a un progresivo desarrollo de
lo urbano e industrial.

En Vizcaya, la poblacién que vivia en municipios de menos de 2.000
habitantes se reducia del 57,4 % en 1857 al 25,4 % en 1900, mien-
tras aumentaba la que vivia en ciudades de mds de 10.000 habitan-
tes del 11,2 % al 35%. Estos cambios se iniciaron con intensidad
en la rfa de Bilbao para extenderse progresivamente al conjunto
del pais seglin avanzaba la modernizacion econémica y social. En
efecto, la ria paso de una poblacién de 40.944 habitantes en 1857
a 163.389 en 1900 y a 299.940 habitantes en 1930, representando
el 25,5 % de la poblacién vizcaina y el 10 % de la vasca en el primer
afio, el 52,5% y 27,1 % en 1900, y el 61,8 % y 33,6 % en 1930. Para
1970, la poblacién de la ria ascendia a 769.214 habitantes, lo que
equivalia al 73,7 % de la demografia vizcaina y al 41 % de la vasca.

La poblacién activa de la ria también se transformo profundamente.
La poblacién agricola activa paso del 51 % en 1851 al 13 % en 1900.
En cifras, la poblacién activa no agricola aumentaba de unas 10.000
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personas el primer afio a algo mas de 70.000 el segundo. Para 1910
el sector industrial en la economia vizcaina y vasca era hegemoénico
tanto en lo que respecta a riqueza creada como a la poblacién ac-
tiva empleada.

En definitiva, segiin avanzamos en el primer tercio del siglo XX, la
modernizacion de la economia y sociedad vasca fue penetrando
progresivamente por los valles vizcainos y guipuzcoanos, exten-
diéndose moderadamente a las otras provincias periféricas, Alava
y Navarra, en las que el sector agrario siguié siendo dominante
hasta la década de 1960. En Guiptzcoa, para 1920, el sector in-
dustrial habia ascendido al primer lugar tanto en valor respecto al
PIB provincial como en poblacion activa empleada.

Tabla 1.41: Distribucién de la poblacion activa en Vizcaya y Pais Vasco

en 1910
Vizcaya Vizcaya Pais Vasco

segun rectificado seglin

censo censo censo
Agricultura 30,1 20,2 347
Industria 4472 443 372
Servicios 257 355 28,1
Toral 100 100 100

La industria metalUrgica guipuzcoana empleaba ya para 1915 el
31 % de la poblacion activa industrial de la provincia, 5.776 obreros
de un total de 18.536, seguido a cierta distancia por el textil y pa-
pelero que daban empleo al 14,5 % y |13 % respectivamente. En los
afios de la coyuntura alcista de la Gran Guerra continué esta ten-
dencia al crecimiento del sector metallrgico y a su incremento en
la participacion del sector industrial. Es la industria motor en Gui-
puzcoa, y cuyo numero de fibricas pasa de 144 en 1915 a 198 en
1917 y a 391 en 1923 con un aumento del 171,5 % entre el primer
y ultimo afo.

Ademis del sector industrial sider(rgico y metalirgico, otras ra-
mas industriales continuaron expansionandose, entre las cuales he-
mos de destacar la papelera, textil, armera y cementos, cuyos ori-
genes se remontan al periodo protoindustrial y a los origenes del
capitalismo en el Pais Vasco, 1842-1872. En estos afios del siglo
XIX, tanto la industria papelera como la textil conoceran un im-
portante proceso de modernizacién e innovacién tecnoldgica, lo
que les permitié aumentar su capacidad productiva y su dimension,
siendo las empresas que presentan una ratio mayor obre-
ros/fabrica en 1915, ademas de la quimica y el transporte. La tra-
dicién armera guipuzcoana, localizada en Eibar, Elgoibar, Placencia
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Tabla 1.42: El sector industrial en Guiptizcoa en 1915

Industrias Fabricas (a) | Obreros (b) alb
Metales 144 5.776 40,10
Textil 36 2,689 74,70
Papelero 32 2.395 74,80
Alimentacion 66 1.471 22,30
Construccion 36 1.041 28,20
Quimico 14 879 62,80
Transporte 9 8137 93,00
Vertido 17 565 33,20
Mobiliario 30 511 17,00
Tabaco | 403 403,00
Otros 82 1.245 15,20

Total 533 18.536 34,80

Fuente: Consejo Provincial de Fomento: «Estadistica Industrial de la provincia,
19159, recopilada por L.Castells: «Fueros y conciertos. La Liga Foral Autonomista
de Guiptizcoa (1904-1906), San Sebastian 1980, pag 73. La tercera columna es ela-
boracion propia.

y Vergara, a la sombra del nuevo impulso industrializador, y desa-
parecidos los impedimentos administrativos que dificultaban la ex-
pansion de la produccion, se revitaliza nuevamente, aumentando la
produccion de armas, especialmente de escopetas y revolveres. De
1881 a 1911 la fabricacion de revolveres pasé de 21.097 a 436.049
respectivamente. La pervivencia de la tradicién artesanal facilito el
arraigo y desarrollo de una tipologia empresarial capitalista repre-
sentada por la pequeia y mediana empresa. Asi, en Eibar, de existir
solamente 5 fibricas de armas en 1890, habia 105 en 1930.

Las papeleras que comenzaron su andadura en el periodo de 1842-
1866, de la mano del capital comercial acumulado en la etapa ante-
rior ', conocen una nueva etapa expansiva y de modernizacién tec-
noldgica y financiera a partir de 1876, en la que destaca el creciente
uso de la maquina de vapor, que refuerza a la energia hidraulica, la
implantacion de las satinadoras cilindricas y maquinas de tirar papel.
Sin embargo, la innovacion mds destacable fue la sustitucion de la
materia prima, del trapo y el material textil, por la madera y paja en
la fabricacion de papel '!. De la mano de esta industria comenzaba
la penetracion de las coniferas en el bosque vasco.

Estas innovaciones mejoraron la capacidad productiva de las fabricas
cuya produccion media diaria ascendia de 712 kilos en 1876 a 3.600

'Y Montserrat Garate: «Guiplizcoa preindustrial 1800-1880», (tesis doctoral), 2
vols., pg. 289

" 'W. Orbe: «Progreso industrial de Guiptzcoan, San Sebastian, 1902, original me-
canografiado de |4 pdginas, que el autor remite a P. Alzola (Archivo de la Liga
Vizcaina de Productores (A.L.V.P), carp. 42, El articulo serfa publicado en la revista
«Nuestro Tiempo», enero-marzo de 1903,
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en 1900 y 123.000 kilos en 1920. En este afio, la produccién de la
industria papelera guipuzcoana equivalia al 60 % de la espafiola '*’.

En esta industria, a principios del siglo XX, a igual de lo que estaba
sucediendo en otros sectores como el siderirgico, metalirgico,
etc., se iniciaba un proceso de fusiones y concentraciones que cul-
mind con la creacion de Papelera Espafiola S.A. en 1901, y el cartel
papelero de 1919 (Cooperativa de los fabricantes de papel de Es-
pana). La Papelera Espanola S.A. fundada en 1901 con domicilio en
Bilbao y un capital de 20 millones de pesetas, terminara contro-
lando y monopolizando el sector y el mercado espafiol. Para 1922,
concentraba el 74 % del capital nominal de las sociedades papeleras
espanolas y producia el 79,6 % del papel en 1920.

En sintesis, esta dindmica industrial fue convirtiendo progresiva-
mente a la ria de Bilbao, a Vizcaya y al Pais Vasco, en una regién
industrial con una fuerte implantaciéon de la industria metaldrgica,
y que segln entramos en el siglo XX, y nos acercamos a la segunda
mitad del mismo, la hegemonia de la misma serd aplastante dentro
del sector industrial vizcaino y vasco con las implicaciones que va
a tener cuando estalle la crisis de 1973 y la posterior recesion.

La segunda industrializacion vasca, la de 1950-1974, se adelanta en
mas de una década a la industrializacién espafiola. De nuevo la ria y
la margen izquierda, como lo habia sido en el dltimo cuarto del siglo
XIX, volvian a ser los protagonistas claves de esta industrializacién,
transformacion que es fielmente reflejada por las cifras demogrificas.
La participacion de la ria pasa de representar el 13,5 % de la pobla-
cién vasca en 1877 al 27,1 % en 1900, para ascender al 34 % en 1940
y al 41 % en 1970. Las tasas anuales de crecimiento también expe-
rimentan un nuevo impulso entre 1950-1975, para entrar en una
progresiva disminucion en la segunda mitad de los setenta y en un
crecimiento negativo en la década ochenta como consecuencia de la
profunda recesion en la que se encuentra subsumida la industria vas-
ca. La excepcion va a ser los ayuntamientos de la margen derecha
que de nuevo vuelven a crecer en base a convertirse en zonas re-
sidenciales de las clases medias y medias altas que se trasladan de
Bilbao y otros ayuntamientos de la margen izquierda a este drea en
busca de un nuevo habitat y promocién social.

En este final del siglo, y como consecuencia de la excesiva espe-
cializacion industrial hacia la metalurgia del hierro y del acero, el
Pais Vasco se sumerge en un largo proceso desindustrializador y
en un profundo declive econémico, convirtiéndose en una de las
regiones de la Unién Europea que menos ha visto crecer su PIB
per capita entre 1973 y 1993, habiendo perdido 60 puntos res-
pecto del PIB per capita espafiol en dichos afios.

' Alfonso Churruca: «Guiptizcoa industrial. Datos Estadisticos», San Sebastian, 22
septiembre de 1922. Datos recogidos por M. Girate: «Guiptzcoa preindustrial..»,
pig. 292.
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Tabla 1.43: Evolucion de las tasas anuales de crecimiento demogrdfico

Periodos | Ria | Bilbao | Margen | Margen | vi, o, —
1940-1950 | 143 1,63 119 0.85 1,07 1,05
1950-1960 |  3.56 265 5,40 198 287 2,60
1960-1970 |  3.78 326 | 430 501 330 320
1970-1975 | 2,13 098 | 248 8,30 2,00 1.98
1975-1981 | 039 0.08 0.13 324 043 0.50
1981-1986 | —0/64 | —267 | —053 706 | -022 | -023
1986-1991 | —033 | —033 | —0,68 060 | —021 | —00l

1.3.4. Bilbao: capital industrial y financiera del norte

Como ya se ha sefalado, los cuantiosos capitales que se concen-
traron en Bilbao en las décadas a caballo de ambos siglos, convir-
tieron a la plaza en el centro espafiol mas importante de la acti-
vidad econdmica y financiera del periodo. La gran concentracién
de capitales en la zona sitian a Bilbao en la ciudad espafiola en la
que el tipo de interés o precio del capital-dinero resultaba mas
bajo: del 4,5% en 1887, cuando en la mayoria de las ciudades es-
paﬁolaslﬁstaba por encima del 6 %, y en muchas de ellas entre el
8-12% "™

Bilbao, para principios del siglo XX, seglin un testimonio de la época
se habia «convertido ya en un gran centro financiero al que acuden
capitales que no son sélo vascos, sino de otras partes del pais». La
inversion y creacién de riqueza la va a recoger el importante sistema
financiero existente y creado a principios de siglo XX: Banco de Bil-
bao en 1857, Banco de Comercio en 1891, Banco de Vizcaya en
1901 y Crédito de la Unién Minera en 1901, ademds existia una po-
tente sucursal del Banco de Espaiia cuyos beneficios en la década de
1920 se aproximaban a los de la sede matriz de Madrid, y el banco
inglés «Unién Bank of Spain and England». La constitucién de nuevas
sociedades es otro indicador de este dinamismo econdmico, como
se recoge en el siguiente cuadro, y que la coyuntura econémica de
cada tiempo historico tiende a acelerar la inversion y creacion de
nuevas sociedades o a desacelerarlo. Asi, por ejemplo, la coyuntura
expansiva de finales y principios de siglo como la de la primera guerra
mundial y la de la Dictadura de Primo de Rivera fueron fases de in-
cremento de las inversiones, de la riqueza y de la creacion de nuevas
sociedades, empresas y negocios.

' M. Gonzilez Portilla; «Estado, Capitalismo y desequilibrios regionales (1845-
1900). Andalucia y Pais Vascon, San Sebastian 1985, pags. 287-313.
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Grdfico 1.1 Creacién de sociedades y capital nominal de las mismas.
Bilbao. 1886-1936

Sociedades  ——D——Millunes

En definitiva, segin entramos en el siglo XX, la banca bilbaina fue
consolidando sus posiciones en el sistema financiero espafiol y con-
virtiéndose Bilbao en la segunda plaza financiera de Espafia después
de Madrid. Pero lo que es alin mds importante es que por su ri-
gurosidad y solvencia la sitlian a la cabeza del sistema bancario es-
pafiol. En 1922, la banca bilbaina sumaba un capital nominal equiva-
lente al 22,2 % (325 millones de pesetas) del capital nominal de la
banca espafiola (1463 millones de pesetas), sin embargo sus reservas
ascendian al 42,1 % (|10 millones) del total de reservas de la banca
espafiola. La cartera se distribuia tal como refleja la tabla 1.44.

Tabla 1.44: Distribucion de la cartera de la Banca (millones de pesetas)

Efectos Fondos Valores
comerciales Publicos industriales Total
Mill, % Mill. % Mill. % Mill. %

Banca bilbaina 188,3 18,9 | 246,1 283 | 1729 | 279 | 6073 244
Banca espafiola | 996,7 | 100 8694 | 100 6188 | 100 |2.484,9| 100

Fuente: Anuario Financiero y de Sociedades Anénimas de Espafia. Afio VIII (1922);
Madrid 1923. El cuadro es elaboracién propia.

En otras palabras, el peso econémico alcanzado por Vizcaya y el
Pais Vasco en la economia nacional nos lo reflejaria ese 19 % de
todos los efectos comerciales nacionales negociados por la banca
de Bilbao. Pero la cartera relacionada con los depésitos de fondos
publicos, sobre todo de Deuda Publica, y de valores industriales,
es donde mejor se plasmara el dinamismo de dicha banca, habién-
dose convertido en un soporte fundamental de la industrializacion
tanto apoyando a los sectores tradicionales como los siderome-
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taltrgicos, ferrocarriles y tranvias, navieras y mineras, como a los
nuevos entre los cuales cabe destacar el respaldo decisivo que dio
el Banco de Vizcaya al desarrollo del sector eléctrico espaiiol. Un
ejemplo de este apoyo al sector industrial por la banca bilbaina es
el peso que tenia su cartera de valores industriales en el conjunto
de la banca espaiola, y que ascendia al 28 % en 1922. Por otra
parte, la burguesia bilbaina, y en general la vasca, uso la asociacién
de capitales a través del impulso dado a las sociedades anénimas,
y la captacién de ahorro privado via la banca y la Bolsa como me-
dios de financiacion del desarrollo industrial. El prestigio del capi-
talismo bilbaino, donde «los negocios creados ha tenido base sé-
lida», tomando palabras prestadas de la época, atrajo al «pequefio
capital» '”’ a la inversién productiva empresarial. Una buena de-
mostracion de lo dicho son las cifras de ahorro popular deposi-
tadas en la banca espafiola en el periodo 1901-1905, donde la ban-
ca bilbaina absorbia el 29,6 % de dicho ahorro y la vasco-navarra
el 46,9 % '*°. El respaldo que tuvo la Sociedad Anénima como ins-
trumento empresarial de desarrollo del capitalismo vasco también
nos lo evidencia el peso que tuvieron las sociedades andnimas en
la plaza de Bilbao y en el Pais Vasco. En 1922, el 18 % del capital
nominal de las sociedades andnimas espafolas estaba domiciliado
en Bilbao, ascendiendo el del Pais Vasco al 22,3 %. Datos en defi-
nitiva que no hacen mas que resaltar el elevado grado de moder-
nizacién alcanzado por la economia vasca respecto de la espafiola
y alin la catalana, en la que la plaza industrial y financiera de Bilbao
de la mano de la burguesia autoctona, fue su principal instrumento
y soporte.

La banca bilbaina ademds de dar soporte financiero y comercial a
la industria estuvo vinculada a la actividad industrial. Analizando la
interdependencia econdmica y financiera a través de las conexio-
nes via de los consejos de administracion de las sociedades and-
nimas, nos encontramos que para principios de los afios veinte
aquellas conexiones se habian multiplicado. La interdependencia
entre los tres grandes bancos bilbainos (Banco Bilbao, Banco Viz-
caya y Crédito de la Unién Minera) con ciertas empresas y sec-
tores se habia estrechado. Asi, el consejo de administracion de
Banco Bilbao de 1922, compuesto por 29 miembros y entre los
que se incluyen dos directores generales y el subdirector, ocupa-
ban 165 vocalias de consejos de administracion de otras empresas,
lo que suponia un promedio 6,7 vocalias por consejero. Las prin-
cipales relaciones las tenia establecidas el Banco con los sectores
econémicos y empresas tradicionales, a diferencia de lo que su-
cedia con el Banco Vizcaya.

" |.G.H.: «Bilbao Financieron en R.M.M.l, 1891, pag 13]-132.
' ‘Anuario Financiero de Sociedades Anénimas de Espafia. Afio Il [918. Madrid
1919, pags 711-715. Los datos son elaboracién propia.
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Tabla 1.45: Participacion del Consejo de Administracién del Banco Bil-
bao en los consejos de otros sectores en 922

Sectores Vocalias de consejo
Minero 30
Ferrocarriles 29
Siderurgia 13
Metalurgia '** 14
MNavieras 10
Cementos y edificaciones y obras publicas 7

Tabla 1.46: Participacion del Consejo de Administracién del B.B. como
consejeros de otras sociedades en 1922

Consejeros
Sociedades omitags
Banco Comercio 2
AHV.
Ferrocarril del Norte
Hulleras Turén

Siderurgia del Mediterraneo
Fundiciones de Vera

Dicido

Sdad. General de Ferrocarriles
Sdad. Petrolifera Espafiola
Euskalduna

Edificaciones y obras
Ferrocarril Santander-Bilbac
Ferrocarril de la Cia, Espaiola de Africa
Ferrocarril Amorebieta-Guernica
Ferrocarril Bilbao-Portugalete
Ferrocarril San Sebastian-Fuenterrabia
Hotel Carlton

Combustion Nacional

Talleres Ibaizabal

Sdad. Espanola de Evaporacion
Talleres Gernica

Talleres Miravalles

Talleres Deusto

Auxiliar Maritima

Los Pirineos S.A.

Basauri S.A.

Antimonio de Villasbacu
Sierra Menera

Cia. Minera Morro de Bilbao
Mina Teverga

Coto Teuler

Argentifera de Cérdoba

S. Minera de Porcia

Funicular de Archanda

Tranvia Irin-Fuenterrabia

60 sociedades

— R b P R R B B B R B D B B D B D B R R R BT R R R R D L G L L s e s )

' Se incluyen en este apartado metalGrgicas, y maquinaria y construcciones me-
tilicas: El consejo de administracion del B.B. lo era a su vez del Banco de Comercio,
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El Banco de Vizcaya se habia convertido en el banco promotor del
sector eléctrico espafiol, como lo evidencia el hecho de que los
miembros del consejo de administracién participasen en 66 voca-
lias de consejos de administracion de sociedades eléctricas y de

s. También su presencia era importante en otros sectores como
el minero (21 C), ferrocarriles y tranvias (24 C), y metaltrgico '”°
(16 C).

Tabla 1.47: Participacion del Consejo de Administracién del Banco Viz-
caya en los consejos de otras sociedades en 1922

Sectores Vocalias %
Electricidad y gas 66 362
Ferrocarriles y tranvias 24 132
Minero 21 11,5
Metalurgia "' ¥ 8.8
Edificaciones y obras publicas 9 49
Navieras 8 4.4
Material eléctrico 7 i8
Quimico y farmacéutico 4 22
Construccion de buques 3 1,7
Banca 3 1,7
Crédito diverso 3 1.7
Hoteles 3 1.7
Otros I5 82

Total 182 100

La mayor presencia del banco en el sector eléctrico y en ciertas
empresas es muy significativo de su apoyo a los nuevos sectores
y empresas punteras surgidas en el primer cuarto del siglo XX.
Miembros destacados del capitalismo bilbaino y el Banco Vizcaya
se sitGan en la vanguardia del desarrollo industrial espafiol.

La presencia del banco «Crédito de la Union Minera» (C.U.M.) se
iba a centrar fundamentalmente en la mineria (30 C), ferrocarriles
y tranvias (18 C), electricidad y gas (15 C), quimico (9 C), side-
rurgicas (8 C) y navieras (8 C). Pero su conexién con otros bancos
le haria méds dependiente como lo evidencia el hecho de que 9
miembros del consejo de administracién del Banco Central fuesen
consejeros del C.U.M., lo que equivalia al 4| % de su consejo. Da-
tos que no hacen mds que evidenciar las conexiones que existian
entre intereses financieros bilbainos y madrilefios, y que también
los encontramos en la banca Urquijo. La penetracion en el Pais

por lo que sus relaciones con la banca se reducia a una vocalia en el consejo de
administracion del Banco Central.
En este apuntado incluimos maquinaria y construcciones metalicas, y metalir-
icas.
! En este apartado incluimos maquinaria, construcciones metilicas y metaltirgicas.
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Tabla 1.48: Participacion del Consejo de Administracion del Banco Viz-
caya en los consejos de otras sociedades en 1922

Empresas Sectores Vocalias
Cooperativa Electra Madrid Eléctrico y gas 9
Sdad. Electra de Lima Eléctrico y gas 9
Electra de Viesgos Eléctrico y gas 8
Union Eléctrica Vizcaina Eléctrico y gas 6
Hidroeléctrica Ibérica Eléctrico y gas 5
Sdad. Electrificacion Industrial Eléctrico y gas 5
Unién Eléctrica de Cartagena Eléctrico y gas 5
Hidroeléctrica Espariola Eléctrico y gas 4
Hispano Americana de Electricidad Eléctrico y gas 3
Electra Valenciana Eléctrico y gas 3
Cia A. Mengemar Eléctrico y gas 2
Gas de Madrid Eléctrico y gas 2
Sdad. Explotadora de petréleos Minas 10
Sdad. Espanola de Construcciones Magquinaria 9
Sdad. Ibérica de Construcciones Material eléctrico 5
Cia Maritima del Nervion Navieras 6
Cia Urbanizadora Metropolitana Edificaciones 4
Cia Metropolitana Alfonso Xl (Metro Madrid) | Ferrocarriles 4
Cia Metropolitana de Barcelona (Metro Barcelona) | Ferrocarriles 3
Maquinaria Reforzadoras de Alpargatas Industria diversa 4
Caja de Emisiones con garantia del Estado Crédito diverso 3
Otras 63

Vasco del Banco Central se habia extendido también al Banco de
Vitoria (4 C), Banco Guipuzcoano (3 C) ' y Crédito Navarro (2
C). La presencia del Hispano Americano se hacia a través del Ban-
co de San Sebastian con 5 consejeros comunes. La presencia ma-
yoritaria del consejeros del C.U.M. estaba centrada en las siguien-
tes sociedades: Unién Resinera Espafiola (7 C), Ferrocarriles
Vascongados (5 C), y con 4 consejeros cada una de las siguientes
empresas: Sociedad Minero-siderdrgica de Ponferrada, Minas Lalen
y Coto Teuler.

En resumen, todos estos datos no hacen mas que evidenciar la
creciente participacion de la banca bilbaina en el desarrollo indus-
trial del pais convirtiéndose en el soporte fundamental del mismo.
Asi, mientras el Banco Bilbao era el banco de la empresa tradicio-
nal vizcaina que se remonta al siglo XIX. El Banco Vizcaya se con-
vertia en el promotor del sector eléctrico espafiol, de ciertas nue-
vas empresas como la Sdad. Explotadora de Petréleos, Sdad.
Espanola de Construcciones, Cia. Maritima del Nervion, Sdad. Ibé-
rica de Construcciones, «Metros» de Madrid y Barcelona. Mientras
el C.U.M., con una posicién dependiente del Banco Central, y mds
modesta que los anteriores, se convertia en el banco de la Unién
Minera Espaiiola, Ferrocarriles Vascongados, Tranvia Eléctrico de
Bilbao-Durango y de varias sociedades mineras.

't Corresponde al consejo de administracion de 1926.
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La asociacion de capitales fue otra de las caracteristicas del desarrollo
econdmico del Pais Vasco, lo que nos muestra el grado de moder-
nizacion alcanzado por el capitalismo vasco, siendo la sociedad ané-
nima el instrumento de dicho progreso. En la época ya nos recor-
daban la maestria alcanzada por la burguesia bilbaina en este tipo de
instrumento para la financiacién de las iniciativas empresariales. En
1900, se escribia que «las sociedades andnimas es donde los grupos
financieros ejercen toda su influencia, y donde se destaca su perso-
nalidad(...). Si estin preparados y organizados debidamente para la
conquista de la riqueza, son los principales factores para el desarrollo
y progreso de la riqueza patria; pero si viven retraidos, apaticos y sin
organizacion, sus negocios respiran un ambiente tan prudente que
parece cobarde. Los primeros prosperan y conquistan la riqueza pu-
blica, los segundos sélo sirven para conservariay.

«Los grupos financieros de Bilbao figuran al frente de los de la pri-
mera clase; los de Barcelona constituyen la segunda(...). Varios son
los grupos financieros de Bilbao, que después de disputarse la con-
quista del suelo vizcaino y los negocios de la villa, se disputan con
ardor y energia los de toda Espafa(...). La mayoria, casi todas las
provincias espafiolas estin invadidas de dinero bilbaino..» '”.

En definitiva, la calidad de la gestién y solvencia de los negocios
emprendidos por los burgueses bilbainos, favorecieron la confianza
entre los inversores de tal forma que se convirtieron en Espafa
en «los maestros en el manejo de la sociedad anénima, o sea, del
instrumento mds moderno y perfeccionado para agrupar capitales
y desarrollar el espiritu de empresa en fecundas iniciativas» '’*. Esta
confianza habia favorecido desde un principio la captacién de aho-
rro privado para la inversion productiva. En 1890, se decia que «en
Vizcaya el pequefio capital hasta ahora se entrega confiado a los
que toman iniciativas Utiles, porque(...) los negocios creados han
tenido base solida..» '”°.

Esta solvencia e imagen positiva del mundo empresarial y financiero
bilbaino fueron factores determinantes del desarrollo econémico
e industrial del Pais Vasco, de tal forma que en 1922 cerca de una
cuarta parte de los capitales de las sociedades anénimas espafiolas
estaban domiciliados en el Pais Vasco en 1922. Datos que no hacen
més que reflejar el mayor grado de modernizacion alcanzado por
la estructura empresarial vasca respecto de la espafiola, cuando su
PIB hacia 1920 no llegaba al 5 % del nacional y su poblacion era el
3,6 % de la espaiola.

" «Revista Bilbao, mercantil, minera, industrial y maritima», 1900, pag. 332.

"% Pablo Alzola y Minondo: «El porvenir industrial, minero y comercial de Bilbaoy,
Bilbao 1907, pig. 31.

fi J.G.H.: «Bilbao financiero», R.M.M.I,, 1890, pigs. 130-131.
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Tabla 1.49: Participacion del capital de las sociedades andnimas en

1922
Capital nominal Capital desembolsado
Vizcaya 18,10 17,50
Pais Vasco 23,20 2240
Espafia 100 100

1.3.5. El mercado de capitales y la Bolsa de Bilbao

La financiacion de la industrializacién procedia fundamentalmente
de tres campos: la propia que las empresas conseguian via de los
beneficios, la captada por el sistema financiero del ahorro general
social, y que por distintas vias terminaba en los sectores produc-
tivos privados como empréstitos, ampliacién de la cartera de va-
lores, etc, y la Bolsa. La Bolsa de Comercio de Bilbao inicia su an-
dadura en 1891, que con la de Madrid, eran las unicas Bolsas
oficiales. Hasta finales de siglo los principales titulos negociados co-
rrespondian a valores publicos, destacando la Deuda piblica del
Estado. El papel variable y las obligaciones negociadas procedia de
unas pocas sociedades anénimas como la Compaiiia Arrendataria
de Tabacos, algunas compafiias ferroviarias, el Banco de Espafia,
Banco de Bilbao, y como sociedad industrial, A.H.B. En estos pri-
meros afios, pocas mas sociedades se cotizaban en la Bolsa al ser
éstas fundamentalmente empresas familiares. La inversion prefe-
rente en la Bolsa de Bilbao era en renta fija, correspondiendo la
mayoria a Deuda publica del Estado. Sin embargo, segin nos acer-
camos a los afios de finales de siglo, aumenta la importancia de la
negociacion de los valores empresariales, y para 1898 el volumen
negociado de Deuda publica, valores de las sociedades anénimas
(acciones y obligaciones) tienden a aproximarse. Al afio siguiente,
en 1899, las acciones superaban ya a la Deuda publica, acrecen-
tindose la diferencia a la primera década del siglo '". Las socie-
dades cuyos titulos se negociaron en la Bolsa de Bilbao ascendie-
ron de 6 en 1892 a 23 en 1898 y 49 en 1903. En este dltimo afio,
las principales sociedades que se negociaban en las Bolsa eran |3
bancos, 9 sociedades mineras, 8 navieras, 7 compaiiias ferroviarias,
ademas de 5 sidertrgicas, 5 monopolios y dos de seguros '”’. La
coyuntura expansiva de guerra mundial nuevamente reactivaria la
Bolsa de Comercio como consecuencia de la riada de beneficios y

"7 M. Montero: «La burguesia impaciente. Especulaciones e inversiones en el de-
sarrollo empresarial de Vizcaya, Bilbao 1994, pag. 47-57. Sugestivo libro en el que
Manu Montero nos adentra en los comportamientos y aptitudes que la burguesia
bilbaina tuvo respecto del mercado de capitales y la inversion en las décadas a ca-
balle de ambos siglos.

""" |bidem, pag 54
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capitales que se concentraron en Bilbao. En este caso la Bolsa fue
un instrumento mds para acentuar la concentracién de capitales al
colocar los grandes propietarios accionistas paquetes de acciones
a elevados precios. Entre 1916-1917, las sociedades navieras es-
tuvieron a la cabeza en el valor nominal negociado, ascendiendo
de 49 millones de pesetas en 1916 a 143 millones en 1918, lo que
equivalia al 22,5% y 30,6 % del total del valor negociado. Tras la
guerra, un nuevo sector productivo espaiol, en el que la partici-
pacion de capital bilbaino y el Banco de Vizcaya fueron decisivos
para su desarrollo, toma la cabecera dando un salto espectacular
por el volumen negociado: nos referimos al sector eléctrico. El va-
lor nominal de este sector negociado en la Bolsa de Bilbao pasaria
de ser de 6,5 millones de pesetas en 1917 a 163 millones al afo
siguiente y a 264 millones en 1919. Se habia multiplicado por 40
en dos afios las inversiones en eléctricas, y habia pasado de re-
presentar el 2 % del total del valor nominal bursétil en 1917 al 40 %
en 1919. En otras palabras, en estos afios de 1918, 1919 y 1920,
se iba a hacer un importante esfuerzo de captacion de recursos
financieros con el fin de financiar la nueva industria eléctrica que
tan importante serfa en el desarrollo del pais. El volumen negocia-
do también experimenta un importante salto. Ya en 1916 se habian
negociado 217 millones de pesetas en diversos titulos para mas
que duplicarse y triplicarse en 1918 y 1919 con 466 millones y 666
millones de pesetas respectivamente. La banca fue otro de los sec-
tores que mas se expandieron en la Bolsa al pasar de 6 millones
de pesetas de valores negociados en 1916 a 20 millones en 1918
y 131 millones de pesetas en 1919.

En cambio, los valores publicos tendieron a retroceder, y sobre
todo en el porcentaje de participacion que descendié del 20 % en
1916 al 8% en 1919.

Terminada la guerra mundial, la crisis econdémica de 1920-1923 que
estallé en Espafia como consecuencia de los reajusten que expe-
rimentaron las economias europeas y de la desaparicién de los
mercados creados en la etapa anterior, se trasladé a la Bolsa en la
que no solamente se produjo un fuerte descenso del volumen ne-
gociado, se pasa de 666 millones de pesetas en valores negociados
en 1919 a 194 millones en 1923, sino también de las cotizaciones
de las acciones. Por sectores, navieras, mineras y ferrocarriles fue-
ron los que mas sufrieron la crisis. El volumen del valor nominal
negociado se redujo drasticamente. El valor negociado de las na-
vieras disminuy6 de 143 y 139 millones de pesetas en 1918 y 1919
a 4.8 y 2,9 millones de pesetas en 1921 y 1922, reaccién que es-
tuvo vinculado al hundimiento de los fletes y del precio de las ac-
ciones. Los valores mineros se hundieron en estos afos pasindose
de negociar 2| millones en 1918 a tan sélo medio millén en 1922.
Los ferrocarriles descendieron de 33 millones a 4 millones en am-
bos afios.
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Durante la crisis el refugio para inversion bursitil fue la renta fija,
Deuda publica —fondos publicos—, obligaciones y las acciones
bancarias y eléctricas.

Los afios de la dictadura de Primo de Rivera fueron de crecimiento
para la economia vasca que crecié mas rdpida que la espaiola y
catalana. Nuevamente la recuperacién se habia de reflejar en la
evolucién del capital negociado en la Bolsa de Bilbao, que se du-
plicod de 1923 a 1928. Por sectores los que atrajeron mas capitales
fueron las rentas fijas —fondos publicos y obligaciones— y el sec-
tor eléctrico que continuaba su expansién de mano de la burguesia
bilbaina. En 1927, el 60 % del negocio bursatil fue en renta fija y el
12 % en eléctricas. En 1928, los tres sectores sumaban el 80 % de
los valores nominales negociados.

La bolsa iba a vivir profundamente la crisis de 1929 y la posterior
depresion experimentando una fuerte sacudida en el mismo afo
de 1929, para alcanzar el punto minimo del volumen de dinero
negociado en [932. Esta crisis iba a ser mas espectacular en los
sectores tradicionales de la economia vasca como la mineria, na-
vieras y banca, para extenderse también a sectores que habian pa-
liado mejor las anteriores crisis, como el sector publico y las obli-
gaciones, resistiendo mejor el eléctrico, ferrocarriles y varios.

1.3.6. La coyuntura excepcional de la primera guerra
mundial. La dictadura de Primo de Rivera y la se-
gunda Replblica

Los beneficios obtenidos durante los afios de la primera guerra
mundial dieron un nuevo impulso al desarrollo del capitalismo vas-
co, sobre todo a las provincias de Vizcaya y Guipizcoa. Impulso
que continuara en la década veinte con la excepcién de los afios
de la crisis de 1920-23. Por lo tanto nos encontramos ante un nue-
vo avance modernizador que se inicia en 1914 y termina en 1930,
con la excepcion de los afios recesivos anteriormente sefalados.
La produccion sidertirgica alcanza su maximo de la primera mitad
del siglo XX en la segunda mitad de la década de 1920 y en 1929.

Los beneficios obtenidos por ciertos sectores economicos se si-
tuaron en cotas inimaginables para cualquier avezado en los ne-
gocios empresariales, cabiendo destacar los procedentes del sector
naviero, aunque también resultaron espectaculares los obtenidos
en otras industrias como siderometaltrgicas, papeleras, textiles,
eléctricas, banca, etc.

En algunos afnos de la guerra, las compafias navieras bilbainas ob-
tuvieron unos beneficios netos superiores al capital desembolsado.
En 1918, la compania Maritima del Nervién consiguié unos beneficios
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netos equivalentes al 207 % del capital desembolsado, los de Maritima
Unién fueron del 82 %, Naviera Bachi del 255 %, Naviera Vascongada
del 216 %, y la Naviera Sota y Aznar del 102 %. Los beneficios netos
de la banca bilbaina equivalian al 20 y 25 % del capital desembolsado
en 1919 y 1920. Los beneficios brutos de A.H.V. ascendian a 36 y
49 millones de pesetas en 1917 y 1918 respectivamente, equivalentes
a 110 % del capital nominal en el primer afio y al 50 % en el segundo,
aiio en el que el capital nominal de la empresa pasaba de 32,75 mi-
llones de pesetas a 98,25 millones,

Tras la crisis economica, politica y social del final del régimen de
la Restauracion, el golpe de Estado de Primo de Rivera en sep-
tiembre de 1923, ponia fin al régimen politico de la Restauracién.
La nueva politica econémica de la dictadura potenciara el protec-
cionismo y el corporativismo econémico con un creciente inter-
vencionismo del Estado, a la vez que para impulsar la economia e
industria nacional se llevé a cabo una importante inversién publica
en infraestructura que iba a favorecer fundamentalmente a la in-
dustria pesada (siderurgia) y de bienes de equipo, que mayorita-
riamente estaban ubicadas en la ria de Bilbao y el Pais Vasco. La
produccion industrial vasca experimentd un importante crecimien-
to en estos afios respecto de la media espaiiola y catalana. En efec-
to, mientras la producciéon industrial vasca crecia un 84 % entre
1922 y 1929, la catalana lo hacia tan solo en un 0,14 % '". Es decir,
la produccion industrial catalana permanecia casi estancada y la vas-
ca casi se duplicaba. Si tomasemos como referencia el afio 1923,
el crecimiento industrial en Catalufia hubiese sido del 2,5% y el
vasco del 99 %. En definitiva, este distinto comportamiento de la
produccion industrial de ambas regiones se debia a la diferente es-
tructura productiva predominante en cada zona. En el Pais Vasco,
el peso mayoritario industrial venia condicionado por la industria
pesada de transformacién metallrgica, mientras en Catalufa pre-
dominaba mas la industria de bienes de consumo como el textil.

Tabla 1.52: Evolucién de la produccion siderirgica vizcaina
y participacién en la produccion espanola

du':jg.ote % sob Acero % sob:
e hierro - so0bre . . Sobre
Afios (miles de Indices Espafia t(amn:r:d::) Indice Espafia
toneladas)
1922 126,9 100 60,2 1897 100 58,2
1923 2265 178 58.2 3102 164 67.5
1924 3258 257 69.4 3763 198 68,2
1925 3056 241 60,1 3783 199 58,2
1926 287.1 226 583 3539 187 55,2
1927 3278 258 558 3875 204 53,1
1928 3086 243 53,6 4197 221 52,9
1929 470, 370 60,9 579.6 306 56,0

" A. Carreras: «Industrializacion espafiola: estudios de historia cuantitativan. Ma-
drid, 1990, cuadro |, pag. 56-57. Los datos son elaboracion propia.
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En cambio, iniciada la crisis de 1929, la coyuntura de los afios si-
guientes, en la década de 1930, se iba a manifestar de formas muy
diferentes en los sectores industriales y, por ende en ambas regio-
nes industriales. Fuerte recesion industrial en el Pais Vasco y cre-
cimiento en Cataluiia. Las medidas sociales y de politica econémica
aprobadas y desarrolladas por el Gobierno republicano-socialista
entre 1931-33, que se plasmaron en reduccion de la jornada la-
boral y aumento de los salarios, que unido a una mejora de la pro-
ductividad del sector agricola '*, coadyuvaron a incrementar el ni-
vel de consumo de las clases bajas y medias-bajas de la poblacion
espafola compuesta por asalariados y campesinos. Esta mejora del
nivel de vida incrementé la demanda de los sectores industriales
de bienes de consumo, como el textil, ubicados mayoritariamente
en Catalufa. Durante la Il Republica, la importacion de algodon,
que refleja bastante fehacientemente el indice de la produccion in-
dustrial textil, alcanzo sus mdximos niveles del primer tercio del
siglo con algunos afos de la primera guerra mundial. Por el con-
trario, la industria pesada y de bienes de equipo conocia una pro-
funda depresién, acentuada por el elevado déficit plblico generado
en la etapa de la dictadura de Primo de Rivera que imposibilitd la
inversion publica en infraestructura como medio de paliar la crisis
que experimentaban algunos sectores industriales como el side-
rometalirgico

Un indicador de la divergencia en la evolucion de ambas economias
regionales, es el comportamiento que tuvieron las producciones
industriales. Mientras, el indice de produccion industrial entre 1929
y 1935 crecia un 38,6 % en Catalufia, perdia 2| puntos en el Pais
Vasco. La profundidad de la recesién en el Pais Vasco se alcanzé
en 1932 con una pérdida de 40 puntos en el indice de produccion
industrial respecto de 1929 '8!,

Tabla 1.53: Evolucién de la produccion siderurgica en Vizcaya.
(Base 100: 1929)

Afios Lingote hierro Lingote acero Laminados

1929 100 100 100

1930 75,5 90,7 91,5
1931 53,1 58,3 52,5
1932 388 52,9 46,3
1933 532 56,1 49,6
1934 548 559 48,4
1935 52,7 614 542
1936 337 383 345

' |, Fontana y . Nadal: «Espafia, 19141970, en C. Cipolla (Ed.): «Historia eco-
némica de Europan, Barcelona, 1980, vol. 6. |. Palafox: «Atrase economico y de-
mocracia. La Segunda Republica y la economia espanolan, Barcelona, 1991.

'8! A, Carreras: «Industrializacion espafiola: estudios de historia cuantitativay, Ma-
drid, 1990, cuadro |, pag. 56-57. Los datos son elaboracién propia.
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La crisis que afectaba al conjunto de la economia vasca, fue es-
pecialmente dura en Vizcaya, donde el paro total o parcial afectd
una parte considerable de la poblacién activa. Segun informes de
la época cerca de 26.000 personas en 1931 se vieron afectadas por
esta realidad: 12.503 como parados completos y 13.178 en paro
parcial, correspondiendo el 55 % del total de las cifras del paro al
sector sidero-metalurgico, (14.138 obreros) y el 25% a la cons-
truccién (5.612 obreros). La cifra de obreros mineros se redujo
de 6.679 en 1929 a 4.674 en 1933. Los efectos de la crisis se iba
reflejar mas dramdticamente en ciertas industrias y fabricas, que
sufrian mas profundamente la crisis como la construccién naval. En
la fabrica naval de Sestao perteneciente a la Sdad. Espafiola de
Construccion Naval (S.E.C.N.) el nimero de obreros empleados
se habia reducido de 1.926 en aﬁosto de 193] a la mitad en un
afo, a 980 en octubre de 1932 '®, También la marina mercante
bilbaina se vio gravemente afectada por la depresién del comercio
nacional e internacional. El nimero de barcos amarrados en el
puerto de Bilbao, ascendia de 3 a finales de diciembre de 1929 con
un registro de 4.31 | toneladas, y de los cuales, uno tenia matricu-
la de Bilbao, con un registro bruto de 1.296 toneladas, a 58 barcos
y 189.130 toneladas de registro bruto a finales de 1932, corres-
pondiendo a matricula bilbaina 48 barcos y 168.768 toneladas de
registro '®. Datos todos ellos que no hacen més que resaltar la
crisis en la que se veia envuelta la provincia de Vizcaya y el Pais
Yasco.

En definitiva, para los afios treinta el modelo de la estructura in-
dustrial del Pais Vasco estaba ya configurado, y va a definir la evo-
lucién posterior del mismo hasta finales del presente siglo: la he-
gemonia de la industria metalirgica y de bienes de equipo
derivadas del hierro y del acero. La evolucién historica de la in-
dustrializacion y el desarrollo del capitalismo en el Pais Vasco fue-
ron modificando la propia composicién de la estructura productiva
y la composicién organica del capital. En Vizcaya y el Pais Vasco,
la implantacion que va a tener la industria pesada y de bienes de
equipo, la metaldrgica, termina por condicionar la evolucién in-
dustrial del pais hasta el presente, potencidndose ademds esta ten-
dencia durante el franquismo, lo que ha inducido a algunos estu-
diosos a hablar sobre la tendencia al «monocultivoy de la industria
vasca. El otro sector que tuvo asimismo un importante desarrollo
fue el sector servicios, que a su vez se concentr6 alrededor de
grandes sociedades anénimas como las pertenecientes a la banca,
seguros, navieras y otras. En cambio, en Catalufia, la industriali-
zacion tuvo una derivacion mayor hacia el sector industrial de bie-
nes de consumo como el textil, teniendo por el contrario éste
poca relevancia en el Pais Vasco.

" A.C.CB. (Archivo de la Cdmara de Comercio de Bllbao): Carpeta, afio 1932.
Expediente 3752, documento n.° 3.
" A.C.CB. Carpeta, afio 1932. Expediente 3752,
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Tabla 1.54: Capital nominal de las sociedades andnimas por sectores

en 1922

Bienes de

equipo y Bienes de Sarvics Total

materias consumo

primas
Millones Millones Millones Millones
ptas. ptas. ptas. ptas.

Vizcaya (a) 995,50 62,30 726,40 1.784,20
Pais Vasco (b) 1.170,10 112,40 918,90 2.201 40
Catalufa (c) 613,10 479,00 1.613,70 2.706,50
a/b 100 85,10 5540 79,00 81,00
afc 100 157,60 13,00 45,00 65,90

Fuente: «Anuario financiero..», afio 1922, en Manuel Gonzilez Portilla: «La forma-
cion de la sociedad...», vol. Il, pag. 122,

1.3.7. Industrializacion y poblaciéon activa

Como hemos ido resaltando la convergencia de toda una serie de
factores favorables al desarrollo industrial y del capitalismo se iban
a concentrar en la ria de Bilbao: excelente puerto natural, burgue-
sia emprendedora, que disponia de capitales, abundante materia
prima, de calidad, ficil de explotar y muy demandada en el mer-
cado exterior, por la siderurgia britdnica y europea, que no era
otra que el mineral de hierro, existencia de condiciones sociales y
economicas tanto en Vizcaya como en el Pais Vasco favorables al
desarrollo industrial y del capitalismo, donde habian existido y exis-
tian importantes protoindustrias como la sidertrgica, la construc-
cion naval y otras, que hardn de Bilbao y los municipios de la ria
el centro geografico en donde se iba a producir la revolucién in-
dustrial del Pais Vasco y a partir de ésta su modernizacién '*, Has-
ta principios de la década de 1840, la estructura productiva y co-
mercial siguié siendo parecida a la de finales del siglo XVIII, aunque
las conexiones con el mercado exterior se habian reducido dras-
ticamente tras la pérdida de las colonias y del mercado de la Eu-
ropa del NW. El futuro econdmico del pais iba a estar vinculado
al mercado interno.

Bilbao es la ciudad que impulsé dicho proceso, y su burguesia co-
mercial, cuyos capitales procedian de la etapa anterior, la que pro-
movié los proyectos empresariales mds ambiciosos y claves para
el futuro econémico de la regién: la construccién del ferrocarril
que conectarfa el puerto con el mercado interior, el futuro sistema
bancario con la fundacién del Banco de Bilbao en 1857 y otras

'™ Luis Castells: «Modernizacién y dindmica politica en la sociedad guipuzcoana de
la Restauracion, 1876-1915», Madrid, 1987, 52| péginas.
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instituciones financieras, la creacion de las nuevas plantas siderur-
gicas, Santa Ana de Bolueta y Nuestra Sefiora del Carmen de Ba-
racaldo, el inicio de la explotacién moderna y capitalista de la mi-
neria, asi como otros negocios empresariales.

Sin embargo, su poblacion y la de la ria seguia siendo modesta a
mediados de siglo, y su estructura activa se asemejaba mas a la de
finales del siglo XVIIl, a la del antiguo régimen, que a la de una
ciudad capitalista moderna. Bilbao seguia siendo una ciudad co-
mercial, con un importante sector protoindustrial artesanal, aun-
que ya habian aparecido con fuerza las nuevas estructuras capita-
listas, y en donde casi no existian campesinos. En las médrgenes de
la ria, la evolucion era parecida, predominio de las viejas estruc-
turas agricolas y protoindustriales conviviendo con las nuevas em-
presas y explotaciones capitalistas.

Un ejemplo de lo expuesto nos lo ofrece el que iba a ser el mu-
nicipio industrial mas significativo de la revolucién industrial vasca
del dltimo cuarto del siglo XIX, Baracaldo. Este municipio no ex-
perimentara cambios significativos en su estructura econdmica y de
la poblacién activa entre finales del antiguo régimen y mediados del
siglo XIX. La poblacién activa campesina siguié siendo mayoritaria:
un 77 % en 1825 y un 87 % en 1857,

Tabla 1.55: Distribucion de la poblacion activa de Baracaldo

1825 1857

Agricola 77,00 87,70

Industria 11,60 7.80

Servicios 11,40 4,50
Total 100 100

Fuente: Los datos son una elaboracién propia a partir del Censo de Policia de 1825
y del Censo de Poblacion de 1857.

La poblacién activa de Bilbao a finales del siglo XVIIl era la de una
ciudad comercial, protoindustrial y artesanal. En el censo de Flo-
ridablanca de 1787, la poblacién activa campesina era Gnicamente
el 2,56 % (49 personas), mientras que los artesanos ascendian al
57,1 %, los jornaleros-asalariados al 13.2% y los comerciantes al
12,5 %.

Realmente, los cambios mas relevantes a nivel demogrifico y de la
estructura activa productiva se registraron en el tltimo cuarto del
siglo XIX de la mano de la revolucién industrial. El fuerte creci-
miento demogrifico experimentado por Bilbao y la ria del cen-
so de 1860 al de 1900, es el resultado de la intensa industrializa-
cion que vive la zona y del flujo migratorio; factores ambos que
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explican el hecho de que la poblacién de Bilbao pasase de 17.923
habitantes en 1860 a 83.306 en 1900, multiplicindola por 4,65 en
cuarenta afos. La poblacién de la margen izquierda se multiplicaba
por 6,38 ascendiendo de 8.526 a 54.410 habitantes, y el conjunto
de la ria lo hacia por 3,78, de 43.270 a 163.389 habitantes respec-
tivamente.

Tabla 1.56: Evolucion de la poblacion de la Ria de Bilbao (1787-1860)

1787 1857 1860
Baracaldo 1.924 2.369 2.688
Sestao 214 384 341
Portugalete 1.931 1.435 1.527
Santurce+Ortuella 1.230 1.509 1.622
Getxo 1.433 2.079 2.156
Bilbao 2611 17.923 17.923
Abanto y Ciervana 716 1.172 1.227
S.8. Valle 558 722 798
Deusto 1.477 1.819 1.899
Begona 1.397 3.788 4.535
Abando 3.031 4.379 5.079
Erandio 1.306 1.328 1.678
Leioa 582 600 643
Basauri 443 811 831
Alonsotegui 222 326 323
Total Ria (a) 26.075 40.944 43.270
Total Vizcaya (b) 113.846 I6D.2.87 168.659
alb 100 229 2554 25,66

Tabla 1.57: Poblacion activa de Bilbao en 1787

Nimero % Nimero %
Agricultores 49 2,56
Industria 1.348 70,28 | Artesanos 1.095 57,09
Jornaleros 253 13,19
Servicios 521 27,16 | Comerciantes 240 12,51
Criados 126 6,57
Total 1918 100

Fuente: Censo de 1787, «Floridablanca». Los datos son elaboracién propia.

Légicamente las causas de este sustancial incremento de la pobla-
cién estdn relacionadas con la industrializacion y la cuantiosa crea-
cién de nuevos puestos de trabajo relacionados con la mineria, el
sector industrial y los servicios, que modificaron la estructura de
la poblacién activa de la ria, y por induccion la de Vizcaya y el Pais
Vasco.
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Tabla 1.58: Poblacion activa de la Ria

1857 1887 1900
Poblacion activa total 20472 51.822 81,694
Actividad agricola 51 % 20% 13%
Actividad industrial y servicios 49 % 80% 87 %

Fuente: Los datos son elaboracién propia. La poblacion activa agricola la hemos
mantenido en las mismas cifras para 1887 y 1900 respecto de 1857, lo que nos ha
permitido aproximarnos mis certeramente a las transformaciones econémico-so-
ciales que experimenta la zona, que a los confusos datos sobre poblacién activa
emanados de los censos de ambos afos.

La poblacién activa de la ria pasaria de 20.472 personas en 1857
a 81.694 en 1900, correspondiendo a la actividad industrial y de
servicios el 49 % en el primer afio y el 87 % en el ultimo, habién-
dose reducido la participacion de la poblacién activa agraria del
51%al 13%.

Para 1910, la estructura de la poblacion activa de Vizcaya y el Pais
Vasco se habia ya transformado profundamente, superando el em-
pleo industrial al resto de los sectores.

Tabla 1.59: Distribucion de la poblacion activa de Vizcaya y Pais Vasco

en 1910
Vizcaya Vizcaya Pais Vasco
segun rectificado segun
censo censo censo
Agricultura 30,10 20,20 34,70
Industria 44,20 44,30 37,20
Servicios 25,70 35,50 28,10
Total 100 100 100

Tabla 1.60: Distribucién de la poblacion activa de Bilbao

1787 1900 1930
Agricultura 2,56 .57 1,92
Industria 70,58 60,12 48,80
Servicios 27,16 37,31 49,28
Total 100 100 100
Total poblacion activa 1918 36.907 61.041
Total poblacién 9611 83.306 161.987
Tasa de actividad 20% 44 % 38%

Fuente: Censos. Los datos son elaboracién propia.
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Bilbao, a pesar de la incorporacion de nuevos territorios a su ju-
risdiccion, su poblacién activa agricola siguié siendo muy baja, un
2,56 % en 1787 y un 2,57 % en 1900. Esta industrializacién poten-
ciaria el proceso de modernizacién econdmica y social de Bilbao,
que siguié avanzando en el primer tercio del siglo XX a la par que
se expandia el sector servicios y se incrementaba la asalarizacién
de la poblacion activa,

Sin embargo, las transformaciones mas profundas las experimen-
taron los municipios industriales y mineros, sobre todo los de la
margen izquierda; transformaciones que se realizaron en un corto
espacio de tiempo, aproximadamente en una década, de 1877 a
I887, y que se acentuaron en las décadas siguientes.

Tabla 1.61: Distribucién de la poblacion activa de ayuntamientos de la
margen izquierda de la Ria de Bilbao, 1886/1890 y 1930

1890 1886 1890 1930 1930
Sectores
Baracaldo | Santurce | Ortuella | Baracaldo |S.S. del Valle
Agricultura 12,40 13,00 5,00 0,60 1,00
Industria 79,40 57,50 88,90 84,50 93,10
Servicios 8,20 29,50 6,10 14,90 5,90
Total 100 100 100 100 100

1.3.8. El Lobby econémico-politico bilbaino. Los industria-
les en la politica nacional: la formacién de una nue-
va clase politica

Como hemos ya sefalado, la fuerte expansién que experimenta la
industria pesada espafola afincada en el Pais Vasco en las dos dl-
timas décadas del siglo XIX, y que tan poca presencia habia tenido
en Espafia, y el elevado capital arriesgado por sus propietarios, fue-
ron sin lugar a dudas factores mas que suficientes como para preo-
cuparles cual podia ser la evolucién de los mismos. Ademds, las
tendencias proteccionistas que comenzaban a imponerse en el
mundo industrializado, la escasa formacién econémica de los po-
liticos espafioles, la vigencia del arancel de 1869 y la fuerte pre-
sencia del capital extranjero en sectores como la mineria y me-
talurgia exhortaron a algunos de estos empresarios a lanzarse al
ruedo politico tempranamente, en la década de los ochenta, para
incrementar su presencia en las décadas interseculares y conver-
tirse en el lobby politico-econémico mds importante de Espana y
el que mas incidencia tendra en las Cortes en todo lo relacionado
con la legislacion econémica y arancelaria.
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Los primeros diputados procedentes del nuevo circulo empresarial
bilbaino fueron Jose M.* Martinez de las Rivas, Victor Chavarri y el
marqués de Casa Torre (cuiiado de Victor Chavarri). Desde prin-
cipios de la década de 1890, la lista se fue ampliando a Benigno
Chavarri, Juan Tomas Gandarias, Eduardo Aznar Tutor, Ramén
Ibarra, Francisco de Martinez de Rodas, Federico de Echevarria,
Plicido Allende. Es decir, la vieja guardia politica desaparecia del
escenario para dar paso a la nueva burguesia industrial que, por lo
demas, no regated esfuerzos y dinero para hacerse con el escafio
y la representacion politica.

Los intereses de la nueva industria, la industria pesada y de bienes
de equipo, con la que Espaia entraba en una nueva etapa de su
desarrollo histérico, y segln la percibia la burguesia vinculada a
dicho sector, no podian quedar en manos de una clase politica
poco relacionada con la industrializacién y de muy baja formacién
economica y politica economica, si exceptuamos a alguna perso-
nalidad como Laureano Figuerola.

Légicamente, el desarrollo que experimenté esta industria desde
mediados de la década de 1880, y que se refleja en la evolucién de
la produccion siderdrgica, las ingentes inversiones realizadas por el
grupo empresarial promotor en el Gltimo cuarto del siglo XIX, y
la desconfianza que tenian sobre la capacidad en cuestiones eco-
noémicas de los politicos de la Restauracion, les indujeron a saltar
al ruedo politico para defender la nueva industria y articular la po-
litica econémica que la potenciase. Es decir, la politica que velase
por sus intereses y los beneficios de sus empresas e inversiones.

Simultineamente, este colectivo empresarial que estaba realizando
importantes inversiones en estas industrias, readaptaba sus posi-
ciones politicas de partida que eran mds liberales en economia y
en politica para aproximarse al partido conservador de Canovas,
al que irdn reconduciendo hacia posiciones mds proteccionistas.
Victor Chavarri, jefe del partido liberal fusionista, abandonaba éste
en 1893, ya que «entre las afecciones y el deber y lo que los in-
tereses del pais exigian, tenia que decidirsefor éstos, aunque fuera
sensible a tener que abandonar aquéllas» '

La articulacion del discurso: proteccionismo equivalente a fomento
del «trabajo nacional», y nacionalismo al de «Espaiia para los es-
pafiolesy, es decir el mercado nacional para la burguesia industrial,
y en el que sus enemigos no eran otros que el capital extranjero
y sus defensores, los librecambistas, fueron los argumentos que
usé la nueva burguesia industrial vinculada a la industria pesada
para lanzarse al ruedo politico con el fin de defender la nueva po-

L Javier Ibarra: «Politica nacional en Vizcaya», Madrid, 1948, pdg. |150. Javier Cor-
cuera: «Origenes, ideologia y organizacién del nacionalismo vasco, |876-1907», Ma-
drid, 1979, pigs. 242 ss.
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litica econdémica nacional que segun ellos traeria la prosperidad a
Espafia, y que no podian dejar en manos de unos politicos poco
duchos en cuestiones econdmicas y desconocedores de la impor-
tancia de la nueva industria.

El desembarco en la politica de este lobby del capitalismo les per-
mitié participar activamente en las instituciones politicas claves del
Estado, donde se elaboraba la legislacion, Cortes y Gobierno. Tam-
bién usaron otros medios para hacerse oir e incidir en la politica
nacional como fueron las empresas que controlaban o las patro-
nales, gremios y asociaciones que habian contribuido a desarro-
llar '®. Este grupo, por la riqueza econdémica que controlaba, fue
recreando nuevas conexiones en las esferas del poder politico y
econémico, lo que les permitid ampliar su poder e influencia segin
avanzamos en el nuevo siglo: de tal forma que podemos confirmar
que a partir de 1906, el sistema de partidos de la Restauracién
asumia la politica econémica de esta burguesia como la politica
econémica nacional. La cuestion es saber si otras instancias poli-
ticas y sociales también fueron asumiendo este discurso «nacio-
nalistay por via subliminal, entre los cuales podian situarse partidos
de oposicién y organizaciones sociales incluidos PSOE y UGT.

Para principios de siglo, el asalto al poder de esta burguesia se po-
dia dar por concluido. Miembros destacados del grupo los vamos
a encontrar de forma permanente en las Cortes como diputados
o senadores, e incluso en el Gobierno. Algunos de ellos por el peso
econémico e influencia politica que tenian, ejerceran el liderazgo
del grupo y la interlocucién del mismo con el poder, entre cuyos
nombres destacariamos a Federico Echevarria, Juan Tomds de
Gandarias, Benigno Chavarri —marqués de Chavarri—, Fernando
Maria de Ibarra —marqués de Arriluce de Ibarra—, Estanislao Ur-
quijo —marqués de Urquijo—, Tomids de Zubiria —conde de Zu-
biria—. Grandes empresarios, cabezas y representantes de entra-
mados familiares-econémicos a los que pertenecen y lideran, y
lideres del «nuevo partido econémico» que habian contribuido a
constituir en la década ochenta y consolidado para principios de
siglo. Las nuevas ideas econdmicas y politicas (industrializacién, fo-
mento del trabajo nacional, proteccionismo y «Espafia para los es-
pafiolesy, con una referencia clara contra los intereses del capital
extranjero y los librecambistas) fueron calando en el sistema po-
litico espafiol tras una larga e intensa ofensiva politica e ideoldgica,
que se inicié con el mitin de Bilbao en I893}; concluia con la apro-
bacion de la reforma arancelaria de 1906 '*’. Para el final del pe-

'® Entre las obras ya citadas que han analizado el tema de las patronales y asocia-
ciones empresariales en |a Restauracion estin las de E. Lasa Ayestaran, (1978) sobre
la LNL.P.; S. Bengoechea Echaondo, (1992); A. Calvo, (1990); M. Ludevid, y R. Ser-
valos, (1985) sobre el F.T.N.B.; |. Arana, (1988) sobre la LV.P,; F. Allende Portillo,
(1994) sobre los empresarios vizcainos como grupo de presion.

"7 Veéase nota anterior y M. Gonzilez Portilla: «La formacién de la sociedad ca-
pitalista en el Pais Vascow, 2 vols., San Sebastian, 1981.
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Tabla 1.62: Empresarios-politicos mds destacados del periodo de
1901-1922, relacionados con la nueva industria vasca

Legislaturas | Consejo

Nombre (a) (b)
Juan Tomas Gandarias 12 21
Federico Echevarria 9 8
Fernando M. Ibarra (Marqués de Arriluce de Ibarra) 6 20
Benigno Chavarri (Marqués de Chavarri) 8 14
Estanislao Urquijo (Marqués de Urquijo) 9 25
Tomas Zubiria (Conde de Zubiria) 8 14
Feélix Abasolo (Conde de Abasolo) 5 8
José Acillona (Marqués de Acillona) 3 8
Tomas Allende 10 5
JJ. Ampuero 4 21
Alberto Aznar Tutor (Marqués de Zuya) I 3
Luis M." Aznar Tutor 7 8
Victor Chavarri (Marqués de Triano) 2 23
José M." Chavarri I 12
Alfonso Churruca 3 4
Horacio Echevarrieta 3 |
Domingo Epalza | 4
Gabriel M.* Ibarra | 9
Ramén Ibarra 4 |
). F. Lequerica 4 9
José Martinez de las Rivas 8 2
Juan Oriueta 9 5
Rafael Picavea I 3
Ricardo Power Zabala 2 8
Luis Salazar 6 2
Ramon de la Sota 3 15
Manuel Taramona 8 5
Julio Urquijo Ibarra 4 |
Juan Manuel Urquijo Urrutia (Marqués de Urquijo) 6 *
Juan Manuel Urquijo Ussia 3 15
Luis Urquijo (Marqués de Amurrio) 7 13
Juan Urrutia 2 2
Francisco Ussia (Marqués de Aldama) | 13
J. Luis Ussia (Conde de Gaitanes) 2 19

Fuente: Diario de las Sesiones de Cortes; «Estadistica del personal y vicisitudes de

las Cortes y de los Ministerios de Espafiax. Los afios de elecciones son 1901; 1903;

1905; 1907; 1910; 1914; 1916; 1918; 1919; 1920; 1923. Las legislaturas correspon-

den a los siguientes afios: 1900-1901; 1901-1902; 1902-1903; 1903; 1905; 1907;

1910; 1914; 1916; 1918; 1919; 1920; 1923. Faltan los senadores del afo 1907 para

las elecciones y los senadores de y 1907 para las legislaturas.

Los datos de los consejos de administracion de las S.A. se han obtenido del «Anua-

rio Financiero y de Sociedades Anénimas de Espafia, afio VIII, 1923».

{a) El nimero de legislaturas corresponde a la suma de las veces que han sido
diputados y senadores, y hacen referencia a las legislaturas anuales o de mas
corta duracién.

(b) El nimero de los Consejos hace referencia a la cantidad de veces que se par-
ticipa en los consejos de administracion de las S.A. de mds de 500.000 pesetas
en 1922
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riodo, los partidos turnantes y el régimen de la Restauracion ha-
bian asimilado estas ideas y proyectos politicos, donde los dos
lideres del partido conservador y liberal (Maura y Moret) sellaban
en las Cortes la defensa de la «industria nacionaly a través del pro-
teccionismo y adquirian el compromiso de respetar los acuerdos
pactados, como asi serd, donde el Gobierno no podra introducir
modificaciones «sin una autorizacién previa de las Cortesy ', Ins-
titucion en la que el grupo empresarial tenia una amplia represen-
tacién e influencia politica, y que los datos del siguiente cuadro son
una buena muestra de lo dicho, aunque tan solo recoge a la re-
presentacion mds destacada de este mundo empresarial.

La empresa emblemitica de la nueva industrializacion espanola, vin-
culada a la industria pesada, A.H.V. es el ejemplo mas carismatico
de la nueva realidad economico-politica que se impuso en Espaia.
Ninguna empresa espafiola alcanzé mayor influencia en la econo-
mia y politica nacional como A.H.V., en la que participaban cons-
tante y activamente la mayor parte de sus propietarios y consejo
de administracion.

Tabla 1.63: Consejeros y mayores propietarios de AH.V. (1922) que
han sido Diputados y Senadores

Nombre Legislaturas

Chavarri, Victor I
Chavarri, Benigno (Marqués de Chavarri)
Chavarri, ). M.

Chavarri Victor

Echevarria, Federico

Gandarias, |. T.

Ibarra, Fernando M.* (Marqués de Arriluce Ibarra)
Zubiria, Tomds (Marqués de Zubiria)

Ibarra, Gabriel M.?

Ibarra, Ramén

Urquijo, Estanislao (Marqués de Urquijo)

Urquijo, Juan Manuel

Urquijo, Luis (Marqués de Amurrio)

Solaegui, Federico

Ampuero. |.).

Alzola, Pablo

Galdiz, Vitoriano

Acillona, José (Marqués de Acillona)

W oem = o= WO — OO0 O R — B

Fuente: |bidem (anterior).

El refrendo del poder y del reconocimiento de este lobby empre-
sarial por parte del régimen de la Restauracién no solo vino de
asumir las nuevas ideas politicas y econémicas, incorporandolas en
su ideario los partidos de la Restauracion, sino de ennoblecer a
muchos de sus miembros como reconocimiento a la labor desem-

'® Memoaria de la LV.P. de 1906, pig. 8.
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pefiada como empresarios y politicos, pero también como reco-
nocimiento a su participacion en el sistema y a la consolidacién del
mismo.

En conclusién, la formacién histérica de este grupo de poder eco-
némico-politico durante la Restauraciéon conformé una nueva es-
tructura de poder que fue articulando una nueva ideologia politica
y econoémica, en la que Espafia como nacién y mercado seri el
centro de su pensamiento. Esta ideologia fue el instrumento que
posibilité la articulacion de un nueve modelo de desarrollo para el
capitalismo espafiol, pudiéndolo definir y sintetizar como la via «na-
cionalista» de dicho desarrollo '%. Esta via reforzé viejas tendencias
de la politica econémica decimonénica como el proteccionismo,
pero incorporando nuevas como consecuencia del doble desarro-
llo del proteccionismo y de la nueva industria pesada, como fueron
las tendencias monopolistas, el progresivo aislamiento del mercado
mundial y la autarquia, y los crecientes desequilibrios regionales y
sociales. Este lobby econémico-politico que tuvo un gran dinamis-
mo empresarial entre 1880-1914, terminaria por integrarse en la
élite oligirquica espafiola'*®, con ciertas excepciones en politica
como Sota o Echevarrieta, y redefiniendo las estructuras econé-
mico-politicas del poder. Con ello fracasaban las posibles nuevas
vias del desarrollo econémico y politico del capitalismo espaiiol,
mds cercanas a las evoluciones que estaban experimentando los
paises europeos mas industrializados.

La nueva élite oligirquica que terminé por configurarse en la se-
gunda etapa de la Restauracion, y que no es otra cosa que la in-
corporacion a la vieja oligarquia espaiiola "' de este lobby eco-
nomico-politico, con un claro reforzamiento del poder oligirquico,
dominara la economia y la politica espafiolas de la primera mitad
del siglo XX. El modelo tenderi a fortalecerse con las crisis eco-
nomicas y socio-politicas, reforzando las tendencias proteccionis-
tas y autdrquicas en la economia y las autoritarias en la politica y
en las cuestiones sociales, buenos ejemplos fueron las Dictaduras
de Primo de Rivera y el franquismo.

Como hemos sefialado el asalto al poder politico de la nueva clase
empresarial vasca, o vinculada a los intereses industriales emer-
gentes en el Pais Vasco, se asenté sobre una amplia sustitucion en
el liderazgo politico del pais, que pasé de la vieja clase politica a
manos de la nueva burguesia industrial y financiera a la que no le

'® S. Roldan, |.L. Garcia Delgado y ). Mufioz: «La formacién de la sociedad capi-
talista en Espana, 1914-1920», 2 vols,, Madrid, 1973.

'™ Veéase el monogrifico especial dedicado a las élites por la Revista Historia Con-
tempordnea, 1992, n. B, con el titulo: «Las élites en la Espafia Contempordnean.
""" Joaquin Costa: «Oligarquia y Caciquismo como la forma actual de gobierna en
Espafia. Urgencia y modo de cambiarlay, 2 vols., edicion a cargo de A. Orti con
estudio introductorio, reed. en Madrid, 1975, Sobre la cuestion desde plantea-
mientos mds recientes véanse los trabajos de |. Tusell, (1976) y J. Valera, (1977).
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faltaban recursos econémicos e influencias politicas como para ha-
cerse con la representacion politica en las Cortes espafiolas. Durante
la Restauracion, 1876-1923, de las aproximadamente |32 personali-
dades politicas vascas que detentaron representacion en las Cortes
como diputados y senadores, el 61,4 % fueron empresarios que se
sentaban en consejos de administracion de S.A. El restante 38,6 % de
los representantes no quiere decir que no fuesen empresarios o es-
tuviesen relacionados con empresas y negocios diversos, sino que no
los hemos detectado como consejeros en las sociedades introduci-
das en nuestro banco de datos, en el que todavia presenta impor-
tantes ausencias al respecto, especialmente entre las pequefas y me-
dianas empresas. Logicamente, las cifras de los politicos-empresarios
son superiores a las dadas en estas paginas.

Este proceso de sustitucion, como hemos sefialado, fue lento. Has-
ta 1890, tan solo unas pocas personalidades empresariales las en-
contramos compitiendo en la vida politica como fueron el marqués
de Urquijo (1879)'"%, Luis Landecho (1884), Victor Chavarri Sa-
lazar (1886), Estanislao de Urquijo (1886). Sera en el periodo de
1891-1903 cuando realmente se va a producir la sustitucion de la
vieja clase politica por los nuevos empresarios vascos en la direc-
ciéon politica del Pais Yasco. Nombres tan destacados del nuevo
capitalismo industrial vasco se incorporaran en estos afos a la ac-
tividad politica, como fueron Martinez de las Rivas, el Marqués de
Casa-Torre, Martinez Rodas, Aznar Tutor, Durafiona-Gandarias,
Urquijo Ibarra, Echevarria Rotaeche, Aznar Sota, Zubiria |barra, Pi-
cabea, el Marqués de Acillona y otros. Fueron los afios en que se
produjo el giro proteccionista en Espafa. El frente industrial y ce-
realista consiguio reorientar la politica arancelaria y monetaria es-
pafola. El enemigo al que tenian que combatir no era otro que el
capital extranjero fuertemente asentado en ciertos sectores eco-
némicos espafoles de alta rentabilidad, como la mineria y la me-
talurgia no ferrosa, las grandes companias ferroviarias, los sectores
economicos no industriales relacionados con el mercado exterior,
las asociaciones librecambistas y el propio partido liberal.

Légicamente esta batalla tenfan que ganarla en el ruedo politico del
Estado, y al que habia que lanzarse si realmente se queria modificar
la correlacion de fuerzas en el sistema politico. Esto es lo que hi-
cieron los empresarios vascos. La presién que ejercieron sobre los
partidos turnantes y las instituciones del Estado les permitieron ir
ganando posiciones en el poder estatal e imponiendo progresiva-
mente su politica econdmica. La Ley arancelaria de 1891, la revi-
sion sobre las tarifas del material ferroviario de 1896, la revision
arancelaria de 1906 y otras leyes de claros matices proteccionistas,
asi como la devaluacién de la peseta que fue muy intensa entre
1892-1905, son una buena evidencia de los resultados obtenidos
por el nuevo lobby empresarial en la politica.

" El afio corresponde al inicio de |a actividad politica durante la Restauracién
como Diputado o Senador.
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Tabla 1.64: Empresarios-parlamentarios y afios de incorporacion

a las Cortes
Aiio Empresarios-parlamentarios
1891 Lizana Hormaza, Jose M* (Marques de Casa-Torre)
Martinez de la Rivas, José M.
1893 Martinez Rodas, Francisco

Ussia Aldama, Luis (Marqués de Aldama)
Samaniego Soroa, Victor

1896 Aznar Tutor, Eduardo

Urquijo Ibarra, Adolfo

Gandarias Durafiona, Juan Tomis

Arteaga Echaguie, Joaquin

Cubas Erice, Francisco (Marqués de Cubas)
Satristegui Barrie, Enrique (Baron de Satrustegui)
1898 Ibarra Arregui, Ramén

Allende Plagaro, Placido

Garcia Ogara, Roque

Ortueta Murgoitio, Juan

Martinez de Aragon, Gabriel

1899 Echevarria Rotaeche, Federico

Pradera Larumbe, Juan V.

Echanove Martinez de Aragon, José

Cano Aldama, Juan

1900 Alzola Minondo, Pablo

Agznar, Sota, Eduardo

Goyarrola Libarona, Manuel

Zabala Ortiz de Velasco, José M.* (Marqués de Alameda de
la Velada)

1901 Zubiria lbarra, Tomas (Conde de Zubiria)
Picavea Leguia, Rafael

Aldama Mendivil, Antonio (Conde de Aldama)
Garcia Ogara;, Romualdo

Orueta Pérez de Nemin, Jose

1903 Urquijo Ibarra, Jose M.

Urquijo Ibarra, Julio

Acillona Garay, Jose (Marqueés de Acillona)
Velasco Palacios, José (Marqués de Unza del Valle)
Mazarraza Quintanilla, Antonio

Fuente: Ibidem, tabla .63

El asalto al poder politico continué en la segunda época de la Res-
tauracion, cuando los dos partidos turnantes habian ya asumido (en
1906) la politica econémica disefiada por el lobby econémico pro-
teccionista, en el que la burguesia vasca o la vinculada a las nuevas
industrias era su eje vertebrador. Nuevos nombres de empresarios
se incorporaban a la actividad politica, destacando entre ellos el
Marqués de Arriluce Ibarra (1907), Carlos Ajuria-Urigoitia, Cha-
varri Aldecoa, Horacio Echevarrieta, Gabriel M. Ibarra de la Re-
villa, Urquijo Ussia (Marqués de Amurrio) (todos en 1910), |.J. Am-
puero (1916), Ramén de la Sota (1918), Eduarzo Aznar Tutor
(Marqués de Zuya), Victor Chavarri Anduiza (Marqués de Triano)
en 1920. A esta lista habia que agregar al menos otros 29 empre-
sarios.
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2. PARTE
Naturaleza y evolucion del
sistema demografico en Bilbao






«Las ciudades son tan antiguas como
la civilizacién: realmente ellas son la
civilizacion»

Richard Lawton, 1989

2.1. Introduccién. La ciudad vista por los espe-
cialistas

La ciudad y las ciudades han sido objeto de estudio desde tiempos
muy antiguos, especialmente a partir del momento en que la vida
en una ciudad se generalizo para todas las personas. Hoy en dia se
puede decir sin paliativos que el hombre del siglo XX es radical-
mente «urbanitay, incluso en aquellos lugares del mundo donde no
va acompaiiado de desarrollo econdmico.

Desde el punto de vista de la historiografia de las ciudades, varios
han sido los especialistas de las ciencias sociales que se han inte-
resado por su estudio, especialmente gedgrafos, demografos, so-
ciélogos e historiadores de la politica, la sociedad y la economia.
Esto supone un futuro esperanzador para avanzar en nuestro co-
nocimiento sobre el pasado, el presente y el futuro de las aglo-
meraciones urbanas. Porque esto significa que los diferentes en-
foques intelectuales y metodoldgicos de cada disciplina pueden
utilizarse independientemente de la formacién especifica de cada
investigador. Sin embargo, no estid exento de problemas. Es nues-
tro deseo la fusion de disciplinas que convergen en un tema comun
como puede ser éste, pero aun queda mucho camino por recorrer
en este sentido. Y la realidad es que hasta ahora, cada investigador
ha tenido las preferencias e intereses que su formacion especiali-
zada le ha transmitido a la hora de hacerse preguntas sobre el pa-
sado. Por eso, vamos a hacer un breve repaso de los diferentes
temas en que se han centrado los distintos estudiosos de la ur-
banizacién segin su origen intelectual '.

' Seguimos a partir de ahora la exposicién sobre el estado de la cuestion que ex-
ponen Johnson, J.H. y Pooley, C.G., 1982, «The Internal Structure of Nineteenth-
Century British Cities. An QOverviewy, en Johnson, J.H. y Pooley, C.G., (Eds.), The
Structure of Nineteenth Century Cities, New York, St. Martin's Press Inc, pdgs. 5 y ss.
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A los historiadores les ha interesado explicar la influencia de la
sociedad de clases y de la ideologia en la estructura de la ciudad,
los efectos de las reformas y politicas locales sobre la estructura
urbana, los problemas de higiene y vivienda, o el desarrollo eco-
némico de las ciudades y la historia de sectores econémicos in-
dividuales. En general, la ciudad es un agente de cambio politico,
social y econémico, y ésto ha hecho que se hayan centrado fun-
damentalmente en el fendmeno urbano especialmente desde el si-
glo XIX. Los historiadores de la arquitectura se han interesado en
cémo se han realizado las sucesivas ampliaciones del espacio ur-
bano, sus proyectos y en cémo se han construido arquitecténi-
camente. Y finalmente, no podemos olvidar en este apartado la
aportacion de una joven disciplina, la demografia histérica, que ha
dirigido sus preguntas hacia la naturaleza del crecimiento de la po-
blacién y a los cambios de comportamientos demogrificos desde
las épocas antiguas a las actuales ”.

Por otro lado, los gedgrafos se han interesado principalmente por
los aspectos espaciales del desarrollo urbano y su morfologia, por
las caracteristicas de los sistemas urbanos, pero también por al-
gunos aspectos de demografia urbana y estructura social como son
la emigracion del campo a la ciudad, la formacion de dreas de in-
migrantes en los suburbios de la ciudad, asi como los factores de
movilidad residencial, especialmente los de las élites .

Y por ultimo, los socidlogos han centrado su andlisis en la es-
tructura familiar y en el papel de la familia en el proceso de ur-
banizacion, en como son los patrones de parentesco y las rela-
ciones de vecindad en las comunidades urbanas, asi como los
factores y grados de integracion de los inmigrantes cuando llegan
a la ciudad *,

! Un ejemplo de las Gltimas aportaciones de los historiadores espafioles al tema
urbano véase Gozilvez Pérez, V., (Coord.), 1991, Los procesos de urbanizacién: siglos
XIX y XX, Alicante, Actas del Il Congreso de |la ADEH. Inst. Juan Gil Albert. Vol.
4; y Garcia Delgado, J.L., (Coord.), 1992, Las ciudades en la modernizacién de Esparia.
Los decenios interseculares, Madrid, Siglo XXI. Seria interminable citar aqui todos los
trabajos y autores que han escrito sobre ciudades espafiolas en concreto. A modo
de ejemplo, las obras sobre dos ciudades vascas, Garcia Merino, L.V., 1987, La for-
macion de una ciudad industrial. El despegue urbano de Bilbao, Onate, |.V.AP.; y Rivera
Blanco, A., 1992, La ciudad levitica. Continuidad y cambio en una ciudad del interior
{V!ona 1876-1936), Vitoria, Dip. Foral de Alava.

* Es dificil hacer una seleccién de la cantidad de trabajos que los gedgrafos espa-

noles han dedicado a las ciudades, pero cabria destacar a Capel Saez, H., 1974,
Estudios sobre el sistema urbano, Barcelona, Universidad de Barcelona; Racionero. L
1978, Sistemas de ciudades y ordenacion del territorio, Madrid, Alianza Universidad;
Precedo Ledo, A., 1988, La red urbana, Madrid, Sintesis.
* Entre otros, en Espafia, Diez Nicolds, J., 1972, Especializacién funcional y dominacin
de la Espana urbana, Madrid, Guadarrama; Martin Moreno y Miguel, A. de, 1978, La
estructura social de las ciudades espaniolas, Madrid. En el Pais Vasco, Blanco, M." C,
1990, La integracion de los inmigrantes en Bilbao, Bilbao, Coleccion de Estudios Bil-
bainos, Ayuntamiento de Bilbao, y Ruiz de Olabuénaga, |.I. y Blanco, M."C., 1994,
Lo inmigracion vasca, Bilbao, Universidad de Deusto.
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Como se ve en esta exposicion, muchos temas en comun tenemos
los historiadores con nuestros colegas mds préximos y es nuestro
deseo en este trabajo incorporar las teorias y los métodos que nos
ofrecen, en un intento més global de explicar el fenémeno urbano.

Pero, jqué sentido tiene hoy en dia estudiar el pasado de las ciudades
en cualquier aspecto, y particularmente el de Bilbao! Puede haber
varias respuestas. La realidad actual de una ciudad es el resultado de
los avatares que ha sufrido en su devenir histérico, e incluso muchos
problemas que las ciudades tienen que resolver en la actualidad hun-
den sus raices en estructuras construidas en el siglo pasado. Baste
un ejemplo para ello: Un medio de transporte tan imprescindible
como el metro en una gran urbe como Londres, es en este mo-
mento, el mads lento del mundo, y corre el riesgo de inutilizarse si
no se acomete una urgente inversion para modernizarlo. Es el pri-
mero que se construyé en Europa a mediados del siglo XIX, fue un
modelo de ingenieria en su época, pero sin duda sus estructuras han
quedado obsoletas ante las necesidades actuales.

Nuestros conocimientos sobre el pasado de las ciudades y su pro-
ceso de crecimiento pueden servir también de gran ayuda a las
ciudades que en este momento estan en pleno proceso de expan-
sién. Mds bien de explosion habria que hablar si contemplamos la
realidad de la mayoria de las capitales de los paises latinoameri-
canos o asidticos. En un momento en que el mundo que deno-
minamos desarrollado esta iniciando una huida de la ciudad, bus-
cando un entorno menos agresivo y una alternativa de calidad de
vida, México D.F. o Calcuta, estan sufriendo un crecimiento sin
precedentes que pone en serio peligro la supervivencia de la ma-
yoria de sus habitantes ante la falta de infraestructura adecuada
para acoger a la gran cantidad de gente que llega del campo y que
se instala en chabolas en los suburbios de las ciudades.

Finalmente, también puede ayudar a plantearse la futura vocacion
de ciudades en el mundo desarrollado que han agotado su ciclo de
expansion iniciado alrededor de hace un siglo. Es el caso de las
urbes que fundamentaron su crecimiento y preeminencia en el mo-
delo clsico de la industrializacion, en los sectores sidertrgicos, mi-
neros o textiles, actualmente en crisis y en fase de desmantela-
miento. Es el caso de algunas ciudades de Gran Bretafia como
Liverpool o Manchester, por poner un ejemplo, aunque la lista se
puede ampliar a varios paises europeos y a los Estados Unidos. Son
ciudades que tuvieron una existencia floreciente y que se han ve-
nido abajo en un corto lapso de tiempo debido a los cambios que
se han producido en los sectores productivos y en la economia
mundial en los dltimos veinte afios. Se han quedado sin la fuente
de riqueza que les sustentd, no son capitales nacionales, pierden
poblacién y los que permanecen, viven unos momentos duros de
paro y desajuste social, mientras se piensa en las alternativas que
pudiera hacerles mantener o recuperar su antiguo rol. Sin lugar a
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dudas, es el momento por el que esta pasando Bilbao y su hinter-
land en la actualidad. Este es un momento especialmente delicado
e interesante para Bilbao, que se encuentra en la encrucijada de la
dificil decisién de definir su futura vocacién. Es un buen momento,
pues, para echar la vista atrds y recordar que el «bochoy, antes de
la industrializacién era una pequeia villa comercial, artesanal y por-
tuaria, que tenia las relaciones internacionales mas activas, si se
exceptla a Sevilla y Cadiz, de toda la peninsula. Tiene este pasado
mucho parecido, salvando las distancias, con las ideas que se estdn
proponiendo en la actualidad: la reactivacion de su puerto, capital
de servicios culturales, y pequefias industrias de tecnologia punta,

2.2. Definiendo lo urbano

Para los hombres y mujeres que vivimos en los albores del siglo
XXI, donde nuestra forma de vivir es fundamentalmente urbana,
puede resultar extrafio el hecho de que a los especialistas de las
ciencias sociales les resulte especialmente dificil definir qué es una
ciudad y lo que no lo es, y qué criterios hay que adoptar para
estudiarla. En la historiografia muchos autores han intentado dar
una definicién adecuada °. No vamos a reproducir aqui todas y cada
una de ellas, sino la que a nosotros nos parece mas adecuada. Sin
duda, uno de los autores que recientemente mas han aportado al
estudio de las ciudades de Europa desde el siglo XVI es Jan de
Vries ®. Este autor propone que la raiz de la estructura urbana eu-
ropea no se conformé en el siglo XIX, como se suele pensar, sino
que ésta se gestd en el siglo XVI|, y que a partir de ahi, no hemos
presenciado sino una aceleracion y dinamizacion del proceso dos
siglos antes iniciado. Esto implica que deberiamos estudiar el fe-
némeno urbano desde mucho antes de lo que habitualmente lo
hacemos. En un escrito posterior a su gran obra antes citada, pro-
pone utilizar una definicion de ciudad que no esté sometida al fe-
nomeno de la industrializacion, que pueda definir también a las ciu-
dades antes de este momento, como la de Charles Tilly:
«Urbanizacién es un término colectivo para una serie de cambios
que generalmente ocurren por la apariciéon y expansién de activi-
dades coordinadas a gran escala en una sociedad»’. Sigue argu-
mentado que estos cambios implican tres requisitos:

* Sobre la definicién de urbanizacién en la historiografia espafiola ver Valero Lobo,
A, 1991, «El sistema urbano espafiol a lo largo del Siglo XIX», en Gozalvez Pérez,
V.. (Coord.), Los procesos de urbanizacion: siglos XIX y XX, Alicante, Actas del Il
Congreso de la ADEH. Inst. Cultura Juan Gil Albert. Yol. 4; Reher, D. S., 1986,
«Desarrollo urbano y evolucién de la poblacion: Espafia 1787-1930», Revista de His-
toria Econdmica, Yol. 4, N.° |; Camps Cura, E.,, 1990, «Urbanizacién y migraciones
internas durante la transicién al sistema fabril: el caso catalans, Boletin de la Asocio-
cién de Demografia Histdrica, Vol. VI, N.° 2.

® Vries, |. de, 1987, La urbanizacion de Europa |500-1800, Barcelona, Critica.

7 Cit. en Vries, J. de, 1990, «Problems in the Measurement, Description, and Analy-
sis of Historical Urbanization», en Woude, A. v. d., Vries, |. d. y Hayami, A., (Eds.),
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a) La aparicion de algunas figuras o profesiones que exigen coor-
dinacién de algunas actividades, como banqueros, obispos, co-
merciantes, abogados, etc.

b) Constituir un espacio centro de lineas de comunicacién nece-
sarias para estas labores de coordinacion que va mis alld de los
limites de la ciudad.

¢) La generacion de unas relaciones sociales dindmicas, mds am-
plias que las del parentesco o las alianzas tradicionales locales.

Esto significa que podemos distinguir perfectamente lo que es una
ciudad, de una aglomeracion de poblacion eminentemente rural,
que no estd sometida a criterios espaciales, cronolégicos, de ta-
mafio o de funcion.

Si la definicion de lo que debemos considerar una ciudad nos ha
resultado ardua, alin lo es mas, encontrar unos criterios de medida
que nos sean utiles, que se adeclien a nuestro concepto de ciudad
y a las fuentes documentales de que disponemos. Los criterios que
Jan de Vries propone, han sido aceptados y seguidos por muchos
investigadores, basicamente por su concepto practico. Segun ésto,
el nimero de habitantes, su densidad de concentracién, la pro-
porcion de actividades no agricolas y la diversidad de las mismas,
serian los elementos a considerar. Si una ciudad queda lo suficien-
temente alta en los cuatro criterios nos acercaremos a «una com-
prension intuitiva suficientemente extendida de lo que constituye
un asentamiento urbano» .

Sin embargo, en el momento de poner en practica estos criterios,
nos surgen algunos problemas dificiles de resolver a la hora de sa-
ber si Bilbao, que es nuestro caso, ha sido una ciudad desde el
momento en que Don Diego Lépez de Haro en el afio 1300 le dio
carta de fundaciéon como villa hasta nuestros dias. En primer lugar,
no sabemos cuél es el umbral minimo de tamario a partir del cual
podemos hablar de asentamiento urbano, y en segundo lugar, las
fuentes de que disponemos tanto para el nimero de habitantes y
su densidad, como para su dedicacion y diversidad de funciones,
no estdn en nuestra mano hasta tiempos relativamente recientes.

Como se ve en la Tabla 2.1, en todo momento, y posiblemente
antes de las fechas en las que disponemos de recuentos fiables, la
villa de Bilbao, supera ampliamente el umbral de los cinco mil ha-
bitantes que esta normalmente aceptado entre los investigadores
como numero minimo aceptable, aunque siempre introduciendo

Urbanization in History. A Process of Dynamic Interactions, Oxford, Clarendon Press,
ig. 44.
Vries, |. de, 1987, Op. Cit., pag. 25.
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Tabla 2.1: Evolucion del nimero de habitantes de Bilbao y las anteigle-
sias de Abando, Begofia y Deusto’

1787 15.328
1857 28.269
1860 29.482
1877 39.695
1887 60421
1900 93.250
1910 106.592
1920 131.827
1930 161.987
1935 173.417

Fuente; Censos de Poblacién, ILN.E.

los matices correspondientes de desviacion hacia abajo en funcién
de otras caracteristicas como las socioprofesionales. locales, etc.

En cuanto a la densidad de la poblacién, poco es lo que podemos
decir antes de mediados del siglo XIX, bien por que no dispone-
mos de datos de habitantes como antes se ha visto, o porque des-
conocemos su extension con seguridad. Lo que si conocemos por
fuentes cualitativas es que la villa entablé numerosos litigios juris-
diccionales con sus vecinos debido a la presion demogrifica que
sufria hasta finales del siglo XVIII '°, y que la ciudad era admirada
por los viajeros que llegaban a ella por la extraordinaria altura de
sus casas, sefial de que la villa no podia crecer a lo ancho, sino a
lo alto. Sin embargo, los auténticos problemas se notarian extraor-
dinariamente a mediados del siglo XIX, con el primer y timido in-
tento industrializador, pero que fue suficiente como para atraer
poblacién y dar los primeros sintomas de alarma. Aqui nos en-
contramos con el primer dato que poseemos sobre densidad de
poblacién y que es extraordinariamente elocuente. Amado de Li-
zaro, en el primer proyecto de ensanche que se realiza para la villa,
nos dice que Bilbao en 1860 tiene una densidad por hectirea de
545 habitantes, y su barrio obrero, Bilbao la Vieja de 826, uno de
los mds altos para la época si se compara con los datos que él

" Nao disponemos de recuentos de poblacion fiables antes de |787. Aunque existen
varias fogueraciones o recuentos de poblacién desde 1704, no hemos querido uti-
lizarlos por la dificultad de conversion de vecinos a habitantes. Como se aprecia,
hemos sumado en todo momento los totales de poblacion de la ciudad y de las
anteiglesias circundantes a efectos de comparacion en el tiempo, ya que éstas seran
el espacio natural de expansion territorial de Bilbao. Asi, las cuatro comunidades
(Bilbao, Abando, Begona y Deusto) permanecerdn separadas hasta |1870. En 1877
se anexionan a Bilbao parte de Abando y Begona, y en 1924 se anexionan defini-
tivamente el resto de las primeras y Deusto. Por otro lado, incluso antes de que
se anexionaran, Bilbao y sus anteiglesias funcionan como un todo interdependiente
en el sentido econémico y social, a pesar de su separacion juridica.

'" Sobre este aspecto, se puede ver un resumen en Garcia de Cortizar, ). A., 1990,
«Sociedad y poder en el Bilbao Medievaly, en BILBAO, ARTE E HISTORIA, Bilbao,
Dip. Foral de Vizcaya, Vol. I.
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mismo maneja para otras ciudades como Madrid o Barcelona, o
incluso Paris y Londres .

Por lo que respecta a la poblacién activa de sus habitantes y a Ia
diversidad de sus actividades, disponemos de informacién escasa
hasta principios del siglo XIX ya que sélo encontramos datos cua-
litativos en los que se nos muestra que la dedicacion principal de
sus habitantes era el comercio, el transporte, las actividades pro-
pias del puerto y el artesanado '*. Los recursos agricolas mds in-
mediatos eran aportados por las anteiglesias cercanas de Abando,
Begona y Deusto, y el resto del suministro, no sélo para Bilbao,
sino también para el resto de la provincia, provenia del comercio
con el Norte y Centro de Europa.

Tabla 2.2: Poblacion activa en numeros absolutos de Bilbao, Abando,
Begona y Deusto en 1787

Bilbao Abando Begoiia Deusto
Religiosos 88 S 17 10
Elites 16 4 0 0
Militares 1 0 0 0
Profs. Liberales 59 0 5 0
Labradores 49 996 256 Resto
Jornaleros 253 34 42 0
Artesanos 1.221 211 108 30
Comerciantes 240 0 0 0
Total 1.937 1.243 428 40

Fuente: Elaboracion propia a partir del Censo de Floridablanca, |.N.E.

Los primeros datos que encontramos sobre poblacion activa en
Bilbao datan de finales del siglo XVIII, reflejados en la Tabla 2.2, y
como se ve son muy imperfectos. Las profesiones no estan muy
bien definidas. No sabemos si los labradores son propietarios o
son arrendatarios; los jornaleros no sabemos a qué se dedican, si
a la agricultura o a otro sector, aunque en el caso de Bilbao, casi
podriamos afirmar que ante la ausencia de tierra cultivable, podrian
ser trabajadores del puerto (no es tan sencilla esta deduccion en
cuanto a los jornaleros que vivian en las anteiglesias); de los ar-
tesanos, no se precisa qué artesania practicaban, aunque sabemos

"' Ver cuadro en la pag. 79 en Lazaro, A. de, 1988, Memoria descriptiva sobre el
proyecto de Ensanche de la Villa de Bilbao, Vitoria, Departamento de Urbanismo, Vi-
vienda y Medio Ambiente del Gobierno Vasco. Rep. del original de 1862.

'* Sobre este aspecto, ver los trabajos de Garcia de Cortizar, J. A., 1966, Vizcaya
en el Siglo XV, Bilbao, y Garcia de Cortazar, |. A., 1990, Op. Cit. Véase también Basas
Fernindez, M., 1990, «El esplendor del comercio bilbaino durante el siglo XVI», en
BILBAO, ARTE E HISTORIA, Bilbao, Dip. Foral de Vizcaya, Vol. |, y Zabala Uriarte,
A., 1990, «Crecimiento y conflicto en los siglos XVII y XVIl», en BILBAO, ARTE E
HISTORIA, Bilbao, Dip. Foral de Vizcaya, Vol. I.
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que el trabajo del cuero, del textil y de la carpinteria era lo mas
comun en Bilbao, asi como la labor de elaboracién del hierro en
las anteiglesias. Y finalmente, estos datos no constan por edad y
sexo. 'Por todos estos problemas no nos hemos atrevido a pre-
sentar una tabla de porcentajes de ocupacién por sectores, sino
en numeros absolutos. Pero si es elocuente el observar la com-
plementariedad de actividades que existia en el Antiguo Régimen
entre Bilbao y sus comunidades vecinas. En Bilbao se encuentran
las élites, los eclesiasticos y las profesiones liberales y el 75 % de
su poblacién se dedica al comercio y al artesanado, mientras que
en Abando, Begofa y Deusto, la dedicacion es casi mayoritaria-
mente agricola. Es curioso ver como en Deusto, el censo dice, el
«reston son labradores, en definitiva, la practica mayoria.

Ahora bien, a partir de mediados del siglo XIX, esta estructura se
va a ver alterada por los efectos de la industrializacion que afec-
taran no sélo a Bilbao, sino a todo su hinterland, la Ria, y cuyos
cambios permaneceran hasta el periodo que nosotros contempla-
mos, 1935, aunque podria ser llevada también hasta nuestros dias.

Tabla 2.3: Poblacién activa de Bilbao en 1825, 1900 y 1935

1825 1900 1935
Sector Primario 5.6% 47 % 22%
Sector Secundario 34,1 % 58,0% 50,5%
Sector Terciario 60,3 % 373% 473 %

Fuente: Elaboracién propia a partir de los padrones municipales de los afios 1900
y 1935, Archivo Municipal de Bilbao. Para 1825, Censo de Policia, Archivo de la
Casa de Juntas de Guernica.

En la Tabla 2.3 podemos contemplar una vision de larga duracion
de la evolucion por sectores en la que vemos en primer lugar que
el sector de la agricultura no es dominante en ningin momento,
es mas, va decreciendo como era de esperar. En segundo lugar
vemos como la distribucion de 1825 estd bastante acorde con los
datos de 1787, en el que el sector servicios es dominante. Y en
tercer lugar, vemos que los cambios en la estructura econdmica
del dltimo tercio del siglo XIX provoca que en 1900 sea el sector
industrial el claramente dominante, si bien tiende a igualarse con
el de servicios en 1935.

Como cenclusion, podriamos decir a la luz de lo hasta ahora ex-
puesto, que Bilbao es una ciudad que ha tenido entidad urbana, no
sélo en los dltimos cien afios, sino también en la etapa anterior al
gran proceso de urbanizacion e industrializacion de la pasada cen-
turia, y que cumple con suficiente holgura los criterios propuestos
por Jan de Vries a la hora de contemplar una ciudad.
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2.3. Bilbao en el proceso de urbanizacion de
Vizcaya

Una vez definido qué entendemos por urbano, qué criterios debe
cumplir, y que la ciudad que contemplamos estd dentro de este
marco, el siguiente paso serifa ver la articulacion de lo que se suelen
llamar «los sistemas urbanos». Vamos a abordar el proceso de ur-
banizacién desde la perspectiva de la concentracion de la poblacion
en ciudades, la aparicién de nuevas entidades urbanas, asi como los
cambios en el peso de la poblacién rural y urbana. No es posible
pensar que una ciudad es autonoma del drea rural que le rodea,
ni tampoco de otras ciudades de mayor o menor tamafio que se
encuentran en su proximidad provincial o regional.

Si tomamos como criterio para medir la urbanizacién Unicamente
el tamafio de las poblaciones superiores a 5.000 habitantes, hasta
finales del siglo XVIII, el norte peninsular, y mds concretamente el
espacio vasco, seria una especie de «desierto urbano» '*, Desde un
punto de vista «tedrico» de concentracion demogrifica, el Pais
Vasco ha carecido de un sistema urbano entre sus entidades de
poblacién debido a la ausencia histérica de grandes aglomeraciones
urbanas. Pero desde una realidad menos formalizada por la defi-
nicién numérica de ciudad y mas dindmica, en el Pais Vasco y norte
de Espafia, y mds especificamente en Vizcaya, existe una red urbana
jerarquizada en la que Bilbao es su centro dinamizador. De él de-
penden otras ciudades provinciales y del norte, incluidos los pe-
quenos nicleos urbanos diseminados por el pais, caso de las villas
pesqueras y del interior (Bermeo, Lequeitio, Guernica, Valmaseda,
Marquina, la «ciudad» de Orduna,...). Una extensa red de caminos
carreteriles, veredas, etc., conectaba los nicleos terrestres, mien-
tras que la navegacion de cabotaje unia las ciudades maritimas de
la red urbana. Bilbao era el centro que configuré la red urbana del
norte y Pais Vasco, para convertirse a finales del siglo XIX en la
capital industrial y financiera del norte de Espafia, como Barcelona
lo era de la Espafia mediterranea y Madrid del interior. Desde el
punto de vista del tamafio, sélo Bermeo, villa pesquera, y Abando,
anteiglesia situada en los aledafios de Bilbao, superan los 3.000 ha-
bitantes en 1787. Bilbao fue la excepcién en este panorama. Es la
Unica ciudad vasca que tanto por su tamafio como por sus funcio-
nes de centro rector de las actividades econémicas y sociales en

" Reher, D. S., 1993, «Ciudades, procesos de urbanizacién y sistemas urbanos en
la Peninsula Ibérica, 1550-1991», Conferencia inédita pronunciada en el Departa-
mento de Historia Contempordnea de la U.P.V. Hay que entender esta expresién
en el contexto sobre la aparicion y configuracion de las redes urbanas en el con-
junto de Espafia. Cabe recordar, que a lo largo del Antiguo Régimen se desarro-
llaron en la peninsula Ibérica algunas redes urbanas muy importantes. Asi por ejem-
plo, a finales del s. XV| en Andalucia el 40 por cien de la poblacion vivia en ciudades
mayores de |0.000 habitantes, especiamente concentrada en la red urbana del rio
Gualdalquivir con ciudades superiores a los 20.000 habitantes como Jaen, Baeza,
Ubeda, Cérdoba y Jerez de la Frontera.

191



|92 Bilbao en la formacién del Pais Vasco Contempordneo

el ambito provincial, regional y estatal, tiene una entidad suficiente
a lo largo del siglo XVIII. Sin embargo, somos conscientes que esta
forma de medir la urbanizacién estd ocultando una organizacién de
la poblaciéon mucho mas rica. Asi encontramos por toda la geo-
grafia vasca un rosario de pequefias y medianas villas que, aunque
raramente superaron una concentracién demogrifica superior a
los 2.500 habitantes, realizaron unas funciones sociales y econé-
micas de gran importancia. Fueron los centros dinamizadores de
la economia.

Tabla 2.4: Evelucién de la tasa media anual de crecimiento (r) de la
poblacion rural y urbana vizcaina segtn su tamaiio

1787- | 1860- | 1877- | 1887-
1860 | 1877 | 1887 | 1900 1900-10{1910-20/1920-30
< 2.000 0,45 027 1,36 L1 0,55 048 1,50
2.000- 4999 058 0,49 1,63 2,25 1,97 1,08 0950
5.000- 10.000| 0,94 1,04 2,11 1,91 1,02 1,51 238
10.000- 50.000 1,54 429 — 1,92 3,12 2,28
50.000-100.000) — — e 339 1,35 — o
= 100.000 — — — — — 215 2,08
Media 055 0,60 2,18 2,17 1,28 1,57 1,84

Fuente: Arbaiza Vilallonga, M., 1994, op. cit, pag. 238.

Tabla 2.5: Evolucion de la tasa media anual de crecimiento (r) de la
poblacion urbana vizcaina segun distintos umbrales minimos de tamario

1787- | 1857- | 1877- | 1887-

1860 | 1877 | 1887 | 1900 1900-10/1910-20(1920-30

Mas de 2.000 0,75 092 292 2,64 1,52 1.86 192
Mas de 5.000 094 1,45 384 283 1,34 2,09 2,19
Mas de 10.000 | — 1,54 4,29 339 1,47 238 2,16

Fuente: Arbaiza Vilallonga, M., 1994.0p. cit. pdg. 238.

La urbanizacion en Vizcaya no se desarrolld de manera uniforme
en el tiempo, sino que se pueden destacar una serie de fases en la
configuracion de su espacio urbano. A lo largo de la primera mitad
del siglo XIX (1787-1860) se dio un fuerte impetu al proceso de
concentracién de la poblacion vizcaina en nicleos urbanos (Tabla
2.4). Las localidades con poblacién superior a 5.000 habitantes ex-
perimentaron una expansiéon poblacional con un ritmo anual del
0,94 %, el doble con respecto al resto de los municipios menores
de 2.000 (0,45 %) y entre 2.000 y 5.000 (0,58 %).

Como se aprecia en la Tabla 2.5, el conjunto de localidades con
poblacién superior a 2.000 habitantes son las que experimentaron
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una expansién poblacional mayor, con un ritmo anual de 0,75 %,
superior al conjunto de municipios menores de este umbral, que
lo hicieron al 0,45 %. Sin embargo, debido a que aquellos asenta-
mientos con entidad urbana y concentracion de poblacién en nu-
cleos, se confunden en sus dimensiones demograficas con muni-
cipios o anteiglesias muy amplias, no se vislumbra con nitidez el
proceso de crecimiento especificamente urbano de esa fase. Sa-
bemos que la dindamica poblacional en este periodo fue protago-
nizada por las villas, que crecieron a un ritmo anual del 0,61 %, y
sobre todo, por el exuberante despegue de Bilbao con ritmos
anuales de 0,94 %, frente a un campo que apenas crecia a un
0,33% ' en estas mismas fechas. Se vislumbra, pues, una polari-
zacion campo-ciudad a partir de la segunda mitad del siglo XVII.
En el caso de Bilbao, que como hemos visto crece a doble ritmo
que la provincia, es posible que sus bases ya estuvieran asentadas
en la segunda mitad del siglo XVIl, cuando este puerto y plaza co-
mercial se hace con el monopolio del transporte de la lana cas-
tellana para la protoindustria textil del norte de Europa.

En una segunda fase, desde mediados del siglo XIX hasta principios
del XX, uno de los efectos mas inmediatos y caracteristicos de la
rapida industrializacién vizcaina fue la aceleracién del proceso de
urbanizacion. A partir de 1860, el crecimiento de los nticleos ur-
bano tuvo ain un mayor peso especifico en el crecimiento total
de la provincia. Las tasas de crecimiento de la poblacién concen-
trada en nucleos superiores a los 10.000 habitantes fueron eleva-
disimas: 1,54 % en el intervalo 1860 y 1877, 4,29% entre 1877 y
1887 y 3,39 % entre 1887 y 1900 (Tabla 2.4 y 2.5). El resultado es
que entre 1860-1900, el porcentaje de poblacién urbana (Tabla
2.6) —tanto si tomamos el porcentaje de ciudadanos que habitan
en nucleos mayores de 5.000 habitantes como de los mayores de
10.000 habitantes— se multiplicé por tres veces y media. En 1900
mas de la mitad de los vizcainos vivian en ntcleos mayores de
5.000 habitantes y alrededor de un tercio en ciudades mayores de
10.000.

Este crecimiento se articulé en torno a la ria de Bilbao, en la que
incluimos los ayuntamientos mineros, que absorbio la mayor parte
del crecimiento de Vizcaya. De 1857 a 1900, la poblacion de la
conurbacién que comenzaba a configurarse en torno a la Ria as-
cendia de 10.944 a 163.389 habitantes, pasando de representar el
25,5 % de la poblacion vizcaina al 52,5 % respectivamente. Respec-
to del Pais Vasco, la Ria pasé de representar el 10% en 1857 al
27,1 % en 1900 y al 33,6 % en 1930 con 299.940 habitantes. Este
proceso de creciente presencia de la conurbacion en la vida eco-
némica y urbana del Pais Vasco se acentud durante la segunda in-
dustrializacién (1950-1973). Para 1950, la poblacién afincada en la

" Arbaiza Vilallonga, M., 1994, Estrategias familiares y transicién demogrdfica en Viz-
caya, |825-1935, Tesis Doctoral inédita, Leioa, U.P.V.
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ria, que sumaba 374.105 habitantes, representaba el 65,7 % de la
poblacién vizcaina y el 35,2 % de la del Pais Vasco. En 1975, su
nimero era de 854.492 habitantes, y su participacién se elevaba al
74,2 % de la poblacién vizcaina y al 41,2 % de la vasca.

La ultima fase urbana dentro de la primera industrializacion com-
prende los afios desde principios de este siglo hasta 1930. Vemos
como entre 1900 y 1910 se produce la vertebracion del sistema
urbano en la medida en que un progresivo nimero de nicleos de
poblacién pasaron a integrar las categorias de 5.000-10.000 y
10.000-50.000 habitantes. Pequefios y medianos municipios, que
hasta entonces no sobrepasaban el umbral de 5.000 personas, ex-
perimentaron un fuerte crecimiento, y pasaron a configurar las
nuevas concentraciones urbanas, con un caracter eminente de ciu-
dad industrial. Asi, en 1887, segiin los datos de la Tabla 2.7, uni-
camente cinco eran las localidades comprendidas en ambas cate-
gorias, siendo Baracaldo, Bermeo, Abanto y Ciérvana, Santurce y
San Salvador del Valle, citadas por orden de mayor a menor ta-
mafio.

Tabla 2.6: Distribucion de los porcentajes de poblacion vizcaina segun
el tamaiio del municipio

1787 | 1860 | 1877 | 1887 | 1900 | 1910 | 1920 | 1930

< 2.000 690 | 510 | 424 | 355 | 250 | 220 | 18] 16,0
2.000-4.999 175 | 278 | 270 | 21,7 | 206 | 183 | 184 | 136
5.000-10.000 135 38 98 [ 17,2 | 160 | 23,1 10,0 | 13,0
10.000-50.000 — 174 | 109 — 83 90 | 209 | 239
50.000-100.000| — — — 256 | 30, — — —

> 100.000 —_ — — — — 305 | 326 | 334

Mas de 2.000 310 | 490 | 576 | 645 | 750 | 780 | 819 | 840
Mas de 5.000 135 | 21,2 | 30,7 | 428 | 544 | 596 | 636 | 704
Mas 10.000 — 174 | 209 | 256 | 384 | 395 | 535 | 573

fuente: Arbaiza Vilallonga, M., 1994. Op. cit, pag. 238.

Tabla 2.7: Evolucién del nimero de municipios de Vizcaya
seglin el tamano

1787 | 1857 | 1877 | 1887 | 1900 | 1910 | 1920 | 1930
< 2.000 115 107 102 96 87 85 83 77
2.000-4.999 7 16 21 20 21 19 21 20
5.000-10.000 | | | 5 8 12 T 9
10.000-50.000 ] | | 0 2 2 & 7
50.000-100.000 0 0 0 | I | 0 0
> 100.000 0 0 0 0 0 0 I |

Fuente: Arbaiza Vilallonga, M., 1994. Op, cit, pig. 238.
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Sin embargo, en 1900, eran ya catorce los ntcleos que podemos
incluir en esta categoria, afiadiéndose a las anteriormente citadas:
Guecho, Erandio, Deusto, Portugalete, Durango, Munguia y So-
puerta. De esta forma, emerge una nueva distribucién en el espacio
de la poblacién con una enorme concentracién de centros urbanos
en la zona de expansion industrial de la ria del Nervién. Y lo que
es mas importante, asistimos a la aparicion de la primera moderna
red urbana vasca, formada por alrededor de unas quince ciudades
en un espacio concentrado y reducido, que sin duda extiende su
influencia a otras provincias del Pais Vasco, Cantabria y Norte de
Castilla.

Otro momento en la consolidacién del sistema urbano en el 4m-
bito vizcaino se produce entre 1910 y 1920, a partir del creci-
miento de estas concentraciones urbanas ya configuradas en la dé-
cada anterior. El tiron de este colectivo de medianas ciudades fue
incluso superior al de Bilbao, aunque eso si, en ningin momento
eclipsaron la importancia de la capital dentro de la provincia como
nicleo perfectamente diferenciado del resto en lo que se refiere
al tamafio. De esta forma el porcentaje de poblacion que vivia en
ciudades de tipo medio llegé a evolucionar de un 17,2 % en 1887
a cerca de 3| % en 1920 como se refleja en la Tabla 2.6.

La fecha de 1920 marca un punto de consolidacion de todo lo que
hasta ahora veniamos describiendo desde |a perspectiva de la tasa
de urbanizacion. En estos momentos, mds de la mitad de la pobla-
cién esta concentrada en grandes nicleos de poblacién, por lo que
se puede afirmar que nos encontramos ya ante un colectivo emi-
nentemente urbano. Por otro lado, queda perfectamente delineado
el sistema urbano vizcaino que posee una gran ciudad como cabeza
de la conurbacién de la ria, Bilbao, que acoge a casi un tercio de
la poblacién de la provincia; un conjunto de ciudades de tipo medio
que acoge a otro tercio de la poblacién; y por ultimo, unos mu-
nicipios de caracter rural, inferiores a 5.000 habitantes, que cons-
tituyen el otro tercio de la provincia. La concentracién espacial de
la mayoria de los nicleos a ambas margenes de-la desembocadura
de la Ria es una caracteristica de este desarrollo urbano, que res-
ponde, en ultima instancia, al esquema de un desarrollo industrial
que toma a Bilbao como capital financiera y comercial, y a su en-
torno geogrifico como zona de expansion industrial.

La generacion de redes urbanas, su integracion y funcién de las
ciudades dentro de los sistemas urbanos han sido, sobre todo, ob-
jeto de estudio de los gedgrafos. En este sentido, dos son las teo-
rias utilizadas. La primera, la «teoria de los lugares centrales», des-
cansa sobre la asuncion de que las funciones econdmicas,
administrativas y culturales concurren en nicleos centrales. De-
mostrara que una jerarquia urbana configurada en torno a lugares
centrales produce un sistema optimo y estable para la provisién
de estas funciones fundamentales. En este sentido, los gedgrafos
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han prestade mas atencion a la propiedad de madurez o no de un
nicleo central en un momento dado, que a su desarrollo en el
tiempo desde tiempos historicos. Como en tiempos historicos

+  nos encontramos casi siempre con sistemas inmaduros, ésta es
la razén por la que esta teoria, si bien atractiva, es de escasa
utilidad para los historiadores, que han utilizado mas profusa-
mente la otra teoria, el modelo «rango-tamafno». En ella, se or-
dena las ciudades en cada momento por orden de tamafio de
poblacién asigndndoles un rango. Posteriormente se sittian estas
dos coordenadas en una curva. Un sistema urbano adquiere un
grado mayor de madurez cuando la pendiente que resulta es cer-
cana a la unidad, o representado grificamente, una linea recta.
Esto se interpreta de forma que la ciudad o ciudades mayores
cabezas de la red, guardan una relacion proporcional de tamano
con las que le siguen en tamano, y asi sucesivamente hasta las de
menor entidad. Si la linea resultante no es recta, nos encontra-
remos con una red urbana poco integrada.

Seg(in los trabajos que han aplicado este método '°, hasta 1900 no
se puede hablar en el Pais Vasco de la existencia de una auténtica
red urbana, sino de ciudades sueltas entre las que destaca Bilbao.
Es a partir de principios de siglo cuando se desarrolla ripidamente
un sistema de ciudades, que a juicio del Ultimo autor integraria
otras zonas del norte de la peninsula, con una cabeza clara que es
Bilbao. Efectivamente, si contrastamos los datos de la Tabla 2.6 con
los de la Tabla 2.7, se puede observar que una de las caracteristicas
de esta urbanizacion, ademds de su intensidad y su velocidad, es el
protagonismo de Bilbao. Hasta |887, el proceso de urbanizacién
viene fundamentalmente marcado por la expansion de un Unico nu-
cleo que coincide con la capital de la provincia. Los limites terri-
toriales de la villa, que llevan amplidndose desde 1877 con las
sucesivas anexiones de las anteiglesias vecinas, terminan confun-
diéndose con las poblaciones més préoximas, formandose la conur-
bacion del Gran Bilbao. En la década de los afios veinte, el ritmo
de urbanizacién vuelve a ser liderado casi en exclusiva por este
Gran Bilbao. Y asi, de la primacia de un sélo municipio se pasa a

la preeminencia de todo el drea metropolitana, como se refleja en
la Tabla 2.8.

Tabla 2.8: Porcentaje de poblacion vizcaina en Bilbao y el Gran Bilbao

1857 1900 1930
Bilbao 17,4 30,1 334
Gran Bilbao 287 54,0 61,7

Fuente: Materia censal.

'* Juaristi Linacero, )., 1985, La estructura urbana de Vizeaya, Bilbas, U.P.V; y Reher,
D.'S.. 1993, Op. Cit.
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Si contextualizamos este proceso en el conjunto de Espana (Ta-
bla 2.9), la situacion de Vizcaya en 857 con respecto a la de Es-
paia, es de cierto retraso. En Vizcaya, en 1900, se alcanzan cotas
superiores de urbanizacion, 54,4 %, que en Espana, 29,3 %. Esta
provincia se despega claramente del ritmo espafiol en los primeros
anos de la centuria, y para 1930 el 57 % de la poblacién vive en
ciudades mayores de 10.000 habitantes, cotas que en Espaiia no se
alcanzaran hasta 1960 '°.

Tabla 2.9: Peso relativo de la poblacion urbana en Vizcaya y Espana

1787 1857 1900 1930

Vizcaya|Espana|Vizcaya|Espaia|Vizcaya|Espafia|Vizcaya|Espana

> 5.000 — 24,0 14,8 225 54.4 293 704 37,0
> 10.000| — 146 — 14,5 384 209 57.3 282

Fuente; Para Vizcaya, Arbaiza Vilallonga, M., 1994, op. cit. pag, 242: Para Espana.
Reher; D. S, 1993.

En este sentido, la estructuracion de las ciudades alrededor de
la capital vizcaina responde a claves econémicas que transcien-
den al proceso de industrializacion desarrollado en el siglo die-
cinueve. El papel de Bilbao sobre su hinterland se establece con
anterioridad, debido a la confluencia en esta ciudad de su con-
dicion de puerto de exportacion-importacion, ademas del pro-
gresivo papel de capital financiera que se desarrolla a partir de
mediados de ese siglo.

En este proceso de intensa urbanizacién, es ldgico suponer que el
mundo rural va perdiendo poblacion e importancia. Desde 1860 a
1900 pierde la mitad de su peso relativo respecto al conjunto de
la poblacién (de un 51 % a un 25 %). Se puede concluir que estas
tasas de crecimiento rural, siempre inferiores a la media urbana,
estan reflejando unos intensos movimientos migratorios intrapro-
vinciales. En este sentido, se debe recordar que la mayor o menor
integracién urbana se produce por unas pautas migratorias a traves
de las cuales las ciudades grandes se benefician de la emigracion
de las pequenas y medianas, de forma que cuanto mayor integra-
cion y jerarquia de la red urbana, tanto mds estan perdiendo po-
blacion los nticleos de menor rango, y asi sucesivamente hasta la
ciudad cabecera. Esto ltimo nos debe hacer llamar la atencién so-
bre el hecho que las ciudades vizcainas no Unicamente se nutren
de la poblacion fordnea, sino también, y de forma muy intensa de
su propio hinterland.

** Valero Lobo, A., 1991, Op. Cit, pag. 29.
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2.4. La conformacion historica de la conurba-
cion de la Ria de Bilbao

Otro de los indicadores de los profundos cambios estructurales
que experimenta el drea de la ria de Bilbao es la transformacion
radical de su paisaje y habitat al conformarse como una de las co-
nurbaciones espafolas mas importantes tanto desde el dngulo eco-
némico e industrial como desde el crecimiento poblacional entre
1877-1930. Como se ha ido sefialando, la posicion estratégica de
Bilbao y la rfa, y los ayuntamientos ubicados en ambas margenes,
convirtieron a la zona en el centro neurdlgico a partir del cual se
va a expandir la industrializacion y la modernizacién del Pais Vasco
desde mediados del siglo XIX. La Revolucion industrial desenca-
denada en el dltimo tercio del siglo XIX cambié profundamente la
fisonomia de la ria de Bilbac al transformar en un corto espacio
de tiempo el paisaje de ésta, predominantemente agricola, asi
como la estructura demogrifica a través de un proceso acelerado
de industrializacién y urbanizacién, en el que se entremezclaria lo
fabril y lo urbano, conllevando en algunas zonas a un importante
proceso de degradacion como consecuencia de las nuevas reali-
dades producidas por la contaminacién, el chabolismo, los barra-
cones, el hacinamiento y un medio ambiente insalubre. Este cam-
bio, que se iniciaba modestamente en el segundo tercio del siglo
XIX, se aceleraria a partir de 1876, Si entre el censo de Florida-

Tabla 2.10: Evolucion de la poblacién de la Ria de Bilbao (1787-1200)

1787 1857 1860 1877 1887 1900

Baracaldo 1.924 2369 2.688 4710 8.868 15.013
Sestao 214 184 34| 1.077 4374 10.833
Portugalete 1.931 1.435 1.527 3.053 3412 5.182
Santurce+

Ortuella 1.230 1.509 1.622 2614 5.360 7.781
Gerxo 1.433 2079 2.156 2,651 3.649 5.442
Bilbao 9611 17.923 17.923 32.734 50.772 | 83.306
Abanto y

Ciérvana 716 1.172 1.227 2260 7.153 8.853
S. 5. Valle 558 722 798 1.033 5.114 8.853
Deusto 1.477 1.819 1899 2323 2972 4.142
Begona 1.397 3.788 4.535 1.867 2662 5.802
Abando 3.031 4379 5.079 2771 4.015 i
Erandio 1.306 1.628 1.678 1813 2931 6.385
Leioa 582 600 643 781 943 1.846
Basauri 443 811 831 868 1.038 2.056
Alonsotegul 222 326 323 351 38| *
Tortal Ria 26075 | 40944 | 43270 | 60506 | 103.644 | 163.389
Total Vizcaya | 113.846 | 160.287 | 168:659 | 189.954 | 235.659 | 311.361
% sobre Toral| 229 25,54 25,66 32,06 43,98 52,48

Fuente: Censos.
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blanca de 1787 y el de 1860, la participacion demogrifica de la ria
de Bilbao en el conjunto provincial se situaba entre 23-26 %, en el
gltimo cuarto del XIX ascendit al 32% en 1877, 44 % en 1887 y
52,5% en 1900. Para 1930, la conurbacién de la ria de Bilbao ab-
sorbia el 62 % de la poblacién vizcaina y el 34 % de la del Pais Vas-
co. La poblacién de la ria entre 1787 y 1900 se multiplicé por 6,3,
aportando al crecimiento demogrifico de Vizcaya en dichos afios
el 70 % del mismo, 137.314 personas de un total de 197.515. En
definitiva, mientras en el resto de la provincia la poblacién tan sélo
crecia en un 69 %, la ria lo hacia en un 527 %.

Un indicador mis selectivo de la evolucién demogrifica nos lo
ofrecen las tasas de crecimiento. Realmente el cambio especta-
cular se llevé a cabo en el dltimo cuarto del siglo XIX, cuando
la tasa de crecimiento anual de Vizcaya se situd en el 2,18 % en
1877-87 y en el 2,17 % en 1887-1900, frente al 0,47 % del perio-
do de |787-1857. Sin embargo, como hemos ya sefalado este
crecimiento fue el resultado de las elevadas tasas que se regis-
traron en los municipios de la ria como se pone de manifiesto
en el siguiente cuadro.

Tabla 2.11: Tasas de crecimiento demogrdfico de la Ria y zona minera

1787- | 1857- | 1860- | 1877- | 1887- | 1900-

PAmLERHS 1857 | 1860 | 1877 | 1887 | 1900 | 1910
Bilbao (a) 0,89 0.00 361 4,49 388 .16
Abando (a) 0,57 507 3,50 3,78 . -
Begona (a) |44 6,18 5,09 361 6,18 2,29
Deusto (a) 0.30 | 45 1,19 2,49 2,59 338
Margen izquierda (incluida
Zona minera)

Basauri 0,87 082 0,26 1,80 5,40 5,58
Baracaldo (b) 0.30 4,30 335 6,53 4,13 2,61
Sestao 0.84 3.88 7.00 1504 | 7,23 0.88
Portugalete 042 2,09 4,16 1,12 327 0,89
Santurce-Ortuella 029 2,44 2,85 744 291 1,28
San Salvador del Valle 037 3,39 1,53 17,35 | 216 0,54
Abanto-Ciervana 0,71 1,54 3,66 12,21 1,65 1,07
Musquiz 0,24 1,72 0,60 1,07 4,09 3.62
Galdames 0,16 2,11 1,00 4,13 5.12 237
Margen derecha

Erandio 032 1,01 046 492 6,17 0,68
Leioa 0,04 2,33 1,15 1,90 530 243
Getxo 053 1,22 1,22 325 312 3,06
Vizcaya 047 1,66 0,70 2,18 2,17 1,21

(a) El municipio de Bilbao fue absorbiendo progresivamente territorios de los mu-
nicipios circundantes, lo que explica el descenso demogrifico de éstos en cier-
tos periodos, y que concluye con su anexién total por Bilbao de Abando, Be-
gona y Deusto.

(b) El ayuntamiento de Baracaldo anexionaria el de Alonsotegui.
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Posteriormente, en el tercer cuarto del siglo XX, durante la se-
gunda industrializacion, 1950-1974, de nuevo la ria de Bilbao volvia
a convertirse en el motor econémico del Pais Vasco. La magnitud
< alcanzada por su potencial econémico, industrial y financiero, nos
lo dibuja la propia evolucién de su poblacion y el peso que ésta
adquirié en el conjunto provincial y vasco. Para 1960, dos tercios
de la poblacién vizcaina vivia en la ria, ascendiendo dicha partici-
pacion al 70 % y 74 % en 1960 y 1970. Es decir, tres de cada cuatro
vizcainos estaban asentados en la década de 1970 en la conurba-
cion de la ria de Bilbao. Respecto del Pais Vasco también su di-
namismo y liderazgo lo van a plasmar las propias magnitudes de-
mograficas. Si a mediados del siglo XIX un 10% (en 1857) de la
poblacion vasca vivia en la ria, tras la revolucion industrial del dl-
timo cuarto del siglo XIX esta ratio se modificaba profundamente
debido al intenso crecimiento demogrifico experimentado por
aquélla, de tal forma que su participacion en el conjunto del Pais
Vasco ascenderia del 13,5 % en 1877 al 27,1 % en 1900. Para 1930,
este porcentaje se situaba en el 33,6 %. Un tercio de los vascos
tenian su domicilio en la ria al final del primer tercio del siglo XX.

Asimismo, la zona iba a conocer importantes cambios en su inte-
rior, tal y como lo pone de manifiesto la propia evolucién de los
pueblos mineros. En efecto, la tendencia decreciente de la pro-
duccién y actividad minera desde principios de siglo no fue com-
pensada por otros sectores productivos, y los pueblos mineros de
la margen izquierda comienzan a vivir una larga agonia que queda
refrendada por las bajas tasas de crecimiento demografico desde
la segunda década del siglo, y por una corriente migratoria de pro-
mocién social hacia los pueblos industriales de la ria. Algunos de
estos municipios mineros llegaron a tener crecimientos negativos
como es el caso de Abanto-Ciervana en 1910-20, Galdames entre
1910-30, San Salvador del Valle en 1910-20.

Tabla 2.12: Tasa de crecimiento demogrdfico de los pueblo mineros

1877- 1887- 1900- 1910- 1920-

1887 1900 1910 1920 1930
Abanto-Ciervana 12,21 1,15 1,07 =037 035
Santurce-Ortuella 744 291 1,28 1,44 356
S. Salvador del Valle 17.35 2,16 —D,54 0.86 1,68
Musquiz 1,07 4,09 3,62 0,15 076
Galdames 4,13 512 2,37 i M =56

Por contra, los pueblos industriales de la margen izquierda en el
primer tercio del siglo continuaron manteniendo una elevada tasa
de crecimiento, superior a la provincial, pero menor que la del pe-
riodo 1877-1900, y que esta relacionada con el mantenimiento del
crecimiento econémico de la zona tanto del sector industrial como
de los servicios.
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Tabla 2.13: Tasa de crecimiento demogrdfico de la zona industrial de
la margen izquierda y de Bilbao

. 1877- | 1887- | 1900- | 1910- | 1920-
Municipios 1887 1900 1910 1920 1930
Basauri 1,80 540 558 192 6,15
Baracaldo 6,53 413 261 33 243
Sestao 15.04 723 088 2.80 .64
Portugalete 112 3.27 0.89 30 292
Bilbao (a) 429 339 1.35 215 2,08

(a) Se incluye Abando, Begofia y Deusto,

Las tasas de crecimiento demogrifico de Bilbao siguen una evo-
lucién parecida a las de los pueblos industriales de la margen iz-
quierda. En cuanto a los municipios de la margen derecha, de in-
dustrializacion y urbanizacién algo mas tardias, con la excepcion de
Erandio que se asemeja mas a la evolucién de la margen izquierda,
sus tasas de crecimiento alcanzan un mayor ritmo de aumento des-
de 1887, manteniéndose elevadas hasta |1930.

Tabla 2.14: Tasas de crecimiento demogrdfico de los pueblos de la mar-
gen derecha de la Ria de Bilbao

. 1877- | 1887- | 1900- | 1910- | 1920-
Municipios 1887 1900 1910 1920 1930
Erandio 492 617 0.68 393 116
Leioa 1.90 5.30 243 331 4,60
Getxo 325 312 3.06 447 3.99

Durante el franquismo, y especialmente entre 1950-1974, la eco-
nomia vasca, como ya se ha sefalado, volvia a vivir una segunda
etapa de intensa industrializacion que se habria de reflejar tanto en
los digitos e indicadores econémicos como demogrificos. De nue-
vo, en estos afios, el eje econémico de Bilbao y la ria fue el centro
motor de la nueva industrializacion a partir del cual se expandird
ésta por los valles de Vizcaya y Guipuzcoa, extendiéndose a las
provincias vascas Alava y Navarra, y provincias limitrofes al Pais
Vasco, La poblacién de la ria suponia ya para 1950 el 35% de la
poblacién del Pais Vasco y ascendia al 41 % en 1970, porcentajes
de participacion que se repetian casi miméticamente en el reparto
del PIB entre las provincias vascas.

En cuanto a las tasas de crecimiento demogrifico, los municipios
que mas crecieron fueron los industriales de la margen izquierda
entre |1940-1970, mientras los propiamente mineros continuaron
languideciendo, y presentando crecimientos mds tardios Leioa y
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Getxo, donde se van asentando las nuevas clases medias y medias
altas, y una nueva poblacién obrera, que los ayuntamientos de la
margen izquierda no pueden asimilar por sobresaturacién.

Tabla 2.15: Tasas de crecimiento demogrdfico de la Ria

Municipio 1940-1950 | 1950-1960 | 1960-1970 | 1970-1975
Basauri 0,93 7,06 6,14 4,01
Bilbao 163 2,65 326 0,98
Baracalda 1,56 6,30 341 1.67
Sestao 0,70 2,27 4,09 2,10
Portugalete 1.41 6,34 7,28 3,45
Santurce-Ortuella 1,31 7,66 503 2,62
Abanto-Ciervana 0,37 2,12 1,40 0,40
San Salvador del Valle 1,27 1,16 1,80 341
Leioa 093 2,74 342 11,02
Gebio 0,82 1,74 549 7.51
Ria |43 156 378 2,13
Vizcaya 1,07 2.87 3,30 2,00

Dentro de la conurbacién de la ria, la ciudad de Bilbao, situada en
su cabecera, es su eje vertebrador. En el Antiguo Régimen el mu-
nicipio de Bilbao estaba asentado en un espacio territorial muy es-
caso, que le impedia su expansion. A finales del siglo XVIlI, en
1787, su poblacion era de 9.61 | habitantes, el 8,4 % de la vizcaina.
La solucion a este problema vino a través de sucesivas anexiones
de territorios y de ayuntamientos circundantes durante la primera
industrializacién, con la absorcion de Abando, Begofia y Deusto, y
posteriormente, durante la segunda, de Erandio, Derio, Zamudio,
Sondica y Lujua. Todavia a mediados del siglo XIX, en 1857, la po-
blacién de Bilbao apenas llegaba al || % de la vizcaina con 17.923
habitantes. La aceleracién de su crecimiento se producird en el dl-
timo tercio del siglo. Para 1877, ésta llegaba a 32.734 habitantes y
al 17,2 % provincial, alcanzando los 83.306 habitantes en 1900 con
un porcentaje del 26,8 %.

Sumados los ayuntamientos circundantes, y que fueron posterior-
mente incorporados a Bilbao, las cifras serian las siguientes: 15.516
habitantes y el 13,6 % en 1787, y 27.909 y 17,4 % respectivamente
en 1857. Para 1900 los datos se habrian situado en 93.250 habi-
tantes con un porcentaje de participacion del 30 % respecto de la
poblacion de Vizcaya.

Nuevamente el crecimiento poblacional de Bilbao se aceleraria en
la década de 1920 al llegar a los 161.987 habitantes en 1930 y al
33,4 % su participacién en la poblacidn provincial, continuando di-
cho aumento en las décadas siguientes: 229.334 habitantes y 40,3 %
en 1950, y 410.490 habitantes y 39,3 % en 1970. Datos, en defi-
nitiva, que no hacen mas que remarcar los profundos cambios de
todo signo experimentados por Bilbao y su dinamismo transfor-
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mador que necesariamente tuvo que trasladarse al resto del Pais
Vasco y a la economia espanola.

Tabla 2.16a): Evolucion de la poblacién de Bilbao y ayuntamientos ane-
xionados 1787-1887

1787 1857 1860 1877 1887
Bilbao 9911 17,923 17.923 32.734 50.772
Deusto 1.477 1.819 1.899 2323 2972
Begoria 1.397 3.788 4.535 1.867 2.662
Abando 3.031 4379 5079 2771 4.015
Suma Total 15.516 27.909 29436 39.695 60.421
Total Vizcaya 113.846 160.287 168.659 189.954 | 235.659
% Bilbao sobre total
Vizcaya 13,63 17,41 17,45 209 25.64

Fuente: Censos poblacion.

Tabla 2.16b): Evolucion de la poblacién de Bilbao y ayuntamientos ane-
xionados 1900-1930

1900 1910 1920 1930
Bilbao 83.306 93.536 112.819 161.987
Deusto 4,142 5777 7911 »
Begona 5.802 7.279 11.097 *
Abando * * * *
Suma Total 93.250 106.592 131.827 161.987
Total Vizeaya 311.361 349923 409.550 485.205
% Bilbac sobre total Vizcaya 29,95 30,46 32,19 33,39

Tabla 2.17a): Evolucién de la poblacién de Bilbao y ayuntamientos ane-
xionados (1940-1970)

1940 1950 1960 1970
Bilbao 195,186 229.334 297.942 410490
Ay. anex. * * ¥ *
Suma Total 195.186 229.334 297.942 410490
Total Vizcaya 511.135 568.688 754383 | 1.043.310
% Bilbao sobre total Vizcaya 38,19 40,33 39.49 39,34

Tabla 2.17b): Evolucién de la poblacién de Bilbao y ayuntamientos ane-
xionados (1975-1991)

L 1975 1981 1986 1991
Bilbao 431.071 433.030 378221 372.054
Ay. anex, * & i s
Suma Total 431.071 433.030 378.221 372.054
Total Vizcaya 1.151.680 | 1.181.406 | 1.168.405 | 1.156.245
% Bilbao sobre total Vizcaya 3743 36,65 32,37 32,18
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Logicamente, en la conurbacion de la ria de Bilbao, la margen iz-
quierda, donde se ubicaron fisicamente las industrias y sectores
mas importantes vinculados a la revolucion industrial (mineria, si-
derurgia, metalurgia, naviero y navegacion), se convirtié en la zona
industrial-urbana espaiiola en la que la transformacién fue mids in-
tensa y mas rapida, afectando profundamente tanto al paisaje como
a los factores demogrificos. En treinta afos, se pasaria de un pai-
saje predominantemente agrario a otro industrial y urbano, entre-
mezclindose las viviendas y las fibricas, donde el vecino del hom-
bre seria la fibrica. En cuarenta anos, de 1860-1900, su poblacién
habia aumentado en un 538 %, de 8.526 personas a 54.410, pasan-
do de representar el 5% al 17,5% de la poblacién vizcaina, res-
pectivamente,

Este crecimiento de la poblacion de la zona continuara en el siglo
XX para acelerarse en los afios de la segunda industrializacién. En-
tre 1950-1970, su poblacion ascendia de 108.060 personas en el
primer afo a 267.207 en el segundo con un incremento del
147,3 %, cifras que equivalian al 19% y al 25,6 % de la poblacién
provincial. En poco mas de 100 afios, de 1860-1975, la margen iz-
quierda habia multiplicado su poblacion por 35, resultando ser una
de las zonas mas dindmicas de Espafia y la mas del Pais Vasco. De
vivir en ella el 2 % de la pablacion vasca en 1860 se paso al 14,4 %
en 1975.

En cambio, los ayuntamientos de la margen derecha crecieron po-
blacionalmente de forma mas moderada y tardia, dividiéndose en-
tre municipios industriales y de asentamientos obreros como Eran-
dio y Leioa, y residenciales como Getxo, en donde terminara por
trasladarse gran parte de las clase alta y medias-altas de Bilbao y
la ria.

Tabla 2.18a): Evolucién de la poblacion de la margen izquierda de la
Ria de Bilbao 1787-1887

1787 1857 1860 1877 1887

Baracaldo 1.924 2369 2688 4710 8.868
Sestao 214 384 34| 1.077 4.374
Portugalete 1.931 1.435 1.527 3.053 3412
Santurce+Ortuella 1.230 1.509 1.622 2614 5.360
Abanto y Ciervana 716 1.172 1.227 2.260 7.153
5.5, Valle 558 722 798 1.033 5.114
Alonsotegui 222 326 323 351 381
Suma Total 6.795 7917 8526 | 15098 | 34.662
Total Vizcaya 113.846 | 160.287 | 168.659 | 189.954 | 235.659
% M. lzquierda
sobre el total de Vizcaya 597 4,94 5,06 7,95 14,71

Tortal Ria 26075 | 40944 | 43270 | 60.906 | 103.644
% M. lzquierda I
sobre el total Ria 26,06 19,34 19.7 24,79 3344

Fuente: Censos poblacion.
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Tabla 2.18b): Evolucién de la poblacion de la margen izquierda de la
Ria de Bilbao 1900-1930

1900 1910 1920 1930
Baracaldo 15.013 19.429 26,906 34.209
Sestao 10.833 11.820 15.579 18.335
Portugalete 5.182 5.663 7.629 10,169
Santurce+Ortuella 7.781 8.839 10.199 14.467
Abanto y Ciervana 8.853 9.848 9.543 9.878
S5, Valle 6.748 6.390 6.964 8.228
Alonsortegui ¥ * * *
Suma Total 54410 61.989 76.820 95.286
Total Vizcaya 311.361 349923 409.550 485.205
% M. lzquierda
Sobre Total Vizcaya 1747 17,72 18.76 19,64
Total Ria 163.389 188.707 238,539 299.940
% M. lzquierda
Sobre Total Ria 333 32,85 322 3177

Tabla 2.1%a): Evelucion de la poblacién de la margen izquierda de la
Ria de Bilbao 1940-1970

1940 1950 1960 1970
Baracaldo 36.165 42240 77.802 108.757
Sestao 18.625 19.969 24.992 37312
Portugalete 10612 12211 22.584 45.589
Santurce-+Ortuella 13.936 15.866 33.18l1 54.215
Abanto y Ciervana 8993 9.330 11.513 10.002
S.S. Valle 7.446 8.444 9477 11.331
Alonsotegui & = E =
Suma Total 95.777 108.060 179.549 267.206
Tortal Vizcaya 511.135 568.688 754.383 1.043310
% M. lzquierda
Sobre Total Vizcaya 18,74 19,00 23,80 2561
Total Ria 324618 374.105 531.025 769.214
% M. IZQ
Sobre Total Ria 29.5 28,88 3381 34,74

Tabla 2.19b): Evolucién de la poblacién de la margen izquierda de la
Ria de Bilbao 1975-1991

1975 1981 1986 1991
Baracaldo 118.136 117.422 112.854 105.677
Sestao 41,399 39.933 37.819 35.537
Portugalete 54.014 57.534 57.367 55.404
Santurce+ Ortuella 61.707 62247 60.945 58.975
Abanto y Ciervana 9.804 9.420 9.333 9.247
S.S. Valle 13.397 13.582 13.160 13.147
Alonsotegui ke * * 3.047
Suma Total 298.457 300.138 291.478 281.034
Total Vizcaya 1.151.680 | [.181.406 | 1.168.405 | [.156.245
% M. lzquierda
Sobre Total Vizcaya 2591 2541 24,95 2431
Toral Ria 854.492 874.867 B47.358 833.483
% M. lzquierda
Sobre Toral Ria 3493 3431 344 3372
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2.5. La urbanizacion demogrifica

A pesar de que las ciudades existen desde tiempos remotos y que
el grado de urbanizacién de las sociedades ha aumentando a lo
largo del tiempo, es realmente poco lo que sabemos sobre las ca-
racteristicas, especificidades y evolucién de la dindmicas demogra-
ficas urbanas. Este hecho, aparentemente incomprensible, debido
a la relevancia que la vida urbana tiene desde |os tltimos cien afos,
descansa en dos razones fundamentales.

La primera es de caricter documental. Efectivamente, el trabajo
que hay que realizar se convierte en inabordable cuando tratamos
con entidades con efectivos de poblacién que casi siempre superan
los cien mil habitantes o mas. Asi, poco sabemos sobre las grandes
ciudades europeas como Londres, Paris, Roma o Madrid, salvo tra-
bajos parciales sobre ellas. En la misma linea, la calidad de las fuen-
tes es ciertamente menor que en el campo, especialmente hasta el
momento en que el Estado se hace cargo de la situacion de la po-
blacién y su movimiento, que casi nunca ocurre hasta bien entrado
el siglo XIX. Asi, la falta de recuentos municipales, su dudosa fia-
bilidad, el subregistro de las defunciones en las parroquias, espe-
cialmente las de los nifios, junto con la practica inexistencia de dato
alguno sobre un hecho tan relevante como la migracion, es mo-
neda corriente en las ciudades europeas. Por si esto fuera poco,
hay otro hecho que los demégrafos consideran fundamental en
cualquier investigacién, que es el comportamiento diferencial de
una sociedad. Cuando se trabaja con comunidades, independien-
temente de su tamafio, que son homogéneas en su composicidn
social, cualquier dato que se ofrezca para toda la comunidad re-
sulta aceptable y vilido. Sin embargo, en las ciudades, cualquiera
que sea su momento histérico, contienen gran variedad de grupos
sociales y culturales distintos, debido a la gran diversidad de acti-
vidades que desempefian y al continuo aporte migratorio. Asi, un
dato aplicado al total de una ciudad, siempre nos deja insatisfechos,
ya que esconde comportamientos extremadamente diversos y
complejos. Realizar ésto no siempre es posible debido a la falta de
informacion suficiente.

La segunda razén es de indole metodologica, y viene en parte me-
diatizada por lo anteriormente expuesto. Asi, uno de los métodos
utilizados en demografia histérica, la reconstruccién de familias 7,
estd concebido y pensado para comunidades pequefas, menores
de 2.500 habitantes, y en ausencia de movimientos migratorios.
Comeo es de suponer, ninguna ciudad relevante cumple estos re-
quisitos, y si ademads tiene un deficiente registro de mortalidad, es
imposible aplicar este método tan interesante para estudiar el nivel
y evolucion de la fecundidad de las poblaciones antes del inicio de
la transicion demogridfica. Por otro lado, otro método reciente-

" Henry, L., 1983, Manual de demografia histérica, Barcelona, Critica.
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mente utilizado por Wrigley y Schofield, la «back-projection», tra-
t6 de reconstruir los efectivos totales de poblacion y sus tasas vi-
tales desde 1541 partiendo hacia atras desde 1871. Fue aplicado a
toda Inglaterra con éxito, pero deliberadamente excluyeron a Lon-
dres de su estudio, debido al problema irresoluble de estimar las
fluctuaciones e intensidad de los movimientos migratorios a tan
largo plazo .

2.5.1. El debate sobre los factores del crecimiento de las
ciudades

Entre los investigadores de la demografia urbana se ha venido de-
batiendo en los dltimos afios sobre la naturaleza del crecimiento
de las ciudades, especialmente en la época anterior a la industria-
lizacion, periodo a partir del cual es cominmente aceptado que el
mundo urbano crece de una manera exuberante a causa de la ma-
siva inmigracion del campo a la ciudad '%. Mols, en su pionero y
exhaustivo estudio sobre las ciudades europeas, fue el primero que
afirmé con contundencia que las ciudades del Antiguo Régimen
eran virtuales «consumidoras de hombresy, ya que sus tasas de
mortalidad eran altisimas y las de natalidad mds bajas que las del
campo. Esto hacia que el sostenimiento y crecimiento de su po-
blacion debia sustentarse en el aporte continuo de inmigrantes del
agro cercano ©°. Afios mas tarde, Wrigley, en un estudio sobre el
papel de Londres en Inglaterra, confirmé la idea anterior, argu-
mentando que el alto crecimiento del campo inglés estaba media-
tizado por la ingente y continua necesidad que tenia Londres de la
llegada de inmigrantes *'. Posteriormente, Sharlin, ha intentado re-
futar esta idea del crecimiento natural negativo de las ciudades,
exponiendo que en las ciudades hay que distinguir dos colectivos
claros: los residentes permanentes y los inmigrantes. Son estos ul-
timos los que con su llegada provocan y sufren las tasas mas bajas
de natalidad, y constituyen el factor desestabilizador en la ciudad.
De hecho, afirma, sin la llegada de inmigrantes, las ciudades no hu-
bieran tenido problemas de crecimiento natural *.

"® Wrigley, E. A. y Schofield, R. S., 1981, The Populatien History of England, |541-
1871. A Reconstruction, Cambridge, Cambridge University Press.
" Un reciente y exhaustivo estado de |a cuestion sobre esta discusion se puede
encontrar en Vries, |. de, 1987, Op. Cit., pags. 232 y ss.; Un buen resumen del mismo
en Flinn, M. W., 1989, El sistema demogrdfico europeo, |500-1820, Barcelona, Critica,
ags. 39-42.
Moals, R., 1954, Introduction & la démographie historique des villes d'Europe du XIV
au XVIll siécle, Louvain, Publications Universitaires de Louvain, 3 Vals.
¥ Wrigley, E. A., 1967, «A Simple Model of London’s Importance in Changing En-
glish Society and Economy, 1650-1750x, Past and Present, Vol. 37. (Existe traduccién
gtstellana. en Wrigley, E. A., 1992, Gentes, ciudades y riqueza, Barcelona, Critica,
ap, 6).
2 Sharlin, A., 1978, «Natural Decrease in Early Modern Cities: A Reconsiderationy,
Past and Present, Vol. 79. Este autor ha producido posteriormente otros escritos
en la misma linea de argumentacion.
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Veamos la validez de algunas de estas ideas a la hora de interpretar
los factores de crecimiento en el caso de Bilbao. No cabe duda de
que las fuentes limitan nuestro acercamiento al problema. Con-
cretamente, los datos sobre el Bilbao del Antiguo Régimen son
muy fragmentarios. La razén estriba en la mala calidad del registro
parroquial de defunciones. De hecho, en la villa no se registran los
nifios difuntos menores de nueve afios hasta principios del siglo
XIX. Esto supone un enorme problema ya que ellos constituyen
alrededor de la mitad de defunciones en el Antiguo Régimen.

Como se ve en la Tabla 2,20, Bilbao ofrece un crecimiento natural
positivo a lo largo de todo el periodo analizado, en contra de lo
esperado. Es decir, la tension entre mortalidad y natalidad se re-
suelve de forma muy positiva aunque también es cierto que se dio
un empeoramiento entre |887 y 1910, periodo en el que el saldo
vegetativo es el mis exiguo de todo el periodo contemplado.

Tabla 2.20: Componentes del crecimiento de la poblacion en Vizcaya
seglin afios censales

Afios Sililic naburat Saldo Tasa de crec. anual

migratorio r
|787-1860 0.8l 0,08 0,90
1860-1877 0,67 1,10 1,77
1877-1887 0.50 3,79 4,29
1887-1900 0,64 175 339
1900-1910 0,66 0,69 1,35
1910-1920 0,80 1,35 2,15
1920-1930 073 135 2,08

Fuente: Elaboracién propia a partir de los Censos de Poblaciéon y Registro parroquial
y civil. Para calcular el saldo natural en 1787 se ha tomado la tasa bruta de mor-
talidad de otra villa, la de Durango.

Un segundo aspecto que se desprende de los resultados de la Ta-
bla 2.20 sobre los factores de crecimiento de la poblacién bilbaina
es que a partir de 1860 la importancia de la inmigracion en la di-
namica de la ciudad es en todo momento superior al crecimiento
natural y, por lo tanto, es una de las claves para comprender sus
ritmos de crecimiento. Es comprensible esta caracteristica tenien-
do presente el desarrollo del sistema urbano vizcaino ya descrito.
El papel de Bilbao como centro de atraccion de su entorno explica
en gran medida los avatares demogrificos de la ciudad.

Hay consenso general en que a partir del siglo XIX, las ciudades
crecen fundamentalmente por el aporte inmigratorio. Si nos re-
mitimos a la Tabla 2.21, en la que podemos ver la evolucién del
crecimiento real, el crecimiento natural, y lo que supone la inmi-
gracién en ese crecimiento, de las capitales espafiolas comparadas
con Bilbao, se nos ofrecen algunas reflexiones interesantes.
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En primer lugar, es significativo que los niveles alcanzados por el
saldo natural sean muy superiores en Bilbao respecto al resto de
las capitales. Efectivamente, el crecimiento natural del conjunto de
las ciudades o capitales de provincia en Espaiia las presenta como
auténticas devoradoras de hombres. No asi en Bilbao donde, tal y
como podemos comprobar, independientemente de los vaivenes
sufridos por este factor a lo largo del periodo analizado, tiene ca-
pacidad de generar un crecimiento enddgeno a partir de la dife-
rencia entre el nimero de nacidos y muertos muy superior a otras
ciudades espaiiolas. Como es sabido, este factor resume las tasas
de natalidad y de mortalidad de la ciudad, estrechamente vincula-
das a la estructura de la poblacion, asi como a comportamientos
reproductivos en el caso de la natalidad o a unas condiciones de
vida mas ventajosas en el caso de |la mortalidad.

Tabla 2.21: Tasas de crecimiento anual en las capitales de provincia
espanolas y Bilbao

Capitales espafiolas Bilbao

Crec. Crec. Mig./ Crec. Crec. Mig./

real natural |crec. real| real natural |crec. real
1787-1860 — — — 0.90 08l 0,09
1860-1887 1.2 028 0,77 2,69 I,16 0,57
1887-1900 1,2 0,03 0,98 3,39 0.64 0,81
1900-1910 1.2 0,21 0.83 1,35 0.66 0,51
1910-1920 1,3 029 0.78 2,15 0.80 0,63
1920-1930 1,7 0.50 0.71 2,08 0.73 0.65

Fuente: Para las capitales espanolas, se ha tomado el dato de crecimiento, y el resto
se ha calculado a partir de las tasas brutas de natalidad y mortalidad urbana halladas
por Reher, D, S, 1990.

En segundo lugar, si nos fijamos en la evolucién del aporte migra-
torio a la largo del tiempo en las ciudades espafiolas, éste aumenta
hasta 1887-1900, para descender ligeramente y estabilizarse hacia
1930. La evolucién de Bilbao es similar a la media espafiola hasta
1887, si bien sufre un descenso acusado en 1900-1910, para des-
pués estabilizarse también, aunque con intensidad menor que la es-
panola. Estas diferencias nos estdn indicando que Bilbao tiene un
ritmo peculiar con respecto al resto.

2.5.2. Los comportamientos demograficos especificamen-
te urbanos

Es comunmente aceptado que las ciudades tienen unas caracteris-
ticas demogriéficas que las diferencian del mundo rural, como son:
una estructura de poblacion mds joven; exceso de mujeres; niveles
de fecundidad mads bajos y, en cambio, de mortalidad mas altos, asi

209



210 Bilbao en la formacion del Pais Vasco Cantempordneo

como un aporte continuo de inmigrantes. En este apartado vamos
a ir examinando algunos de estos puntos, para comprobar si esto
es asi en Bilbao, y cémo evoluciona a lo largo del tiempo.

Tabla 2.22: Composicion de la poblacion de Bilbao por edad y sexo

1825 1900 1935

% hb | % mj | Total | % hb | % mj | Total | % hb | % mj | Total

0-14 | 1524 | 14,58 | 29,82 | 1572 | 1539 | 31,11 | 13,79 | 13,69 | 2748
15-59 | 27,08 | 3503 | 62,11 | 28,37 | 3438 | 62.75 | 29,39 | 3546 | 64,85
> 60 338 | 469 | 807 | 193] 327 | 520 | 287 | 478 | 765

Fuente: Elaboracion propia a partir de los padrones municipales de los afios 1900
y 1935, Archivo Municipal de Bilbao. Para 1825, Censo de Policia, Archivo de la
Casa de Juntas de Guernica.

Seglin lo que nos muestra la Tabla 2.22, la similitud que muestran
los tres cortes de poblacion en el tiempo es clara; vemos cémo
en Bilbao, el predominio de la poblaciéon en edad de trabajar es
constante, constituyendo los dos tercios respecto al total de po-
blacién. El que haya una poblacién mayoritariamente joven nos estd
indicando que la ciudad tiene especial capacidad de atraccion para
los migrantes en edad de trabajar. Las transformaciones en la es-
tructura de la poblacion se pueden analizar a partir de las varia-
ciones en |a banda de 0 a |4 afios, y en la poblacién mayor de 60
afios.

Detras de la estructura de una poblacion hay muchos factores de-
mogrificos que explican su forma, asi como su evolucion en el
tiempo (Figuras |, 2 y 3). El impacto de la fuerte inmigracién a lo
largo del s. XIX tuvo consecuencias fuertes en la estructura de la
poblacién bilbaina, Efectivamente, vemos como entre 1825 y 1900
aumenta el grupo de 0 a |5 afos y desciende considerablemente
el de mas de 60 afios. La masiva llegada de inmigrantes produce
un alza en la natalidad derivada no tanto de un incremento de la
fecundidad matrimonial sino, sobre todo, de un rejuvenecimiento
de la poblacion. Por otra parte, el impacto sobre la salud de la
poblacion de un proceso de urbanizacién acelerado se refleja en
la evolucion de la poblacién mayor de 60 afos. El empeoramiento
de las condiciones de vida que produjo la industrializacién, reper-
cutid sobre la poblacién a través de una disminucion de la espe-
ranza de vida.

La piramide de 1935 deja ver los efectos de la transicion demo-
gréfica, que reduce la natalidad y la mortalidad. Los grupos de po-
blacién infantil disminuyen en relacion al resto del poblacion. El
primer grupo de poblacién de la Tabla 2.22 (entre 0 y 14 afios)
desciende y el dltimo incrementa (mayores de 60 afios), lo cual
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tiene su reflejo en una pirdmide que comienza a reducir su base
pasando de una piramide muy pronunciada (1900) a una piramide
de base cuadrada 1935. Asistimos, por lo tanto, a lo largo del pri-
mer tercio del siglo XX a un incremento sustancial de la esperanza
de vida entre la poblacién bilbaina después del fuerte impacto de
la industrializacion sobre la salud de la poblacién. Asimismo, la cai-
da secular de la fecundidad da sefiales inequivocas. Estamos ante
un proceso de envejecimiento de la poblacién propio de un régi-
men mas avanzado demogrificamente. Algunas caracteristicas de
estos cambios en la natalidad y fecundidad, serdn objeto de estudio
a lo largo de este apartado.

Figura 2.1: Piramide de poblacion de Bilbao en 1825
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Fuente: Censo de Policia.

Figura 2.2; Pirémide de poblacién de Bilbao en 1900

- B
76:80
7074
6568

BO-64

Fuente: Padrén Municipal de habitantes.
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Figura 2.3: Pirdmide de poblacién de Bilbao en 1935
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El desequilibrio entre los sexos es otra de las caracteristicas de las
ciudades en cualquier tiempo y lugar en Europa. Ya velamos en las
Figuras 1,2 y 3, como a partir de los quince afios el grupo de mujeres
es notablemente superior al de los hombres. Entre los mds jovenes,
esta diferencia no puede sino explicarse por los efectos de los mo-
vimientos migratorios. En el grupo de mis edad, la explicacién reside
en que las mujeres tienen una esperanza de vida mayor, razén por
la cual existe el doble de mujeres que de hombres en este colectivo.

Si observamos en la Tabla 2.23 el indice de masculinidad, es decir,
el nimero de hombres por cada cien mujeres en cada grupo de
edad, podremos avanzar en la explicacién de este fuerte desequi-
librio interno entre hombres y mujeres.

Tabla 2.23; Indices de masculinidad en Bilbao

1825 1900 1935
0-4 111,84 95,26 101,17
5-9 101,64 107,01 106,11
10-14 98,90 105,79 95,24
15-19 81,29 87,24 63,40
20-24 66,36 63,46 76,90
25-29 64,32 7249 76,79
30-34 71,98 81,57 91.57
35-39 78,93 96,83 102,29
40-44 87,14 93,88 88,12
45-49 84,74 96,95 89,44
50-54 87,00 92,20 98,37
55-59 111,65 79.55 7788
60-64 73,13 63,16 66,02
65-69 67,12 60,00 63,51
70-74 79,10 56,10 80,00
75-79 84,00 44,44 3421
> 80 5429 61,54 28,57 g

Fuente: Elaboracién propia a partir de los padrones municipales de los afios 1900
y 1935, Archivo Municipal de Bilbao. Para 1825, Censo de Policia, Archivo de la
Casa de Juntas de Guernica.
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En primer lugar, hay que decir que el balance entre los sexos en
una sociedad sometida a movimientos migratorios depende en
gran parte de los mercados de trabajo. En la comunidad observada,
hay mas trabajo para mujeres que para hombres, No hay que ol-
vidar que Bilbao fue ante todo una ciudad de servicios en donde
residia una burguesia boyante La afluencia de hombres fue sin duda
alguna muy notable, pero alin mayor fue la Ilegada de las mujeres
derivada del reclamo del servicio doméstico . Asi se explican esos
seis o siete hombres por cada diez mujeres que nos encontramos
entre los grupos de |15 a 24 anos. Es precisamente ésa la edad en
la que tradicionalmente las muchachas del campo vienen a servir a
la ciudad para reunir su dote, y posteriormente casarse.

Una vez cumplida la edad de contraer nupcias encontramos que
disminuye en parte este desequilibrio estructural. Manejamos la hi-
potesis de que muchas de estas jovenes pasan un tiempo en la ciu-
dad, y luego retornan a su lugar de origen. Aln asi es un rasgo
estructural en una ciudad con las caracteristicas de Bilbao. Una
consecuencia inevitable sera los elevados niveles del celibato de-
finitivo entre las mujeres.

Una dltima caracteristica de las demografia urbana esta relacionada
con las condiciones sociales e higiénicas responsables de un nivel
de mortalidad comparativamente mas elevada que en el campo. El
estudio del comportamiento de la mortalidad es especialmente in-
teresante, ya que esta variable refleja la situacion social de una co-
munidad. A través de ella, podemos estudiar la calidad de vida, la
eficacia de la organizacion de una sociedad para garantizar su salud,
asi como los comportamientos individuales y colectivos en el man-
tenimiento de unas condiciones higiénico sanitarias.

En los pocos casos en los que se han podido hacer estudios ur-
banos sobre mortalidad antes de la modernizacion, se ha encon-
trado una diferencia estructural entre el campo y la ciudad **. En
las sociedades tradicionales, e incluso en las primeras fases de la
industrializacion, vivir en el campo era mds saludable que en la ciu-

2 En el estudio de Arturo Ortega sobre Bilbao en el siglo XIX, se ve muy clara-
mente esta segmentacion de los mercados de trabajo. Si se observan las pirdmides
de 1869 de tres zonas socialmente diferenciadas de Bilbao, se observa, a parte de
otras diferencias en los comportamientos demograficos, que en el barrio obrero
apenas existe desequilibrio entre los sexos. 5in embargo en las zonas burguesas y
oligarquicas, el tramo de mujeres entre 15 y 25 afios es absolutamente exhuberante
¥ a todas luces exagerado, evidente signo de una burguesia ostentosa que demanda
servicio doméstico femenino en grandes cantidades. Ortega Berruguete, A. R,
1988, «Inmigracién y muerte. El impacto de la industrializacién sobre la poblacion
bilbaina», BILBAO. ARTE E HISTORIA, Bilbao, Dip. Foral de Vizcaya. Vol. 2., Vedse
Euramldes de la pdg. 39.

* Mols, R., 1954, Op. Cit; Perrenoud, A., 1979, La population de Genéve du seiziéme
au début du dix-neuviéme siécle. Etude démoagraphique, Genéve; Finlay, R., 1981, Po-
pulation and Metropalis. The Demography of London [580-1650, Cambridge, Cam-
bridge University Press.
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dad. La poblacién bilbaina no se sustrae a este rasgo estructural,
Tal y como se observa en la Tabla 2.24, las diferencias entre la
Espaiia urbana y la rural, asi como entre Bilbao y su entorno rural,
son permanentemente desfavorables para las primeras. En todo
momento la ciudad es méds mortifera que el campo.

Tabla 2.24: Tasas de mortalidad urbana y rural en Espana y Vizcaya

Espafia Espana Bilbao Vizcaya

urbana rural rural
1860 3j,! 26,9 23,6 25,0
1887 353 302 292 233
1900 30,7 27.9 325 24,7
1910 26,0 225 224 16.6
1920 25,7 22,0 23,1 202
1930 17.9 - 183 13,1

Fuente: Para Espana urbana y rural, Reher, D. 5., 1990; Para Vizcaya, Arbaiza Vila-
llonga, M., 1994; Para Bilbao, elaboracion propia a partir de los censos y registro
civil y parroquial.

Se puede aventurar que la mayor concentracion urbana podia pro-
vocar desastres que en el campo podian tener efectos mds leves.
En una sociedad con escasos conocimientos médicos y sanitarios,
el medio ecologico estd influyendo mucho en las condiciones de
vida y, en definitiva, en el riesgo de muerte de sus habitantes. La
concentracion de la poblacion en el casco urbano con una fuerte
densidad de poblacion es mucho mas proclive a la rapida expansion
de infecciones tipicamente infantiles que golpearon con intensidad
en las poblaciones preindustriales, como la viruela y el sarampion.
El peligro de contraer enfermedades infecciosas como la gastroen-
teritis en estas concentraciones urbanas, generalmente situadas en
valles al borde de algin rio donde las aguas llegan menos purifi-
cadas, y donde ademds el caudal de agua es utilizado indiscrimi-
nadamente como canal de desagiie, como fuente para beber y
como espacio de lavado, es légicamente mucho mayor.

Otro tanto ocurre con las crisis agrarias y carestias, que reper-
cuten de forma mucho mids intensa en las villas con economias su-
mamente especializadas y estrechamente dependientes del sumi-
nistro exterior para su alimentacién. En las ciudades se era mas
proclive a tener dificultades en el abastecimiento de alimentos y
de que éstos no fueran de optima calidad. Ademis, a la rapida pro-
pagacién de enfermedades infecciosas como la peste, la viruela y
las fiebres tifoideas, se sumaban unas viviendas en peores condi-
ciones y sobresaturadas. Si a ésto le afiadimos que las condiciones
higiénico-sanitarias del campo y de la ciudad no eran muy diferen-
tes hasta finales del siglo XVIIl y principios del XIX, podremos
comprender esta mortalidad diferencial. En el momento en que se
produce el proceso de concentracion urbana de mediados y fines
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del siglo XIX, esta relacion desfavorable se mantiene e incluso au-
menta. Son un conjunto de factores que exponen a la poblacién a
un mayor contacto con las enfermedades infecciosas de distinta
naturaleza asi como a una posible peor alimentacién.

2.6. La modernizacion demografica en Bilbao

Una vez descritos los rasgos estructurales de la demografia urbana
vemos necesario constatar |a magnitud de las transformaciones es-
tructurales a nivel demogréfico, para lo cual consideramos nece-
sario ahondar en la interaccion entre las pautas de comporta-
miento demografico adoptadas por la comunidad, y los cambios
sociales y econémicos que atisbabamos a lo largo del periodo
|787-1930. Pretendemos trazar los grandes rasgos de lo que se
considera modernizacién demogrifica, tomando este término con
una acepcién mds amplia que los cambios estrictamente demogra-
ficos, y que engloba otros factores externos a la propia dindmica
demogriafica de una poblacion que inciden directamente sobre ella
y la explican *. Tomamos como perspectiva el andlisis del conjunto
de comportamientos demograficos al hilo del proceso de moder-
nizacién social, lo cual significa contemplar la transicién no como
un proceso independiente y aislado, sino como un aspecto parcial
de la revolucién industrial, como una parcela de un proceso mucho
mas amplio que afecté a las esfera de la economia, la sociedad y
la cultura.

Por otra parte, pensamos que una perspectiva adecuada para com-
prender las fuerzas que dirigen el crecimiento de la poblacion a
largo plazo seria tomar una vision de los cambios que se operaron
en el sistema demogrifico del periodo en cuestion. Entendemos
por «sistema demogréficon la forma de combinacién de aquellas
variables demograficas «proximasy, es decir de la reproduccion y
de la mortalidad, que permite explicar el tipo de adaptacion de una
poblacién a las posibilidades que ofrece el medio . Una compren-
sion adecuada de la transicién demografica necesita resituar el en-
foque del tratamiento de los comportamientos demograficos hacia
los mismos sistemas demograficos. Consideramos necesario des-
cender a un andlisis mas detallado y minucioso de los mecanismos
estrictamente demograficos que se pusieron en funcionamiento en
las circunstancias histéricas cambiantes.

¥ Pérez Moreda, V., 1985, «La modernizacign demografica, 1800-1930. Sus limi-
taciones y cronologiay, en Sinchez Albornoz, N., (Comp.), La medernizacion eco-
nomica de Espafia, |881-1930, Madrid, Alianza Editorial.

* Livi-Bacci, M., 1988, «La Peninsula Ibérica e ltalia en visperas de la transicién
demogrifican; en Pérez Moreda.V. y Reher, D, ., (Eds.), Demografia historica en Es-
pana, Madrid, Ediciones &l Arquero.
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Para obtener una vision del sistema demografico que se desarrollo
en el espacio bilbaino hemos medido la intensidad de cada uno de
los componentes a través de una serie de indicadores, hoy ya cld-
sicos, elaborados por A. . Coale en el marco del European Fertility
Proyect de Princeton. Me refiero a los indices relativos que miden
la intensidad de la fecundidad general (If), de la fecundidad legitima
(Ig) y de la nupcialidad (Im), alcanzadas por una poblacién en re-
lacién a la fecundidad mdxima empiricamente observada, la de las
hutteritas en 1920, y que suele considerarse como la fecundidad
maxima posible en ausencia de cualquier tipo de impedimento so-
cial, economico o cultural. En la medida que se estin relacionando
cada una de las variables con la fecundidad méaxima observable se
introduce una medida de ponderacién que supone una estandari-

zacién por edades de la poblacién femenina 7,

Una vez definida la modernizacién demogrifica por una serie de
variables endogenas seria necesario explicarla por otro conjunto
de variables exdgenas, como por ejemplo los movimientos migra-
torios responsables del proceso de urbanizacién ligado a un
determinado desarrollo industrial, o a los mismos cambios en la
actividad ocupacional de la poblacion. Son sintomas de transfor-
maciones profundas en cualquier sociedad y deben ser necesaria-
mente tenidos en cuenta a la hora de explicar algunos compor-
tamientos demograficos.

2.6.1. La tendencia de la fecundidad general

Las Tablas 2.25 y el Gréfico 2.1, en donde se recogen los niveles
que alcanza la fecundidad general a través del indicador If, nos po-
nen de relieve, en primer lugar, que la capacidad de reproduccion
del conjunto de las mujeres de Bilbao es muy inferior a la del resto
de Vizcaya. Es una caracteristica de los sistemas demogrificos ur-
banos la adopcion de una serie de comportamientos que tienden
a constrefiir el nimero de nacimientos. La diferencia entre ambas

¥ Sobre la definicion y farmula de dichos indicadores ver Pérez Moreda, V. y Re-
her, D. §,, 1986, «Mecanismos demogrificos y oscilaciones a largo plazo de la po-
blacién europea (1200-1850)», Revista de Historia Econdmica, Vol. IV, N.° 3; Iriso
Napal, P. L. y Reher, D. 5., 1987, «La fecundidad y sus determinantes en Espafa,
1887-1920. Un ensayo de interpretaciony, Revista Espafiola de Investigaciones Socio-
legicas, Vol. 39; Livi-Bacci, M., 1986, Op. Cit. Como es sabido, el cilculo de estos
indicadores implica hallar la estructura de la poblacién en edad reproductiva a partir
de las tres variables de sexo, edad y estado civil consignadas para cada individuo
en todos los ficheros creados por municipio y corte censal. Para ello, hemos agru-
pado a la poblacion adulta en los siguientes grupos de edad: |5-19, 20-24, 25-29,
30-34, 35-39, 40-44 y 45-49, distinguiendo la compaosicion por sexo y el estado civil
en cada cohorte de edad. Por otro lado, para hallar las indicadores que miden la
fecundidad (If e lg), es necesario un calculo previo del niimero de nacidos total para
el If y el nimero de nacidos legitimos para el |z. Hemos recogido los datos de los
tres afios alrededor del afio censal a partir del registro parroquial en el Archivo
Eclesiastico de Vizcaya y en el Registro Civil de cada localidad a partir de 1877,



Economia, poblacién y ciudad 2|7

unidades analizadas, la provincia y la capital, a lo largo de todo el
periodo en cuestion es de alrededor de un 20 %. En este indicador
confluyen las pautas nupciales del conjunto de las mujeres asi como
la intensidad de la fecundidad marital; es decir, que para explicar
este elemento diferencial hay que barajar, por un lado, factores de
indole social y econémico relacionados con las oportunidades que
tienen las mujeres de contraer matrimonio.

Tabla 2.25: Intensidad de la fecundidad en Bilbao y Vizcaya
1787-1930 (If)

1787 | 1825 | 1887 | 1900 | 1910 | 1920 | 1930 | 1935

Vizcaya 0339 | — |[0379| 0387 | 035 | 0,310 | 0,250 | —
Bilbao 0283 | 0271 | 0,299 | 0305 | 0,288 | 0,247 | 0,230 | 0,170

Fuente: Materia censal,

Grdfico 2.1: Evolucion de la fecundidad general (If) en Vizcaya y en
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Por otro lado, sera necesario apuntar otros elementos directa-
mente relacionados con la fertilidad de estas mismas mujeres, que
determinaron la fecundidad matrimonial hasta que ésta comience
a controlarse de forma consciente y voluntaria, Nos referimos a
comportamientos menos conscientes que alteran las pautas de re-
produccién como el stress, la inestabilidad de la poblacién inmi-
grante, las condiciones de vida y la alimentacion. Y, por qué no, se
podria augurar la existencia de un colectivo social muy concreto,
ligado a profesiones liberales y servicios, que suele actuar como
grupo de vanguardia en cuanto al control del niumero de hijos den-
tro del matrimonio. Antes de detenernos en los compenentes de
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estas pautas de reproduccion urbanas y rurales vedmos la tenden-
cia de la fecundidad general en Vizcaya y en Bilbao.

Merece la pena destacar, en primer lugar, que la tendencia que
adopta el comportamiento reproductivo en Bilbao y Vizcaya es si-
milar, aunque la intensidad difiera en cada caso. Esta tendencia
marca tres tiempos: entre 1787 y 1887 la fecundidad incremento
en lineas generales. Los niveles que alcanza esta variable en 1887,
son superiores a los alcanzados un siglo antes en |787. En Bilbao,
la capacidad reproductiva incrementé hasta un 10 % en esta fase
calificada como pretransicional. En un segundo periodo, entre 1887
y 1900/10, la fecundidad general se mantuvo estacionaria con una
ligera tendencia a la disminucion. Por dltimo, entre 1900/10 y
1920/30 el conjunto de Vizcaya y Bilbao experimentaron una dis-
minucién clara e intensa en la reproduccion de su poblacion,

Comeo segunda conclusién, la adopcién masiva de comportamien-
tos de control sobre la fecundidad en Vizcaya se produce entre
1900 y 1930. Como puede verse en el grifico, la reduccién de la
fecundidad en ese intervalo de tiempo es significativa. La intensidad
del descenso oscila entre el 25% en Bilbao y hasta cerca de un
35,3 % en el conjunto de la provincia. Es un indicio claro de que
la transicion demogrifica ha comenzado su andadura. La caida se-
cular de la fecundidad sobrevino en un intervalo de tiempo corto,
y en lugares bastantes disimilares en sus estructuras econdmicas.
Esta sincronia en el momento de la restriccion de la fecundidad
general pone de relieve que para comprender los inicios de la mo-
dernizacion demogrifica es necesario acudir a explicaciones rela-
cionadas con la difusion de comportamientos demogrificos; esto
significa apelar a explicaciones relacionadas con el intercambio cul-
tural.

En un contexto geogrifico mds amplio, es algo aceptado que, en
lo que respecta a la cronologia de la caida de la fecundidad, se da
un sincronia entre las regiones y paises europeos. Con la excep-
cién francesa, los inicios del control de la fecundidad en Europa se
concentran en los ultimos veinticinco afios del siglo XIX. En el con-
texto espaiol, hace ya un tiempo, se puso de manifiesto la nece-
sidad de tomar la unidad regional para explicar la difusion del con-
trol de la natalidad en Espana, en un doble sentido de Este a Oeste
y de Norte a Sur *. Segun la teoria de la difusién, esto significa que
hay una dinamica exdgena a la propia sociedad analizada. El terri-
torio vasco no se sustrae a esta dinamica de forma que por su
situacion geogrifica se incorpora después de la cornisa norte del
mediterraneo, pero antes que aquellas dreas al interior y Este de
la Peninsula.

* Arango, J., 1988, «la teoria de la transicion demografica y la experiencia histo-
rica», Revista Espafiola de Investigaciones Sociologicas, N.° 10.
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Pero avancemos en el analisis y vedmos cuales son los componen-
tes de esta dinamica. La fecundidad general de cualquier sociedad
viene explicada por la intensidad del matrimenio asi como por la
fecundidad legitima; de las formas de como se combinen ambas y
del sentido en el que influyan, se explicaran las variaciones de la
fecundidad general en el tiempo y en el espacio. A la hora de de-
limitar cual de los dos comportamientos tuvo una mayor incidencia
sobre el resultado final, la historiografia se ha solido decantar por
la nupcialidad como la variable con un papel mas relevante en los
comportamientos reproductivos de una sociedad preindustrial, y
por la fecundidad marital en las sociedades industriales.

2.6.2. El papel de la nupcialidad en el crecimiento de la
poblacion

Desde una perspectiva demogrifica es necesario destacar la im-
portancia que tienen las pautas nupciales femeninas de una socie-
dad, en la medida en que actuaban como un poderoso instrumento
de control del crecimiento de la poblacién y, por lo tanto, como
un mecanismo clave para comprender el patrén procreativo de la
sociedad preindustrial. En épocas preindustriales en las que el con-
trol deliberado de la fecundidad dentro del matrimonio parece es-
caso o nulo, y la fecundidad extramarital muy baja, la edad al ma-
trimonio de las mujeres, en la medida que determina el periodo
reproductivo de las mismas, pasé a ser un determinante funda-
mental.

Por otra parte, la sensibilidad que la nupcialidad muestra hacia los
cambios econdmicos y sociales le ha concedido un papel de pro-
tagonista principal en la historia de los sistemas de regulacién de
los modelos demogréficos preindustriales. Efectivamente, es la mas
social de las variables demogrificas y la que mayor flexibilidad pre-
senta en la adaptacién de los hombres a los recursos disponibles
en cada momento histérico. Que la nupcialidad responda a los
cambios coyunturales, bien por un incremento de la mortalidad de
crisis bélica o epidémica, bien debido a las ciclos econémicos ex-
pansivos de corta duracion, es algo logico que responde a la na-
turaleza misma del sistema matrimonial de corte antiguo. La de-
cision de contraer matrimonio estd sumamente mediatizada por
cuestiones como la capacidad de ahorro en un momento deter-
minado, o por la disposicién de un determinado nimero de vi-
viendas y de tierras que cultivar, es decir, por el conjunto de ele-
mentos que inciden directamente sobre la viabilidad y garantias de
las nuevas unidades familiares. La interaccién entre el conjunto de
hechos econémicos, especialmente centrado en salarios, rentas y
tierra disponible, y la respuesta de la poblacion via aceleracion o
retraso de su nupcialidad era la espina dorsal de la regulacion del
sistema demo-economico.
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Tabla 2.26: Intensidad de la nupcialidad femenina en Bilbao y Vizcaya
1787-1930 (Im) *

1787 | 1825 | 1887 | 1900 | 1910 | 1920 | 1930

Vizeaya 0,480 - 0,522 | 0,540 | 0480 | 0466 | 046l
Bilbao 0392 — 0421 | 0449 | 0402 | 0397 | 0407

Tabla 2.27: Evolucion de la nupcialidad en Bilbao y Vizcaya 1787-1930
(1787=100)

1787 | 1825 | 1887 | 1900 | 1910 | 1920 | 1930 | 1935

Vizeaya 100 — 105 104 106 96 8l —
Bilbao 100 102 (]| 95 105 87 86 78

Los ciclos econémicos que se sucedieron a lo largo del siglo XIX
y primer tercio del siglo XX tuvieron también su reflejo en el sis-
tema demogrifico a través de las intensas fluctuaciones que ex-
perimenta la nupcialidad. La Tabla 2.26, y el Gréfico 2.2, donde se
recoge la intensidad de la nupcialidad en Vizcaya y en Bilbao, mues-
tran que en ambas unidades territoriales la coyuntura economica
y la nupcialidad fueron dos variables que transcurrieron de forma
muy paralela, posiblemente por la estrecha relacién que existe en-
tre ambas.

Bilbao participa a lo largo de la segunda mitad del siglo XIX del
desarrollo econémico que se produce al hilo del proceso de in-
dustrializacion, timido entre las dos guerras carlistas (1833-1877),
intenso y acelerado en el dltimo tercio del siglo XIX. El resultado
es que entre |787 y 1887/1900, la intensidad del Im incremento
alrededor de un 14,5 %.

El sistema demogrifico preindustrial en el territorio vasco estuvo
regulado por una serie de obsticulos preventivos como forma de
adaptacion a una organizacion social de los recursos que dificultaba
enormemente una reproduccién exhuberante. Tanto la troncalidad
en el medio rural, como la necesidad de obtener una dote o aho-
rro para reproducir un status social determinado en el medio ur-
bano, o bien la misma constriccién que imponia una economia

* Para medir la intensidad de la nupcialidad hemos tomado el indicador Im a los
que haciamos referencia en |a nota 27, elaborado en el marco del European Fertility
Proyect de Princeton. Es un indicador resumen que tiene la ventaja de sintetizar la
edad y la incidencia del matrimonio de las mujeres fecundas, y relacionar ademas,
la nupcialidad con la fecundidad maxima observable, con lo que se introduce una
medida de ponderacion que supone una estandarizacion por edades de la poblacién
femenina.
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preindustrial a la hora de desarrollar una demanda de trabajo que
facilitara la formacién de nuevos nicleos, eran algunos de los obs-
taculos que impedian desarrollar el potencial reproductivo de esta
sociedad.

Grdfico 2.2: Intensidad de la nupcialidad femenina en Bilbao y Vizcaya,
1787-1930
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Este equilibrio se rompe a lo largo del siglo XIX. En el conjunto
de Vizcaya —en donde la nupcialidad incremento un 12,5 % en esta
centuria larga entre 1787-1900— la accion combinada de un nuevo
marco juridico de corte liberal y las sucesivas desamortizaciones
que pusieron en circulacion nuevas tierras, ampliaron las posibili-
dades de formacién y de asentamiento de un mayor ntimero de
familias en el medio rural *.

Las pautas nupciales en las poblaciones industriales, entre las que
incluimos a Bilbao a partir de mediados del siglo XIX, estin inti-
mamente vinculadas con los ritmos y las fases por las que atravesé
el desarrollo de la moderna industrializacion. En los nuevos focos
industriales este proceso social y econdmico eliminé muchos de
los obstaculos tradicionales que retrasaban y constrefifan el ma-
trimonio femenino. Asimismo, la emergencia de una sociedad in-
dustrial cambié las expectativas en el mercado de trabajo, supri-
miendo los obsticulos sociales y econdmicos que tradicionalmente
impedian la formacién de nuevos hogares. La necesidad tipicamen-
te urbana de un largo periodo de ahorro y de aprendizaje para

¥ Veise Arbaiza Vilallonga, M., 1994, op. cit,, pigs. 265 y ss.
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contraer nupcias dejo de ser un requisito necesario y la reaccion
procreativa no se hizo esperar. El desarrollo de la economia sa-
larial e industrial liberé a la nupcialidad de aquellos factores de re-
traso en la edad de contraer nupcias.

Por otra parte, las pautas matrimoniales femeninas en el conjunto
de Vizcaya, tan decisivas en la reproduccion definitiva de una so-
ciedad, no se sustrajeron a la mejora de los transportes y a una
cada vez mayor movilidad geografica de la poblacién. En este sen-
tido, el dinamismo de las ciudades, y especialmente el de la capital
de provincia, tuvieron una importante influencia sobre la nupciali-
dad. Su capacidad de absorcién del excedente rural constituia una
salida a muchos colectivos que en épocas tradicionales estaban
abocadas a la solteria definitiva en su pueblo natal. Las repercusio-
nes sobre la nupcialidad de una ampliacion de los mercados ma-
trimoniales se cifraban en una mejora de las posibilidades de con-
traer matrimonio entre las mujeres nacidas en aquellos lugares
donde tradicionalmente estaban abocadas al celibato.

Una tendencia al alza de la nupcialidad a lo largo del siglo XIX ha
sido ya sefialada por D. Reher *' para los dos conjuntos de pobla-
cion que él diferencia en su anilisis, la Espafia Urbana y la Espaiia
Rural. Este autor cifra el incremento de los niveles de nupcialidad
entre |787 y 1887 en un 4 % para las ciudades y 8 % para el campo,
alcanzindose el nivel mdximo de Im entre 1887 y 1900. A partir
de comienzos de siglo comienza, de la misma forma que hemos
comprobado para Yizcaya, un ligero descenso mds evidente en las
zonas rurales que en las urbanas. Por otra parte, A. Cabré y A.
Torrents, en ur. estudio sobre la evolucion de la nupcialidad en
Catalufia, confirmaban también un proceso de intensificacion de la
nupcialidad en la poblacién catalana entre 1787 y 1887 ™,

En ambas investigaciones se formula la hipdtesis, extensible al caso
vizcaino, de que el aumento de la nupcialidad, y por consiguiente
de la fecundidad general, fue el principal componente del fuerte
incremento de la poblacion experimentado tanto en Catalufa en-
tre |787 y 1860, como del crecimiento vegetativo que experimen-
t6 la Espaia del siglo XIX ¥, Es mds, en el caso catalin se apunta
como un posible desencadenante del precoz control de la fecun-
didad matrimonial experimentado en Catalufia a partir del segundo
tercio del siglo XIX. A juicio de dichas autoras la fuerte presion a
la que se vieron sometidas las economias familiares debido a la

"' Reher, D.S., 1986, «Desarrollo urbano y evalucién de la poblacién: Espafia 1787-
1930» en Revista de Historia Econdmica, Vol. IV, N.°I.

! Cabré, A, y Torrents, A, 1992, «La elevada nupcialidad como posible desenca-
denante de la transicion demogrifica en Cataluiiay en Livi-Bacci, M., (Coord.), Mo-
delos regionales de la tronsicion demogrdfica en Espafia y Portugal, Alicante, Actas del
Il Congreso de la ADEH, Inst. Juan Gil Albert, Vol. 2.

¥ Cabe recordar el incremento del crecimiento vegetativo en Vizcaya en el s. XIX
se cifro de un 5% a un 15 %, entre 1860 y 1877.
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precocidad del matrimonio y a un alargamiento del periodo re-
productivo de la mujeres, produjo como reaccién un control del
numero de hijos por vias neomalthusianas, es decir, disminuyendo
la fecundidad legitima o nimero de hijos dentro del matrimonio.
La conclusién seria que las exuberantes caracteristicas que adopta
la nupcialidad a mediados del siglo diecinueve en Catalufa, habrian
sido el factor de un intenso crecimiento demogréfico y, por con-
siguiente, el desencadenante que iba a propiciar la reduccién de la
fecundidad matrimonial.

En el territorio vizcaino, y mas concretamente en Bilbao, el feno-
meno de la industrializacién potencié en su primera fase, hasta
principios del siglo XX, una reaccién tipicamente malthusiana, es-
timulando el crecimiento de la poblacion, socavando las bases de
las tradicionales continencias precautorias primero, y a través del
aumento de la demanda de trabajo después. Antes de iniciarse el
mederno ciclo de reduccion de la fecundidad, la poblacion desa-
rrollé su potencial reproductivo hasta niveles probablemente poco
conocidos en etapas histéricas anteriores.

El papel de la nupcialidad en el crecimiento revolucionario de la
poblacion en el dltimo tercio del siglo XIX fue sumamente impor-
tante. Tal y como se puede observar en el Grifico 2.3 la capacidad
que tuvo esta variable (Im) de mediatizar la fecundidad general de
Bilbao fue importante, La tendencia de ambas variables fue muy
pareja hasta 1910. Sabemos que en el conjunto de Vizcaya, la nup-
cialidad femenina respondio a las posibilidades que se generaron a
partir de las nuevas bases econémicas desarrolladas en la primeras
fases de la modernizacion econdmica. El impulso demogrifico ini-
ciado en el segundo tercio del siglo XIX, se explica por un des-
censo de la edad al matrimonio de las mujeres en areas industria-
les, y por una reduccién del porcentaje de solteras en zonas
rurales *.

Es a partir de 1910 cuando esta variable cambia la tendencia de
forma brusca. Tanto en Vizcaya como en Bilbao, se produce un
descenso relativamente importante en absoluta correlacién con los
niveles alcanzados por las tasas de reproduccion general. La indus-
trializacion se habia consolidado, lo mismo que la modernizacion eco-
nomica, social y de las mentalidades. Pero también surgen les pri-
meros problemas derivados de las profundas crisis econdmicas y
sociales como la de 1917-23 y 1930-36, que generan incertidumbres
tanto en el mercado del trabajo como en el empleo. Estos proble-
mas, unidos al proceso de modernizacién y cambio, pudieron tener
un impacto inmediato en el retraso de acceso al matrimonio y dis-
minucién del nimero de matrimonios entre 1920 y 1935.

™ Un andlisis sobre la evolucién del sistema demografico en el conjunto de Vizcaya
y para una serie de colectivos socialmente diferenciales (Vizcaya Rural, Yizcaya In-
dustrial, Vizcaya Minera, Vizcaya Urbana) vedse Arbaiza Vilallonga, M., 1994, Op. Cit,,
pag. 245-318.
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Grdfico 2.3: Evolucion de los niveles de fecundidad general, legitima y
nupcialidad en Bilbao

= 0
7007 A = -+ g
—
1 = Im
600
500
4007
300
200
100 T | — | — | I— | LI | T
1780 1800 1820 1840 1860 1880 1900 1920

Grdfico 2.4: Evolucién de la intensidad de la fecundidad general (If),
nupcialidad (Im) y fecundidad legitima (lg) de Bilbao. (1787 =100)
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En conclusion, se puede decir que las transformaciones sociales y
econémicas han tenido consecuencias directas sobre el sistema
matrimonial, e indirectas sobre la intensidad de la reproduccion.
Muchos de los obsticulos tradicionales que retrasaban y constre-
fifan el matrimonio femenino desaparecen totalmente en los focos
industriales y mineros, o por lo menos, dejan de ejercer una pre-
sion tan intensa en las dreas agricolas. Los ajustes en el sistema
matrimonial rural fueron pequefios pero las repercusiones a largo
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plazo tienen un efecto multiplicador **. Las tasas de crecimiento
natural del medio rural llegaron a ser posiblemente insostenibles,
potenciando el éxodo y, por lo tanto, un incremento de poblacién
no agraria. Debido, a su vez, a una mayor movilidad de la poblacion
y una ampliacién de los mercados matrimoniales, las posibilidades
de contraer matrimonio entre las mujeres nacidas en aquellos lu-
gares donde tradicionalmente se practicaba la reduccion sistema-
tica de los matrimonios son algo mayores.

2.6.3. EIl control consciente de la fecundidad legitima:
niveles de vida y factores culturales

Como es sabido, dentro del sistema homeostatico tradicional, la
fecundidad matrimonial o nimero de hijos por mujer casada es una
de las variables mas estables y, por lo tanto, la reduccion de este
componente es una de las manifestaciones de modernizacién de
cualquier sociedad. Lo significativo de la transicion demogrifica no
fue el paso de una situacién en que la fecundidad no estaba con-
trolada a otra en la que fue restringida por el ejercicio de una pru-
dente limitacién *, porque, como hemos demostrado a partir de
los niveles de fecundidad general, la fecundidad ya se encontraba
limitada en las sociedades preindustriales. El cambio clave fue el
paso de un sistema de control a través de costumbres e institu-
ciones sociales, a otro en el que las decisiones privadas de las pa-
rejas desempefiaron el principal papel en la regulacién de la tasa
de fecundidad. Este proceso tuvo su reflejo inmediato en la fecun-
didad matrimonial o legitima, aquélla que mide la reproduccién fa-
miliar independientemente de cuando se accede al matrimonio y
cuantos llegan a hacerlo,

Cuando intentamos explicar por qué y cuando una sociedad decide
utilizar una serie de mecanismos plenamente conscientes para el
control de su crecimiento, es decir, cuando intentamos establecer
una cronologia del descenso de la fecundidad marital, lo que es-
tamos valorando es en qué momento histérico concurren en una
poblacion aquellas tres condiciones establecidas por A. Coale: pre-
paracion, buena voluntad y posibilidad . Una preparacién adecua-
da de la poblacién que se traduce en ventajas econémicas o niveles
de vida que generan una motivacién individual para el control de
la fecundidad; la buena voluntad que comprende la aceptacion mo-

¥ Es un proceso muy similar al que ha descrito Levine para Inglaterra. Véase Levine,

5.. 1985, «lIndustrialization and the Proletarian Family in England», Past and Present,
ol. 107,

* Wrigley, E. A., 1992, Op. Cit.

¥ Reproducidas por Lesthaegue, R.. 1992, «Motivation et légitimation: conditions

de vie et régimes de fécondité en Belgique et en France du XVII siécle au XIX

siéclen, en INED, Congrés et Colloques N.° 11, pag. 276.
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ral o la legitimacion de tales comportamientos por parte del co-
lectivo y, por dltimo, la posibilidad de acceder con eficacia y se-
guridad a los métodos anticonceptivos. La concurrencia de estas
circunstancias en una colectividad lleva implicita una explicacién
multicausal y complica, por lo tanto, la interpretacion de la tran-
sicién de la fecundidad.

Vayamos por partes y observemos las pautas de comportamien-
to respecto a la fecundidad matrimonial recogidas en la Tabla
2.28 y representadas en el Grafico 2.5 a través de los valores del
indicador Ig para la provincia vizcaina y su capital, Bilbao. La evo-
lucién de la fecundidad matrimonial en Bilbao nos lleva a algunas
consideraciones interesantes respecto a los comportamientos
reproductivos en situaciones de acelerados cambios socioeco-
némicos, como los que viven las poblaciones asentadas en la Ria
de Bilbao.

Lo primero que llama la atencion de los resultados fue que la tran-
sicion moderna de la fecundidad en el espacio analizado estd de-
finida por un importante retraso en relacion con aquellos pard-
metros que tedricamente apuntan hacia un proceso de
modernizacion econdmica y social. El control de la fecundidad le-
gitima, tanto en Bilbao como en Vizcaya, no dio las primeras se-
fiales hasta la década de 1910-1920 y de forma mas intensa entre
1920 y 1930. Aunque Bilbao dio sefiales de cierto anticipo respecto
al resto de la provincia en la caida secular de la fecundidad matri-
monial, ya que rebajo el nivel de 0,600 un década antes, una de las
cuestiones claves es preguntarse el por qué de un retraso tan fuer-
te en una zona urbano industrial relativamente temprana.

Tabla 2.28: Intensidad de la fecundidad legitima en Bilbao y Vizcaya
1787-1930 (Ig)

1787 | 1825 | 1887 | 1900 | 1910 | 1920 | 1930 | 1935

Vizcaya 0667 | — | 0697 | 0,693 [ 0,705 | 0,643 | 0,543 —_
Bilbao 0,659 | 0,675 | 0,683 | 0,649 | 0,678 | 0,591 | 0,507 | 0,395

Tabla 2.29: Evolucién de la fecundidad legitima en Bilbao y Vizcaya
1787-1930 (1787=100)

1787 | 1825 | 1887 | 1900 | 1910 | 1920 | 1930 | 1935

Vizcaya 100 — 105 104 106 96 8| —
Bilbao 100 102 104 95 105 87 86 78
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Grdfico 2.5: Intensidad de la fecundidad en Bilbao y Vizcaya
1787-1930 (Ig)
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En este sentido, cuando la teoria de la transicién demogrifica es-
tablece una relacién entre el grado de urbanizacién y la transicion
de la fecundidad, es debido a que el primer fendmeno histérico
aparece como resultado de un proceso social de asalarizacion y de
trasvase de la poblacion del sector agricola hacia la industria, lo
cual es un indicador, tedricamente al menos, de que existe una
preparacion de la poblaciéon para adoptar cambios en sus com-
portamientos demogrificos.

Desde un punto de vista tedrico, para que se genere una trans-
formacion en el dmbito de los valores familiares se requiere de dos
fenomenos paralelos e interrelacionados. El primero, que el hogar
deje de ser una unidad de produccién o unidad econdmica, y pase
a una organizacién de economia salarial. En el contexto de las eco-
nomias familiares domésticas, en donde se da una fuerte integra-
cién de la produccién y reproduccién, es mucho mds dificil un cam-
bio en la valoracién de los costes y de la utilidad de la
descendencia. La légica de comportamiento economico en estos
casos conlleva que todos los miembros tengan una papel econé-
mico fundamental. Cuando un colectivo logra liberarse de las ne-
cesidades de reproduccion social y econémica que genera la po-
sesion de la tierra o del taller, emerge una nueva racionalidad
econdmica. Este nuevo modo de produccién, en donde ya no se
ejerce un trabajo de tipo intensivo (extensible ya no sélo a la agri-
cultura sino también a los artesanos y trabajadores a domicilio),
supone un cambio en la valoracién de los hijos. En una economia
salarial se genera un cambio en las funciones del hogar asi como
en la misma concepcion del papel de la familia por parte de sus
miembros, que tedricamente, pasan de ser individuos que aportan
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ingresos, es decir potencial mano de obra para la unidad familiar,
a ser objeto de cuidado y educacién.

Si tomamos el crecimiento de las ciudades y el trasvase de pobla-
cion del sector primario al secundario como dos indicadores de
las transformaciones que se estan produciendo en la sociedad viz-
caina en general, y de la bilbaina en particular, a lo largo de la se-
gunda mitad del siglo XIX, la esperada respuesta de un control vo-
luntario y consciente fruto de la nueva cultura urbana tardé en
llegar alrededor de cincuenta anos (1870-1920).

En el conjunto de Vizcaya el crecimiento de las ciudades a partir
de 1860 afecto a un colectivo progresivamente mas amplio que no
cesé de engrosar las filas del proletariado. Cabe recordar que la
tasa de urbanizacion (porcentaje de poblacion que vive en ciudades
mayores de 5.000 habitantes) habia pasado de un 14,8 % en 1860
a un 52,8% en 1900. En Bilbao, los cambios en la ocupacién de la
poblacion activa derivados de un trasvase de poblacién artesanal a
una poblacién asalariada dedicada a trabajos industriales o de ser-
vicios, no terminan por incidir en la esfera de los valores y de las
actitudes de la poblacién. En la poblacién urbana objeto de estudio
se comprueba el desajuste entre el proceso de asalarizacion y el
de motivacion para la limitacién familiar moderna.

El segundo proceso social al que aludiamos al comienzo es clave
para la comprension de este desajuste. La motivacion de la pobla-
cién bilbaina para valorar positivamente la reduccion del tamaio
familiar, contemplaria el desarrollo de aquellas circunstancias de
tipo econdmico y social que propician unos niveles de vida mini-
mos como para generar una nueva racionalidad econémica en el
seno de la familia. Aungue el debate sobre la transicion demogra-
fica se ha encargado de demostrar que un incremento en las re-
tribuciones salariales no son una razén suficiente para el control
consciente de la fecundidad, siguen siendo una condicion necesaria
para que los hijos dejen de ser potenciales ingresos en la economia
familiar. Quizas los valores propios de un sociedad contemporinea
llevaron un ritmo mucho mas lento que el proceso de asalarizacion
y concentracién urbana de la poblacién, o quizis los niveles de vida
alcanzados por la poblacion de Bilbao en estas primeras fases de
la industrializacién no alcanzaban el umbral minimo necesario para
generar una nueva racionalidad econémica en el interior de la fa-
milia como para entender de otra forma el papel de los hijos.

El proceso anterior a la restriccion consciente del nimero de hijos,
que no comenzo hasta 1910, pasé por una serie de vicisitudes que
configuran una etapa de pretransicién con unas caracteristicas es-
pecificas. Llama la atencién un primer elemento comun en Bilbao
y en el resto de la provincia, el incremento que experimenta la
fecundidad legitima a lo largo del siglo XIX. En efecto, en Vizcaya
la fecundidad dentro del matrimonio pasé de niveles relativamente
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moderados en un régimen de fecundidad natural propio de siste-
mas preindustriales, alrededor de 0,667 en los niveles del Ig en
|787, a inscribirse dentro de las zonas de alta fecundidad por en-
cima de 0,700 en 1910. Constatamos, por otra parte, que Bilbao
participa de esta tendencia, aunque con unos niveles de fecundidad
legitima en todo momento menores que el resto de Vizcaya.

Esta tendencia de la fecundidad legitima confiere a la pretransicion
unos rasgos especificos, a nuestro entender algo atipicos. Teniendo
en cuenta que la fecundidad matrimonial es la variable menos fle-
xible de las tres que forman el sistema homeostitico propio de un
régimen demogrifico tradicional, ciertamente podria pensarse que
el comportamiento de esta variable se sale de los cinones esta-
blecidos a partir del estudio de los sistemas demogrificos euro-
peos.

En el @mbito territorial que nos ocupa comprobamos, que frente
a la tedrica escasa flexibilidad con que la fecundidad matrimonial
responde dentro de un régimen de fecundidad natural, en un pe-
riodo todavia definido por pardmetros demogrificos de antiguo ré-
gimen, se produce una gran variabilidad en los niveles de este in-
dicador, que se traduce en el incremento de la fecundidad legitima
en el largo plazo. La incidencia de la industrializacion sobre el com-
portamiento de la fecundidad matrimonial de las familias bilbainas
tuvo en sus fases iniciales un efecto contrario al de sus estadios
tardios. En un primer momento, la fecundidad legitima respondio
en la misma direccion que la nupcialidad, incrementando mode-
radamente sus niveles (Grifico 2.5).

El desarrollo pleno de una economia de mercado condujo a una
desaparicion de los antiguos obstdculos para la reproduccion den-
tro de la unidad familiar: una mayor demanda de trabajo en los
nuevos sectores productivos y una posible especializacion agricola
de cara al abastecimiento urbano, asi como la mejora de los me-
dios de transporte mejoraron claramente las expectativas de la po-
blacién, que respondié reactivando su potencial reproductivo tam-
bién dentro del matrimonio. La racionalidad de la familia en esta
primera fase de la industrializacion conlleva un incremento de hijos
tanto en el campo como en la ciudad. Se genero, por lo tanto, una
reaccion demogrifica de cardcter tipicamente malthusiana, carac-
terizando una fase preparatoria para la moderna transicién de la
fecundidad, en la cual, se libera el potencial reproductivo que hasta
un siglo antes estaba algo amordazado o constrefiido.

El cambio en el nivel de motivacién individual respecto a patrones
de comportamiento antiguos esté relacionado, en primer lugar con
el patrén de mortalidad y las probabilidades de supervivencia de
los hijos. Es un factor de tipo bioldgico que escapa en parte al mun-
do de las decisiones familiares pero que constituye un elemento
clave que influye y determina la limitacion familiar. Es necesario,
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por lo tanto, relacionar primero un cambio del valor de los hijos
con la supervivencia de los mismos. Lo cierto es que la mortalidad
seguia siendo muy alta a comienzos del siglo XX. Baste recordar
que en Bilbao en 1900, se morian antes de cumplir el primer afio
alrededor de 233 nifios por cada mil nacidos, y alrededor de 300
nifios por cada mil supervivientes entre uno y cuatro afios. Es de-
cir, mas de la mitad de los nifios nacidos se morian antes de cum-
plir los cinco afios. Las posibilidad de supervivencia para la infancia
era francamente muy reducida. Posiblemente, ésta sea una de las
causas mas inmediatas que estd produciendo el mencionado retra-
so de la transicion demografica vizcaina. Las altas tasas de morta-
lidad hasta fechas muy tardias son un factor explicativo de primera
magnitud del retraso de la modernizacion demografica.

Al igual que en el resto de Vizcaya, el retraso de la caida de la
fecundidad en Bilbao proviene del peso invisible de una serie de
variables en las economias y estrategias familiares relacionadas con
la inseguridad y precariedad de las condiciones materiales. Teori-
camente, una de las caracteristicas de las ciudades es la que per-
miten alcanzar aquel umbral de nivel de vida que posibilita, a su
vez, un cambio en la escala de valores, asi como en las expectativas
de la poblacion. Sin embargo, del proceso acelerado e intensisimo
de desarrollo urbano sucedido en las dreas de temprana industria-
lizacion situadas en la Ria, fue clave a la hora de explicar las fuertes
dificultades que la poblacion encontré en la adopcion de compor-
tamientos modernos. Las caracteristicas del proceso de industria-
lizacion en este espacio supuso un deterioro tan fuerte de las con-
diciones de vida que influyeron de forma determinante en el
proceso transicional. El deterioro de las condiciones de vida ligado
a un proceso de urbanizacion casi traumdtico hicieron inviable
cualquier transformacién en la racionalidad econémica de la familia
hacia pautas de comportamiento mds modernas.

Los mismos resultados sobre los niveles de fecundidad legitima
apuntan hacia esta misma direccién. Se constata una ligera caida de
la fecundidad entre 1887 y 1900, periodo de fuerte intensidad de
la inmigracién, que nos sitla ante un fenomeno semejante al que
se produce en otras zonas receptoras de poblacion. Los estudios
microdemograficos sobre Baracaldo, y la zona minera®® han de-
mostrado este mismo impacto de la migracion sobre el compor-
tamiento de la fecundidad en el periodo de mayor intensidad mi-
gratoria. Teniendo en cuenta que este descenso provisional de la
fecundidad marital no responde a una caida secular y definitiva de
la misma, se puede interpretar como una respuesta de la poblacién
a una situacion de fuerte inestabilidad. Cabe preguntarse si este
comportamiento es una prueba de los efectos que sobre la pobla-

¥ Para Baracaldo vedse Arbaiza Vilallonga, M., 1994, Op. Cit; para zona minera vei-
se Pérez-Fuentes Hernandez, P., 1993, Vivir y morir en las minas. Estrategias familiares
y relaciones de género en la primera industrializacion vizeaina 1877-1913, Bilbao, U.P.V.
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cion pudo ocasionar el proceso de llegada y asentamiento de un
colectivo —factores no conscientes de tipo fisiolégico que pro-
ducen stress y la deficiente nutricion—, o si bien responde a un
estado juicioso de la poblacién que llegd a adoptar medidas de re-
duccién de los nacimientos como estrategia racional de asenta-
miento. En cualquier caso, no queda otra interpretacion que re-
lacionarlo con una fuerte recesion en las niveles de vida de la
poblacion bilbaina, y especialmente en este colectivo de trabaja-
dores inmigrantes que sufrieron de forma muy intensa la inesta-
bilidad propia de quienes estdn sometidos a bajos salarios y a de-
ficientes estructuras urbanas.

Lo que se puede concluir a través de este indicador es que como
consecuencia de las condiciones vitales de la poblacién, las escasas
posibilidades de sobrevivir especialmente a la poblacion infantil y
juvenil hacian inviable adoptar comportamientos neomalthusianos.
A nuestro juicio, no se produce de forma paralela al surgimiento
de una nueva organizacién familiar de economia salarial, la obten-
cién de unas condiciones de vida minimas que posibilitaron una
reaccion en el sistema de valores y en el cddigo cultural. La con-
secucion de unos niveles de vida determinados es un requisito im-
prescindible que se debe desarrollar en cualquier colectivo para
generar nuevas expectativas socioeconomicas e impulsar la puesta
en practica de un cambio de valores orientados a motivar una li-
mitacion familiar. La poblacion de Bilbao no estuvo preparada hasta
bien entrado el siglo XX.

Entre 1910 y 1935, la intensidad de la fecundidad de la poblacion
bilbaina descendié de forma brusca y acelerada, hasta un 41,7 %. Tan-
to en los ritmos como en las intensidades que adopta el Ig a partir
de 1910, se puede afirmar que el factor urbanizacion entré en juego
plenamente como factor explicativo de la transicion de la fecundidad.
En este sentido, la dicotomia provincia-capital representada en la ta-
bla es operativa en el momento en el que entramos de lleno en las
primeras fases de la transicion de la fecundidad. Aunque el conjunto
de Vizcaya muestra una misma tendencia, la intensidad de la fecun-
didad matrimonial en 1930 todavia mantiene niveles mas elevados
que los de Bilbao. Es cierto que el inicio del descenso secular y de-
finitivo de la fecundidad matrimonial se presenta de forma practica-
mente simultanea en los territorios a partir de 1910, sin embargo, la
fecundidad matrimonial desciende con intensidades distintas segun la
naturaleza socioeconomica de cada una.

Si hasta ahora hemos enunciado algunas hipotesis sobre los fac-
tores que estan operando en la primera de las condiciones o re-
quisitos para un control consciente y voluntario de la fecundidad,
la motivacion personal existe, sin embargo, una segunda condicion
que explica la transicion de la fecundidad, la buena voluntad o le-
gitimacion social de lo que hasta en un momento determinado po-
dria suponer una conducta desviada respecto a la cultura o ideo-
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logia predominante. El desarrollo de los valores burgueses, del
individualismo y de la secularizacién de la sociedad son variables
que en un momento historico favorecen u obstaculizan la idea de
la limitacion voluntaria de la fecundidad y que fomentan actitudes
positivas o negativas de mayor o menor aceptacion hacia el hecho
de la contracepcion. Su relacion con las tasas de fecundidad precisa
del anilisis de los cambios en el ambito de la ideologia, de la creen-
cias religiosas, asi como de otros de indole politico.

En este contexto, la vinculacion del resto de Vizcaya a la transicién
moderna de la fecundidad debe de ser explicada por un proceso
de difusién de nuevos hibitos urbanos de la ciudad hacia el campo.
Forma parte de la naturaleza de la urbanizacién el que actiie como
una estructura que transmite espacialmente los procesos que se
generan dentro y fuera del sistema. El modo de vida y la cultura
urbana se extiende mas alla de la ciudad fisica, urbanizandose tam-
bién el medio rural y finalmente toda la sociedad. Es a partir de
una relacién fluida entre campo y ciudad como se explica el pro-
ceso de asuncién de pautas de control voluntario dentro de las
zonas agrarias.

En cualquier caso, es imprescindible conocer la otra variable que
regula el sistema demogréfico, la mortalidad de la poblacién. Hay
una experiencia comdn en todas las poblaciones y es que por en-
cima de determinados niveles de mortalidad no se produce una
restriccion consciente de la natalidad.

2.7. La transicion de la mortalidad

2.7.1. La naturaleza del debate

El secular descenso de la mortalidad fue claro y decidido desde
mediados del siglo XIX, no solamente en Espafa, sino también en
Europa. Este hecho ha dade lugar a un acalorado debate entre los
investigadores sociales sobre las causas y naturaleza de este des-
censo. No es extraiio que se haya producido este debate dadas las
implicaciones economicas, demogrificas, sociales, politicas y cul-
turales que ha tenido este proceso. Efectivamente, se atribuye al
descenso de la mortalidad el crecimiento de poblacién sin prece-
dentes que se produce en las poblaciones europeas durante este
periodo; también se le asocia al descenso de la fecundidad que se
produce paralelamente. Por otra parte, un aumento de la espe-
ranza de vida en las poblaciones no logrado con anterioridad es
un signo evidente de mejora de calidad de vida y de organizacién
social de las comunidades asi como de cambios en la valoracion
de la importancia de la vida en general, pero de los nifios en
particular. La convergencia interdisciplinar de historiadores de la
economia y de la sociedad, demégrafos e historiadores de la me-
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dicina —de formacion médica—, sobre este tema, ha generado
y alentado una de las discusiones mds interesantes en las ciencias
sociales, sobre la cual todavia queda mucho por investigar, acla-
rar y debatir. Es una discusion que opone nutricién y salud pu-
blica, niveles de vida y organizacién social, y niveles de renta con-
tra avances cientificos *°.

Parece claro que el proceso de descenso secular de la mortalidad
no es moderno en estricto sentido, antes al contrario, venia ya
inicidndose desde finales del siglo XVII y principios del XVIII.
Tampoco es sostenido en el sentido que no parece haberse pro-
ducido de forma sostenida y sin altibajos. Existen varios deno-
minadores comunes en la descripcion de la mecdnica de la tran-
sicion de la mortalidad en todos los paises europeos, en la que
podemos incluir a Espafia y el Pais Vasco, como son: una signi-
ficativa ganancia de esperanza de vida que se inicia en el siglo
XVIII hasta mediados del siglo XIX, debido a la desaparicién de
las epidemias que producian continuos «picos» o crisis de mor-
talidad sobre la poblacion, y a una mejora en la infraestructura
sanitaria de los lugares de habitacién. En la segunda mitad del
siglo XIX se produce un empeoramiento de esta variable que es
dificil de explicar, salvo por los efectos de la industrializaciéon y
de urbanizacién. Finalmente, desde los inicios del siglo XX hasta
los afios 30, una répida e irreversible caida de las tasas, que dura
incluso hasta nuestros dias.

Ahora bien, a pesar de cierta trayectoria comin en la cronologia
del descenso de la mortalidad en el conjunto de Europa las disi-
militudes tampoco son escasas o menos relevantes. Diferencias en
la intensidad de la mortalidad entre las regiones, en los ritmos del
descenso, y en su cronologia, nos hacen pensar que la explicaciéon
a nivel global en la larga duracion no puede ser tan sencilla, o sim-
plista. Y como sugieren Graziella Caselli y Jacques Vallin pudo ha-
ber diferentes caminos hacia el descenso de la mortalidad *°. Y aqui
nos situamos de lleno en la naturaleza del debate, que es ante
todo, un debate sobre las causas que generaron este fenémeno del
descenso de la mortalidad, y que éstas sean validas y explicativas
en todo espacio y lugar.

En muy breves palabras, tenemos por una parte la posicién de
McKeown y sus seguidores *'. Comprueban que son las enferme-

*# Schofield, R. y Reher, D. S., 1991, «The Decline of Mortality in Europe» en Scho-
field, R., Reher, D. y Bideau., (eds), The Decline of Mortality in Europe, Oxford, Cla-
rendon Press, pag. 7.

* Caselli, G, 1991, «Health Transition and Cause-Specific Mortalitys, en Schofield,
R., Reher, D. S. y Bideau, A., (Eds.), Op. Cit: y Vallin, .. 1991, «Mortality in Europe
from 1720 to 1914: Long-Term Trends and Changes in Patterns by Age and Sex»,
en Schofield, R.. Reher, D. S. y Bideau, A., (Eds.), Op. Cit.

*' La obra bisica que sustenta estas ideas es la de McKeown, T., 1976, The Modern
Rise of Population, London, Arnold. Seria innumerable |a lista de los trabajos que en
esta linea se han pronunciado desde la fecha en que se publicé su obra hasta nues-
tros dias.
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dades infecciosas las responsables de las ganancias en la esperanza
de vida, para las cuales no habia instrumentos eficaces de prepa-
racién médica ni medicamentos adecuados, ni tampoco infraes-
tructura sanitaria, o de organizacién local o estatal suficientes que
expliquen su control. Después de un proceso de eliminacion de
otras causas propugnan que es la mejora de la alimentacién y de
los niveles de vida durante el siglo XVIIl y principios del XIX, los
que provocaron el descenso de la mortalidad. La exposicion de
McKeown no deja de ser sugerente y vélida en muchas de sus afir-
maciones, aunque se pueden objetar algunas cuestiones que ponen
en entredicho la validez de su teoria como explicacion universal.

En primer lugar, es probablemente cierto que hubiera una mejora
de los niveles de vida durante ese periodo, pero bastante dificil de
demostrar. La reconstruccion de los niveles de vida de las pobla-
ciones en el pasado se ha demostrado dificultosa en materia de
fuentes y altamente debatida. Es mds, es casi imposible comprobar
que unos mayores ingresos pudieran ser aprovechados por las fa-
milias en una alimentacion de mayor calidad. Por otro lado, y al
menos en la Inglaterra del Antiguo Régimen, se ha comprobado
que no es cierto que el mecanismo de regulacién del crecimiento
de la poblacién, y la responsable del crecimiento global de la mis-
ma, fuera la mortalidad, sino al contrario, la nupcialidad **.

Por otra parte, otro grupo de investigadores, fundamentalmente
historiadores de la medicina y demografos actuales, cuya cabeza
mas visible es Preston, piensan que precisamente los elementos
que McKeown desestimaba, son los mis relevantes *. A saber, los
avances cientifico-médicos, no sélo en el descubrimiento de va-
cunas y de antibidticos, sino también en la aplicacién de las nuevas
ideas terapéuticas sobre la higiene. El papel de los médicos era de
divulgacion de las nuevas formas de tratar a los enfermos y de en-
sefar a las madres a un mejor cuidado y alimentacion de los nifos.
Asimismo los médicos promovieron leyes que regulaban la higiene
publica y privada. No se puede desestimar la labor del Estado y de
las Administraciones locales a la hora de proporcionar infraes-
tructuras para realizar todas estas mejoras, ni tampoco la impor-
tante labor de la educacion, que cada vez afectaba a mayor nimero
de poblacién, y en la que se ensefiaban las minimas pautas de hi-
giene.

A este grupo de investigadores no les falta razon, en la medida en
que se ha demostrado que la caida mds fuerte en la mortalidad se
produjo en las primeras décadas del siglo XX, cuando todas estas
medidas de sanidad y salud publica se pusieron en practica. Sus ar-
gumentos se ven reforzados a la luz de la experiencia actual en

* Wrigley, E. A, y Schofield, R. S., 1981, Op. Cit.
* Preston, S. H., 1976, Mortality Patterns in National Populations with Special Reference
to Recorded Causes of Death, New York.
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los paises en vias de desarrollo, en los que las organizaciones inter-
pacionales han conseguido reducir la mortalidad sin que vaya acom-
panado por un incremento en los niveles de vida de la poblacién en
general. Sin embargo, esta 6ptica deja sin explicar una parte del des-
censo secular de la mortalidad, ya que no explica suficientemente el
paulatino declive que se produjo durante el siglo XVIII.

Si bien hasta ahora los investigadores habian optado por una u otra
linea de investigacion despreciando los postulados de la no elegida,
las posturas actuales tienden a converger y a tratar de explicar este
hecho sin desestimar ninguno de los argumentos. Y como exponen
Schofield y Reher, «parece bastante claro que las posturas impli-
cadas no son mutuamente excluyentes y que un conocimiento via-
ble del descenso de la mortalidad debe necesariamente hacer uso
de ambas». Concentrandose en la nutricion y en la salud publica,
se sintetizan una serie de factores que influyeron en los modelos
de mortalidad y en las transiciones de las sociedades del pasado *'.

Una vez mas tenemos que lamentarnos de los pocos estudios que
sobre ciudades existen en este debate del descenso de la morta-
lidad. Sobre todo teniendo en cuenta, que llegado un momento a
finales del siglo XIX y principios del XX, la mortalidad se reduce
mds en los centros urbanos que en el campo y que, por lo tanto,
las ciudades son auténticos focos de irradiacion de las nuevas pau-
tas de lucha contra la muerte sobre su entorno rural. En Espafa
y el Pais Vasco, hasta el momento, los estudios de mortalidad en
el pasado han sido numerosos pero fragmentarios en el tiempo y
en los temas tratados. Falta mucho por hacer desde la optica de
este proceso a largo plazo, y en la discusion de los factores de la
caida de la mortalidad *.

# Schofield, R. y Reher, D. 5., 1991, Op. Cit., pags. 9-10.

* Habria que destacar el trabajo de Vicente Pérez Moreda, nos ofrece su vision
de |a lucha contra la muerte a mediados del siglo XIX. Vedse Pérez Moreda, V.,
1980, Las crisis de mortalidad en la Espafia interior, siglos XVI-XIX, Madrid, Siglo XXI,
especialmente el capitulo XV titulado «La lucha contra la mortalidad catastrofica
y contra la mortalidad ordinarian, pigs. 407-451. Asimismo el trabajo de Rosa Gé-
mez Redondo, trata la evolucion y descripcién de la mortalidad infantil en el siglo
XK. Vedse Gomez Redondo, R., 1992, La mortalidad infantil espariola en el siglo XX,
Madrid, CIS/Siglo XXI. En el Pals Vasco, estdn empezandose a llenar huecos en este
tema. Una vision de la mortalidad infantil y juvenil a lo largo de dos siglos (s. XVIII,
XIX y XX) esta siendo reconstruida por Ana Guerrero, que ha publicado ya sus
primeras resultados en Guerrero, A., y Garcia, Sanz, A., 1990, «El inicio de la tran-
sicion de la mortalidad infantil en el Pals Vasco-Navarron en Livi Bacci, M., (coord),
Modelos regionales de la transicién demografica en Espana y Portugal, Alicante, Ac-
tas del || Congreso de la ADEH. Insti. Juan Gil Albert., Vol. 2. Pilar Pérez-Fuentes
por su parte, analiza una comunidad minera vizcaina entre los afios 1877 y 1913
en Pérez-Fuentes Herndndez, P., 1993, Op. Cit, pigs. 183-207. Asimismo dicha au-
tora ha tratado el papel de los médicos higienistas respecto a la cultura sanitaria e
intervencion del Estado sobre la organizacién de la comunidad en «El discurso hi-
gienista y la moralizacién de la clase obrera en la primera industrializacion vascay,
Historia Contempordnea, N.° 5. Un trabajo en el cual se aborda y trata de explicar
las causas del descenso dentro de la provincia de Vizcaya es el de Mercedes Arbaiza.
Vedse Arbaiza Vilallonga, M., 1994, Op. Cit. capitulo 9.
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2,7.2. La caida secular de la mortalidad de Bilbao en el
contexto espaiiol

El proceso seguido por Vizcaya y Bilbao en cuanto a la evolucion de
las tasas brutas de mortalidad coincide en gran parte con la trayec-
toria descrita para el conjunto de Europa. En los resultados de la
Tabla 2.30 comprobamos, por un lado, que las tasas brutas de mor-
talidad a mediados del siglo XIX en Bilbao son mas bajas que en el
conjunto de la provincia. Estos distintos niveles de partida desapa-
recen en el caso de Bilbao en el dltimo tercio del siglo XI)X. La mor-
talidad en esta ciudad experimenta un fuerte incremento hasta si-
tuarse por encima de la media de las ciudades espafiolas en 1900
(Tabla 2.24). Al igual que en el resto de Europa, Bilbac experimenta
un fuerte retroceso en la transicion de la mortalidad derivado de un
proceso de urbanizacién que se puede calificar de traumdtico desde
la perspectiva de las posibilidades de morir de su poblacién. El im-
pacto de la industrializacion sobre las condiciones de vida es tan fuer-
te que la tasa de mortalidad incrementa un 9 por mil entre 1860 y
1900, es decir, alrededor de un 37 %.

Tabla 2.30: Evolucion de las tasas brutas de mortalidad en la provincia
de Vizcaya y Bilbao %«

1860 1887 1900 1910 1920 1930
Vizcaya 26,00 27,80 26,20 19,10 18,40 13,70
Bilbao 23,65 29,28 32,59 22,44 23,16 18,34

Fuente: Para Vizcaya, Arbaiza Vilallonga, M., 1994; Para Bilbao, elaboracién propia a
partir de los censos y registro civil y parroquial.

También es cierto que los efectos regresivos de una urbanizacion
aceleradisima del dltimo tercio del siglo XIX se traducen en efectos
positivos de cara a los ritmos que adopta la caida de la mortalidad
a partir de 1900. Si recordamos los resultados de la Tabla 2.24 po-
demos apreciar una tendencia de la mortalidad a disminuir con es-
pecial intensidad en las ciudades, en donde la reduccién es mds sus-
tancial (de una tasa del 31,1 %¢ a la de 17,9 %c setenta afios mas
tarde). En el caso de Bilbao, los niveles de mortalidad se reducen a
un ritmo comparativamente mas acelerado que en otras ciudades.

Una perspectiva mas adecuada para comprender la transicion de
la mortalidad es analizar la mortalidad infantil como componente
fundamental de la misma. Efectivamente, ya se ha demostrado que
en los inicios de este proceso el principal responsable del descenso
de la mortalidad en cualquier sociedad en estadio transicional es
la mortalidad infantil y juvenil. Debido a la sensibilidad del nifio de
corta edad a las condiciones de vida de la comunidad, la mortalidad
infantil es un fenomeno estrechamente dependiente del medio so-
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cial en el que se produce. Es, por lo tanto, un indicador muy sen-
sible a las condiciones de vida en las que se desenvuelve cualquier
comunidad y, en definitiva, un buen indicador del grado de desa-
rrollo de una comunidad, entendiendo por tal no sélo el proceso
de crecimiento econdmico sino también la consecucién de otras
conquistas sociales.

Grdfico 2.6: Tasas de mortalidad infantil y juvenil por mil nacidos vivos
en Bilbao, 1860-1935
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los Censos de Poblacion y Registro parroquial
y civil.

Si observamos la evolucién de la mortalidad infantil de los nifios
menores de 0 afios, asi como la de los de | a 4 afios (Grifico 2.6),
de Bilbao, vuelve a resaltar, en primer lugar, los niveles relativa-
mente bajos de 1860, cuando la ciudad todavia se halla inmersa en
un sistema demogrifico de tipo antiguo. La mortalidad infantil habia
rebajado ampliamente los niveles propiamente preindustriales de
200 niflos muertos antes de cumplir un afio por cada mil nacidos.
En el dltimo tercio del siglo XIX hay dos picos que rompen esta
situacion de cierto control social sobre la mortalidad. La etapa que
transcurre inmediatamente posterior a la guerra carlista, que es-
taria recogida en el afio 1877 *, y los afios alrededor de 1900 son
ciertamente catastroficos desde la perspectiva de las posibilidades
de supervivencia de la poblacién infantil y juvenil. Es casi incuestio-
nable la relacion que se produce entre las fuertes oleadas de in-

* Los niveles que representa 1877 se corresponden con los tres primeros afios
para los cuales hay datos en el registro civil, es decir, 1877, 1878 y |B79.
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migrantes —una inmediatamente después de la segunda guerra
carlista asi como el otro flujo inmediatamente anterior a 1900—
y el incremento de las tasas de mortalidad infantil. Si recordamos
las tasas de crecimiento interanual en estas fechas, entre 1877 y
1887, Bilbao sufre el crecimiento demografico mas fuerte de su
historia con unas tasas de un 4,29 por cien. La responsabilidad de
la inmigracién en dicho crecimiento es altisima ya que constituye
el 88,3 % del total 7. Entre 1887 y 1900 tenemos de nuevo una
tasa de crecimiento anual de 3,39 por cien, en la cual el saldo mi-
gratorio de 2,75 por cien llega a explicar una responsabilidad del
81 por cien del total de incremento.

Es en la primera década del siglo XX cuando se inicia el definitivo
descenso de la mortalidad infantil. Se puede observar que los ni-
veles de mortalidad disminuyen considerablemente. Ademids cabe
resaltar un cambio en la estructura de la mortalidad parvular. Es
un rasgo propio del patron de mortalidad urbano que la mortalidad
de los nifios de | a 4 afios sea superior a la de 0 afios, contraria-
mente a lo que ocurre en las comunidades agrarias. Tal y como
era de esperar en un proceso de caida de la mortalidad definitiva
la relacion entre la mortalidad infantil y juvenil se invierte. Y a par-
tir de esa fecha, si bien los dos grupos de edad caen al unisono,
son principalmente los nifios de | a 4 afios los responsables de la
caida, mientras que los de 0 afios se resisten al cambio.

En la misma linea, la caida de la mortalidad infantil en el resto de
Espaia se produce de forma definitiva también a partir de princi-
pios del siglo XX. Tanto en las ciudades como en el campo (veise
Tabla 2.31), se va reduciendo progresivamente la mortandad de los
nifios menores de un afo, si bien este descenso es mds rdpido y
acusado en las capitales de provincia que en su entorno provincial.
Habrd que esperar hasta 1930 para ver la desventaja del campo
sobre la ciudad en cuanto a la mortalidad se refiere.

Tabla 2.31; Evolucion de las tasas de mortalidad infantil por mil nacidos
vivos en las ciudades y resto de las provincias de Espania

Capitales Restos provinciales
1901 221 180
1905 182 158
1910 162 147
1915 172 151
1920 180 162
1925 137 136
1930 12 17

Fuente: Seleccién propia de los datos ofrecidos por Gémez Redondo, R., 1992.

¥ Veise la Tabla 2.10, en donde se ha estimado que el saldo migratorio en este
periodo fue de 3,79 %.
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Una vez comprobadas las ventajas que tenia vivir en la ciudad de
cara a mejorar la esperanza de vida en el proceso de transicion de
la mortalidad en el contexto de Espafia y del Pais Vasco, vamos a
aproximarnos a otros factores indirectos que influyen en los rit-
mos de caida de la mortalidad. Hemos representado la evolucién
de los niveles de mortalidad en las distintas ciudades de Espafia
seglin dos criterios de indole socioeconémico que marcan, al me-
nos tedricamente, disimilitudes entre unas y otras: la dedicacién
de actividad predominante y tamafio de la poblacién.

Grdfico 2.7: Evolucién de la mortalidad bruta en ciudades espariolas se-
gun su actividad, 1860-1930 *
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Fuente: Representacién propia a partir de las tablas de Reher, D. ., 1990.

* Este grifico esti realizado a partir de los indices elaborados por el autor esta-
bleciéndose la base 100 en 1860. Esto quiere decir que representan no los niveles
reales de mortalidad, sino su evolucién en términos relativos desde |860. Es real-
mente este periodo el que nos interesa, pero somos conscientes de que la repre-
sentacion grifica resulta engafiosa en términos reales, ya que no es cierto que en
1860 todas las ciudades partieran de iguales niveles de mortalidad. Asi, las tasas
brutas en 1860 son: 30,5 % en ciudades agricolas, 28 %o en industriales y mineras,
31,7 %o en las de industria ligera y textil, 32,8 %o en las de servicios, y 32,5 % en
las militares.
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En los Graficos 2.7 y 2.8 se puede comprobar que las tasas brutas
de mortalidad que arroja Bilbao y el conjunto de las capitales de
provincia espaiolas presentan similitudes, pero también elocuentes
distancias. Observamos en el Grifico 2.7 que desde 1860 hasta
1930, la evolucién de todas ellas sigue pautas andlogas respecto a
la tendencia, pero que las distintas actividades les confieren distin-
tos ritmos en el descenso. Podemos apreciar dos fases. Todas las
ciudades participan de un ascenso en la mortalidad entre 1860 y
| 887 relacionado con el inicio y consolidacion del proceso de con-
centracién urbano espanol . En esta fase son las ciudades agricolas
y las industriales las que experimentan un mayor incremento de
mortalidad mientras que las ciudades con dedicacion predominante
al sector servicios presentan una evolucion mds suave.

Entre las fechas 1887 y 1900 se inicia una segunda fase, a partir de
la cual, en 1900 y ya claramente en 1920 y 1930, descienden los
niveles de mortalidad hasta un tercio de los niveles de partida. El
descenso es especialmente remarcable en las ciudades agricolas y
en las que se dedican a la industria ligera y textil, que descienden
al uniseno hasta 1910. La tendencia a la baja fue decidida, aunque
entre 1920 y 1930 posiblemente es amortiguada por la epidemia
de gripe de 1918 que asolé Europa y también Espafia, y que pro-
voco una gran crisis de mortalidad a pesar de su escasa duracion .

En esta descripcién hemos dejado aparte a las ciudades industriales
y mineras, entre las que se encuentra Bilbao, debido a que su evo-
lucion se distancia claramente del resto. A pesar de que se parte
de los puntos mias bajos de mortalidad en comparacion con el res-
to, experimentan uno de los ascensos mds acusados hasta 1900,
desmarcandose de la trayectoria comun del resto de las ciudades.
Pensamos que el modelo de crecimiento econdmico ligado a este
tipo de industrias generd fuertes dislocaciones sociales. En el caso
de Bilbao una demanda de mano de obra masiva y concentrada en
el tiempo y espacial configuraron un peculiar proceso de indus-
trializacién que se saldé con una impacto que podriamos calificar
de casi traumdtico, con grandes oleadas de inmigrantes en cortos
espacios de tiempo. Frente a la gradualidad propia de ciudades in-
dustriales dedicadas a industrias textiles, estamos ante un modelo
de crecimiento muy concentrado y acelerado, a saltos, con reper-
cusiones regresivas en las condiciones sociales y en los salarios rea-
les de la poblacién.

* De un porcentaje de poblacion urbana en Espafia del 14,9 % en 1860 a un 21,5 %
en |887, experimentando un crecimiento real de |,77 %, el mas alto del periodo,
exceptuando el 1,96 % producido entre 1920 y 1930. Estos datos se pueden en-
contrar en Reher, D. 5, 1989, «Urban Growth and Population Development in
Spain, 1787-1930», en Lawton, R. y Lee, R., (Eds.), Urban Population Development en
Western Europe from the Late-Eighteenth to the Early-Twentieth Century, Liverpool Uni-
versity Press, Liverpool, tabla 9.3, pag. 196.

*0 Sobre los efectos de esa epidemia en Espaiia ver, Echeverri Davila, B., 1993, La
gripe espanola. La pandemia de 19181919, Madrid, Siglo XXI/CIS.
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La tendencia de descenso comienza ya entrado el siglo XX, aunque
parece que este tipo de ciudades tienen mas dificultades para me-
jorar sus condiciones de mortalidad y de nivel de vida que el resto.
Una vez inmersos en la caida secular y definitiva de la mortalidad,
el tamano de la poblacién fue otro factor de diferenciacién en la
evolucion de los patrones de mortalidad. Vemos en el Grifico 2.8
que las ciudades con mayor concentracion de poblacién, entre
100.000 y 50.000 habitantes, son las que experimentan un ritmo
de caida mas pronunciado. A partir de ese momento, las ciudades
mas grandes son las que estin en mejores condiciones para ace-
lerar el proceso de mejora de su situacion. Bilbao no pertenece a
este grupo hasta 1900.

Grdfico 2.8: Tasas brutas de mortalidad en las ciudades espariolas se-
gun el tamario de su poblacion, 1860-1930 "'
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Fuente: Representacion propia a partir de las tablas de Reher, D. S., 1990

' Las tasas de 1860 son: ciudades de mds de 100.000 habitantes 32,1 %, entre
50.000-99.999 habitantes 33,9 %o de 20.000-49.999 habitantes 31,3 % y las de me-
nos de 20.000 habitantes 31,4 %..
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De todas formas la incidencia del factor urbanizacién queda mejor
reflejado en la evolucién de las tasas de mortalidad infantil. Si ob-
servamos el comportamiento y evolucién que tiene la mortalidad
de los nifios antes de cumplir el afio en las ciudades espafiolas re-
cogido en el Grifico 2.9 se comprueba que es el tamafio de las
ciudades el criterio que mejor explica los ritmos de caida y control
social de la muerte de los nifios. El umbral de 100.000 habitantes
marca la diferencia; la caida de tasas en las ciudades mayores es
notablemente mds intensa y temprana que las del resto. En éstas
concentraciones urbanas el descenso es decidido y continuado, sin
sobresaltos ya desde la segunda mitad del siglo XIX, mientras que
en el resto, la evolucion repite el esquema ya comentado de in-
cremento hasta 1900 y caida sinuosa a partir de este momento. Se
puede concluir que tanto la dedicacién y grado de desarrollo eco-
némico como el tamaio de la poblacion determinan las etapas de
la transicion de la mortalidad.

Grdfico 2.9: Tasas de mortalidad infantil por mil nacidos vivos en las
ciudades espanolas segin el tamario de su poblacién, 1860-1930 *
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Fuente: Representacion propia a partir de las tablas de Reher, D. S., 1990.

2 Los niveles de 860 son: ciudades de mas de 100.000 habitantes: 220 %, de
50.000-99.999: 181 %u, de 20.000-49.999: 178 %¢ y de menos de 20.000: 199 %e.
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Si tenemos presente que en el hecho biologico de la muerte con-
fluyen un haz de decisiones de distinta naturaleza tanto individuales
como colectivas, se pone de relieve que el grado de urbanizacién
estd directamente relacionado con una mejor organizacién social
y politica de la comunidad que se materializa en avances sanitarios,
en modernizacion de pautas culturales y costumbres alimenticias,
asi como en niveles nutricionales que propician que la poblacién
tenga una mayor o menor capacidad a resistir la enfermedad. Bil-
bao participa de estas ventajas comparativas a partir de [900.

2.7.3. Causas directas del descenso secular
de la mortalidad

{Que estd ocurriendo en concentraciones urbanas como la de Bilbao
entre 1900 y 1930 que incentivan una importante reduccién de los
niveles de mortalidad? Si bien queda mucho por investigar en este
aspecto, hemos querido aproximarnos a las causas de muerte ano-
tadas en los registros civiles y recogidas por las autoridades sanita-
rias, para ahondar en el proceso de las causas del descenso. Se han
separado las enfermedades infecciosas seglin sus mecanismos de
transmision, siguiendo la metodologia de McKeown, para acercarnos
mas a las posibilidades que se disponian en la lucha contra la muerte.
En las Tabla 2.32 presentamos las causas de muerte agrupadas por
su naturaleza infecciosa o no y las causas de muerte por edad en
Bilbao, en dos fechas clave del descenso: 1900 y 1930. Estos datos
representan porcentajes sobre total de defunciones. A la hora de
interpretar estos datos hay que ser consciente, por lo tanto, que
estamos interpretando la estructura interna de las enfermedades asi
como de la muerte por edades *.

Tabla 2.32: Porcentajes de causas de muerte por grupos de edad y por
enfermedad en Bilbao 1900 y 1930

Grupos de Enfermedades| 1900 | 1930 |Grupos de Edades| 1900 | 1930
Infecciosas aire 47,89 | 37,20 0 22,28 | 16,67
Infecciosas aguafalim. 926 | 878 [-4 2479 | 11,24
Infecciosas micr. 8,12 238 5-14 8,87 | 446
Suma Infecciosas 65,27 | 48,36 15-59 29,15 | 37,87
No Infecciosas 3473 | 51,54 > =60 1431 | 29,76
Total 100 | 100 Total 100 | 100

Fuente: Boletin Municipal Estadistico-Sanitario de 1900. Arch. Municipal de Bilbao.

* Para comprender el impacto real de cada grupo de enfermedades sobre la po-
blacién seria mas conveniente utilizar indicadores referidos a la poblacién que vive
en cada grupo, esto es, tasas especificas de mortalidad. Por el momento esto no
es posible, y dejamos para futuras investigaciones este mayor refinamiento en los
datos,
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El patrén de mortalidad de 1900, uno de los peores momentos
para la ciudad en lo que respecta a las posibilidades de sobrevivir,
nos da una primera pista sobre algunas causas sociales que pro-
dujeron un incremento tan fuerte de la mortalidad entre la pobla-
cion bilbaina. Efectivamente, el peso decisivo que tuvieron las en-
fermedades transmitidas por aire nos avisa sobre algunas
consecuencias que pudo tener la llegada de fuertes contingentes
de poblacion en un escaso periodo de tiempo. Las enfermedades
de cardcter epidémico propiamente infantiles, como la viruela o
sarampion, golpearon un afio si y otro también a la poblacién in-
fantil bilbaina. Son infecciones relacionadas claramente con una
fuerte densidad de poblacién y con unas deficientes condiciones
de habitabilidad. El grave problema de la vivienda ya desde estas
épocas estd dejando secuelas sobre la poblacién bilbaina.

Por otro lado, este grupo incluiria a todas aquellas enfermedades
de caracter ordinario relacionadas con el aparato respiratorio
—bronquitis, neumonias, catarros—. Es dificil explicar la causa so-
cial de este tipo de enfermedad ya que estd relacionada con fac-
tores de distinta naturaleza tanto de tipo climitico como con lo
niveles nutritivos de la poblacién de cara a superar infecciones del
aparato respiratorio. No obstante sera la lucha contra estas infec-
ciones una de la mas importante a la hora de reducir los niveles
de mortalidad entre la poblacién.

El paso de viejos patrones a otros propios de sociedades con un
comportamiento demografico moderno tiene una doble vertiente.
Un primer sintoma de transicion en el patrén de mortalidad es la
medificacién de las edades al morir los individuos. Las sociedades
avanzadas se caracterizan, desde este punto de vista, por un pre-
dominio de los fallecidos adultos y ancianos debido a un alargamiento
de la esperanza de vida, mientras que la mortalidad parvular, que
constituia mas de la mitad de los fallecidos en las sociedades antiguas,
pasa a ocupar un lugar progresivamente menor en el conjunto de la
mortalidad. Por otra parte, la responsabilidad de las enfermedades
infecciosas y no infecciosas en «los procesos de enfermar» (). Ber-
nabeu Mestre, 1987) nos marcan otro rasgo de la Gltima fase de la
transicion de la mortalidad, la epidemioldgica.

Siguiendo estos criterios se puede comprobar, a la luz de los re-
sultados de la Tabla 2.32, que entre 1900 y 1935 se estan pro-
duciendo importantes cambios en los procesos de enfermar en la
capital vizcaina. Respecto a la relacion mortalidad infantil-mortali-
dad adulta, efectivamente se da una inversion en la estructura de
la muerte segin los grupos de edad. Se ve puede observar como
los grupos mas jovenes sufren menos la experiencia de la muerte,
en beneficio de los de mds de 60 afios. Teniendo en cuenta que
en el patrén antiguo de mortalidad pricticamente las tres cuartas
partes de las causas de muerte eran producto de alguna infeccion,
y que fue la disminucién de este grupo la responsable de los des-
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censos de los niveles de mortalidad en otras regiones europeas,
hemos recogido la relacion entre enfermedades infecciosas agudas
y enfermedades degenerativas en los dos afios 1900 y 1930. Ob-
servamos de nuevo como las enfermedades de origen infeccioso
son las responsables en todos los grupos de edad de esta caida,
en beneficio de las de cardcter degenerativo como las cardio-vas-
culares o el cancer, mas propias de una sociedad moderna.

Son precisamente las enfermedades de transmisién por micro-or-
ganismos, y las de origen aéreo las que mas contribuyen a la caida
de la mortalidad. Estas infecciones tienen su origen fundamental-
mente en las condiciones de higiene publica y privada, y en las con-
diciones de vivienda, que hemos de suponer han mejorado para la
década de los 30. Tal y como exponiamos en la introduccién de
este apartado, a la hora de explicar estas transformaciones es ne-
cesario barajar toda una serie de factores de distinta naturaleza.
Es algo que sobrepasa los objetivos y posibilidades de este trabajo.
No obstante queremos enunciar algunas lineas de cara a una futura
investigacion.

La transicion epidemiolégica como manifestacion de moderniza-
cion del patrén de mortalidad ha sido posible gracias a una serie
de circunstancias que de forma simultanea o sucesiva actian sobre
la poblacion. Por un lado, la iniciativa consciente de tipo publico,
las actuaciones y decisiones que no necesitaron de una colabora-
cion individual fueron las que tuvieron efectos mds rdpidos en la
disminucion de los riesgos de contagio. No cabe duda de que la
lucha contra las epidemias infantiles (viruela, sarampion, escarlati-
na) fueron mucho mis eficaces alli donde se contaba con un grupo
de médicos y medios sanitarios para llevar a cabo las técnicas de
inoculacion o de prevencion de contagio. En este sentido las ca-
pitales contaban con cierta ventaja; concretamente la poblacion bil-
baina fue la primera en beneficiarse de instalaciones sanitarias
como el Hospital de Bilbao, el Centro Ledo en la lucha contra la
tuberculosis etc. Los avances relativos a la infraestructura higiénico
sanitaria tuvieron posiblemente un impacto inmediato sobre los ni-
veles de mortalidad de Bilbao.

Seria necesario valorar la politica de vivienda para entender la po-
sible disminucién del riesgo de exposicién a la infeccion por parte
de la poblacién. En este sentido habria que establecer una relacion
entre la primeras politicas de vivienda por parte de las autoridades
a través de la Ley de casas baratas en la década de los afios veinte,
con la disminucion de determinados causas de muerte. Iniciativas
como las desarrolladas en el barrio de Iralabarri a principios del s.
XX constituyen una referencia importante a la hora de explicar
algunos cambios en las condiciones de vida de los trabajadores.
Constituyen los primeros sistemas de apoyo a la construccion de
viviendas para las clases obreras. Sabemos que todo un movimien-
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to de corte higienista e importado de Europa recorri¢ iniciativas
como la del citado barrio o la Ciudad Jardin de Bilbao **.

Otro factor fundamental en el control social de la muerte esta re-
lacionado con los comportamientos individuales encaminados hacia
un menor contacto de la poblacién con las fuentes de las enferme-
dades infecciosas. Nos referimos a las costumbres de alimentacién
infantil, de higiene privada, de cuidado de los nifios, muy relacionadas
con habitos culturales que cambiaron, evidentemente, a un ritmo
mucho mas lento. Cualquier iniciativa que requiera del esfuerzo in-
dividual de cada ciudadano implica un proceso socialmente mucho
mads disperso que requiere de un «tempusy propio. Es muy dificil
medir estos cambios. Seria necesario resaltar la necesidad de evaluar
el papel que los médicos higienistas que tuvieron como principal cen-
tro de ensayos a la poblacién del Gran Bilbao *.

2.8. Los movimientos migratorios

Las movimientos migratorios constituyen uno de los hechos mas
relevantes y significativos que han ocurrido y contintian ocurriendo
en nuestras sociedades. Econémicamente pueden empobrecer o
contribuir al enriquecimiento de continentes, naciones o ciudades
enteras; sociolégicamente, pueden provocar tensiones o disturbios
con los habitantes de origen, o se puede producir una perfecta
asimilacion entre ellos; geogrificamente pueden ser la causa de
modificaciones sustanciales en el espacio; y demogréficamente pue-
den constituir el motor de crecimiento de una sociedad y alterar
los sistemas demograficos de los lugares tanto de partida como de
llegada. Cuando se estudia una ciudad desde el punto de vista de-
mografico, es casi imposible obviar esta cuestion. Ya hemos visto
a lo largo de todo el capitulo, que la llegada de inmigrantes afecta
a todos y cada uno de sus comportamientos demograficos, y en
muchos casos le confiere caracteristica propia como ciudad. Asi,
el ritmo de crecimiento, la estructura de la poblacion, el equilibrio
entre los sexos, y los comportamientos de mortalidad, asi como
veremos en la nupcialidad y la familia, estin mediatizados por el
continuo movimiento de personas.

Sin embargo, y a pesar de su importancia, los estudios sobre mo-
vimientos migratorios en las ciudades han sido abundantes, pero
siguen sin contestar a las grandes preguntas que nos planteamos.
A saber, cuantos vinieron, quiénes, desde dénde, por qué, como
lo hicieron, durante cuanto tiempo, se asimilaron o no, etc.

* Urrutia, V., 1994, «Evolucién territorial y urbanan, en Gran Atlas Histérico del
Mundo Vasco, pag. 504.
* Pérez-Fuentes Herndndez, P,, 1993, Op. Cit
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El hecho de que todas estas preguntas no se hayan solucionado
satisfactoriamente reside en varias razones. En primer lugar, en la
propia definicion de lo que consideramos un migrante. Por lo ge-
neral, se acepta que éste es una persona que recorre una cierta
distancia desde su residencia anterior para instalarse en otro lugar
de una forma mas o menos permanente. Esta definicion, si bien la
mds adecuada, plantea muchos problemas a la hora de estudiar los
movimientos migratorios, porque existen diferentes tipos, desde
los temporales a los definitivos, desde los que se efectian a la ciu-
dad mds cercana hasta los desplazamientos transoceanicos. Y des-
de luego, no nos parece lo mismo una persona que siendo funcio-
nario es trasladado a otro lugar, que miles de africanos llevados
como esclavos a América, o que un labrador sin tierra se dirija a
la ciudad para buscar un nuevo futuro.

En segundo lugar, este tema siempre se ha interpretado con ba-
gajes tedricos que no han sido suficientemente renovados, y que
en este momento precisan, al menos, ser desarrollados. En este
sentido, dos son los «corpusy teéricos que utilizamos. Por un lado,
el conjunto de observaciones que al final del siglo XIX, Ravenstein
elaboré sobre las ciudades de su tiempo *. Sus leyes estdn llenas
de sugerentes ideas, quiza la mas famosa, es aquélla de la migracion
por escalas, es decir, el migrante no se dirige directamente de una
pequefia comunidad a la mas grande, sino que anteriormente ha
pasado por comunidades de tamafio intermedio. Y, por otro lado,
disponemos de la teoria del push-pull, proveniente de la economia,
que explica los movimientos migratorios como un fenémeno de
dos polos, en el que uno hace de motor de expulsion y otro de
atraccion, que se producen simultaineamente y que determinan los
lugares de salida y los de llegada. Otras teorias econémicas han
intentado completar esta visién con la explicacion de que la dife-
rencia de salarios entre uno y otro punto y, por lo tanto, el deseo
de mejora econémica y social, motivaria la toma de decisién de
partir.

Estas dos teorias ya no son consideradas suficientes para la expli-
cacion del hecho migratorio en todo tiempo y lugar, y si bien no
se han planteado otras alternativas tedricas globales, si se puede
decir que existen en este momento lineas de investigacion que pre-
tenden ahondar en el hecho migratorio y completar las preguntas
que estas teorfas plantean. Vamos a destacar, aunque no son las
Unicas, cuatro de ellas. Por un lado, la iniciada por investigadores
del Antiguo Régimen que han cuestionado la supuesta inmovilidad
de las poblaciones agrarias anteriores a la industrializacion y ur-
banizacién. Asi, habria que considerar las migraciones a los grandes
centros industriales y urbanos como una corriente que se inten-
sifica a mediados y finales del siglo XIX, pero que no es en absoluto

* Arango, |, 1985, «Las “Leyes de las Migraciones” de E. G. Ravenstein, cien afios
despuésy, Revista Espafiola de Investigaciones Sociologicas, N. 32.
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novedosa ”’, Por otro lado, esti la linea de investigacion de Tamara
Hareven en Estados Unidos, que ha demostrado que los despla-
zamientos de poblacion podian estar mediatizados por la politica
de contratacion de una empresa, y que la familia tenia un papel
relevante a la hora de decidir quién, cuindo y cémo se iban a des-
plazar sus miembros *. En tercer lugar, nos encontramos con la
obra de Dudley Baines, que habiendo estudiado las posibles mo-
tivaciones de los ingleses para emigrar bien a los centros indus-
triales o hacia América, ha llegado a la conclusion que la posesion
de informacién sobre los puntos de destino, era fundamental para
tomar la decision de emigrar **. Y finalmente, la iniciada reciente-
mente por Enriqueta Camps, que observa que la migracion, no ya
de individuos, sino de familias enteras, puede ser un recurso de
estrategia familiar adaptativa cuando las familias se encuentran en
ciclos familiares econémicamente delicados *.

Sin embargo, los principales problemas con que nos encontramos
a la hora de estudiar los movimientos migratorios, son las fuentes
de informacion y la metodologia a utilizar. Efectivamente, no exis-
ten, salvo para las migraciones a larga distancia de finales del siglo
XIX y principios del XX, fuentes especificas de migraciones. Real-
mente, los investigadores interesados en este tema se ven obliga-
dos a echarle imaginacion, e inferir informacion de los padrones y
censos donde consta el origen de la poblacién y su tiempo de re-
sidencia; de los archivos parroquiales donde en las partidas de ma-
trimonio consta el origen de hasta dos generaciones anteriores a
los contrayentes; de los protocolos notariales; o de archivos pri-
vados con documentacion de tipo personal sobre las actitudes pri-
vadas ante este hecho.

Tampoco las metodologias que en los ultimos afios han sido las mas
utilizadas en demografia histérica como las reconstrucciones familia-

*" Entre otros, Laslett, P. y Harrison, |.. 1963, «Clayworth and Cogenhoe» en Las-
lett, P., 1977, Family Life and lllicit Love in Earlier Generations, Cambridge, Cambridge
University Press; Poussou, |.-P., 1983, Bordeaux et le Sud-Ouest en XVIlI¢ siécle. Crois-
sance économique et attraction urbaine, Paris, Editions de I'Ecole des Hautes Etudes
en Sciences Sociales; Vries, |. de, 1987, Op. Cit.; Poos, L. R., 1990, «Los movimientos
de poblacion en Essex durante la Edad Media: Datos de algunas listas de tithings de
comienzos del 5. XIV» en Bonfield, L., Smith, R. y Wrightson, K., El mundo que
hemos ganado. Estudios sobre poblacion y estructura social, Madrid, Min. de Trabajo y
Seguridad Social; Reher, D. S., 1990, Town and Country in Pre-industrial Spain: Cuenca,
1550-1870, Cambridge, Cambridge University Press; Lizaro, M., Gurria, P. A. y Or-
tega, A. R, 1991, «La inmigracién a la ciudad de Logrofio durante el Antiguo Ré-
ggmen». Boletin de la Asociacion de Demografia Histérica, Vol. IX, N.” 2.

Hareven, T. K., 1982, Family Time and Industrial Time. The Relationship between the
Family and Work in a New England Industrial Community, Cambridge, Cambridge Uni-
versity Press.

* Baines, D., 1985, Migration in a Mature Economy: Emigration and Internal Migration
in England and Wales, 1861-1900, Cambridge, Cambridge University Press.

% Camps Cura, E., 1990, Migraciones Internas y formacion del mercado de trabajo en
la Cataluiia industrial en el siglo XIX, Florencia, Instituto Universitario de Florencia,
Tesis Doctoral Inedita.
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res u otras, han abordado el tema de la migracion, ya que todas ellas,
estan concebidas para estudiar poblaciones en ausencia de movi-
mientos migratorios. Asi, disponemos de pocos indicadores para tra-
tar de cuantificar los ritmos e intensidad del efecto migratorio en
una comunidad. Aunque es absolutamente cierto que existe un pro-
blema subyacente para esta medicién, y es que casi siempre medimos
personas que se desplazan, pero nunca podemos saber cuantas mi-
graciones han realizado, ya que migrante y nimero de migraciones
no son siempre equivalentes. En cualquier caso, ésto constituye un
problema incluso hoy en dia. En Estados Unidos se ha concluido que
solamente se puede captar el 5% de los desplazamientos realizados
por sus habitantes en la actualidad ®'. Finalmente, habria que tener
en cuenta que casi todos los andlisis que hacemos, provienen de
fuentes estéticas, que no representan en absoluto la realidad del he-
cho migratorio que es por su esencia dindmico y multiforme.

Para acercarnos a este tema en el caso de Bilbao, hemos calculado
en primer lugar los saldos migratorios a partir de los censos de
poblacion. Ya habiamos tratado anteriormente de la evolucion del
crecimiento de la villa de Bilbao, y la responsabilidad que el aporte
inmigratorio tenia en su crecimiento. Veiamos ahi que durante
todo el periodo, la inmigracién es una parte fundamental, espe-
cialmente entre las fechas de 1887 a 1900, en donde el saldo mi-
gratorio es el componenete mas importante del crecimiento real
que se produce en esas fechas.

Tabla 2.33: Saldos migratorios de Vizcaya y Bilbao, 1860-1930

Vizcaya Bilbao
1860-1877 ~0,47 1.10
1877-1887 I.le 379
1887-1900 123 2,75
1900-1910 —-0,01 0,69
1910-1920 031 1,35
1920-1930 0.54 1,35

Fuente: Censos de Poblacion y M.NLP.

En la Tabla 2.33 presentamos los saldos migratorios de la provincia
de Vizcaya y los de su capital. Vemos que en todo momento los
saldos migratorios en la ciudad son superiores a los de la provincia.
Esto significa que gran parte de los inmigrantes se dirigian a las
ciudades, especialmente hacia Bilbao y sus alrededores.

En Bilbao, se detecta una fuerte inmigracion ya desde 1860 y 1877,
cuando el conjunto de la provincia estd todavia bajo la dinamica

' Courgeau, D., 1973, «Migrants et migrations», Papulation, Vol. 28, N.° |,
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antigua de emigracién intensa de la poblacién. La intensidad de la
inmigracion aumenta en Bilbao y en el conjunto de Vizcaya en el
ultimo tercio del siglo XIX, al calor de la industrializacion moderna,
hasta alcanzar unos saldos migratorios elevadisimos del 3,79 % en-
tre 1877 y 1887, y de 2,75 % entre 1887 y 1900. A partir de 1900
esta tendencia se detiene, aunque no llega a dar un saldo negativo
como en la provincia, y se recupera y estabiliza hasta el final del
periodo.

Pero hay que hacer notar ciertas limitaciones en los indicadores
que hemos presentado. Por un lado, tratamos en todo momento
con migraciones definitivas; este indicador mide la direccion fun-
damental de la migracién y su intensidad, pero no la cuantificacién
ni su impacto sobre la sociedad de llegada, mucho menos de la de
partida; esconde comportamientos que no captamos, por ejemplo,
los movimientos dentro de la provincia, ya que siguiendo una de
la leyes principales de las migraciones, el nicleo receptor se nutre
en mayor medida de las zonas cercanas que de las mas lejanas.
Incluso se acepta mayoritariamente que el nimero de inmigrantes
es inversamente proporcional a la distancia que han recorrido.

Para seguir profundizando en este aspecto hemos elaborado unas
piramides de poblacion representadas por origen, que nos serviran
para medir no solamente de dénde venian los inmigrantes sino
también para observar los cambios que se producen en el patron
de movilidad entre el Bilbao del Antiguo Régimen, y el Bilbao in-
dustrial de 1900 y 1935.

Si comparamos la pirdmide de 1825 con las otras dos, (Figuras 4,
5y 6), nos encontramos con radicales diferencias. En la primera,
se puede observar que los originarios de la provincia de Vizcaya
no nacidos en Bilbao son el componente fundamental de todos los
tramos de edad. Destaca muy especialmente el componente viz-
caino en los tramos de mujeres en las edades entre |5 y 24 afos,
edad en la que tradicionalmente se viene a la ciudad para trabajar
en el servicio doméstico. Salvo en estos tramos, se conservari la
relaciéon entre nacidos en Bilbao y nacidos en otras zonas de la
provincia. El resto de los inmigrantes —del resto del Pais Vasco y
del Estado— constituyen un porcentaje todavia muy reducido den-
tro del conjunto. Este hecho nos hace pensar que a lo largo del
Antiguo Régimen Bilbao es la salida natural del excedente de po-
blacion rural.

Este panorama se altera totalmente 75 afios mds tarde. Asi, vemos
como los nacidos en Bilbao, predominan en los primeros tramos,
pero a partir de ahi, los procedentes de fuera del Pais Vasco son
mayoritarios. Muchas cosas han ocurrido en este lapso de tiempo
que pueden explicar esta inversion de los origenes de la poblacién
que reside en Bilbao. El proceso de rapida e intensa industrializa-
cién, primero con la extraccion del mineral, y posteriormente con
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la dedicacion sidero-metalirgica que surge alrededor de la Ria, le
convierte en nucleo de generacion de gran cantidad de puestos de
trabajo. Y ésto es exactamente lo que se refleja en la pirdmide:
hombres y mujeres en edad de trabajar.

Figura 2.4: Piramide de poblacién por origen de Bilbao en 1825
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Figura 2.5: Piramide de poblacion por origen de Bilbao en 1900
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Figura 2.6: Pirémide de poblacién por origen de Bilbao en 935
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Hay que hacer notar, sin embargo, dos cuestiones. Parece que las
sirvientas de ambito vizcaino siguen viniendo con intensidad. Y por
otro lado, la posibilidad de que estos inmigrantes provenientes de
Castilla, en especial de la provincia de Burgos, vinieran con la fa-
milia ya formada y con nifios pequefios, como se refleja en los tra-
mos de 0 a |4 afos. Esta Ultima posibilidad matiza la tradicional
visién que se viene manteniendo, sobre el cdmo se realiza el des-
plazamiento a la ciudad, es decir, de forma individual, hombres y
mujeres por separado, con fines distintos. Finalmente, en la pird-
mide de 1935 no vemos sino la consolidacion de lo antes descrito
para 1900. Si bien, hay que advertir que el ciclo migratorio parece
haber concluido en el momento previo a la Guerra Civil, porque
los inmigrantes de fuera del Pais Vasco no son ya mayoria entre
los tramos de poblacion en edad de trabajar (15-49).

A continuacién, vamos a examinar el modo en que estos inmi-
grantes se insertan espacialmente segtn van llegando y se va pro-
cediendo a la expansion territorial de la ciudad. Para ello, hemos
elaborado las Tablas 2.34, 2.35 y 2.36, que reflejan el lugar donde
viven los habitantes de Bilbao segin su origen. Hemos dividido la
ciudad en tres grandes zonas. Estas son: el Casco Viejo, principal
lugar de asentamiento; Bilbao la Vieja, barrio de arraigada tradicién
artesanal al otro lado de la ria, frente al Casco Viejo; y las antei-
glesias que rodean a la ciudad, zona de futura expansién de la ciu-
dad. Tenemos que advertir que hemos realizado esta agrupacion
espacial, en aras a una mejor comprension del fenémeno, pero no
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supone en absoluto una division de la poblacién por grupes socia-
les, especialmente en el Casco Viejo y en el Ensanche. Asi, hemos
de comenzar sefialando que la mezcla de grupos sociales en un
mismo barrio, en la misma calle e incluso en una misma casa, era
y es una caracteristica del patrén residencial en Bilbao.

Tabla 2.34: Porcentajes de poblacion por origen segin el drea donde
viven en 1825

S iz Resto

Bilbao | Vizcaya | Guiplizcoa| Alava Espafia
Casco Viejo (1) 25,95 23,89 3,49 0,83 7,98
Bilbao la Vieja (2) 2,66 382 0,66 0,83 2,99
Anteiglesias (3) 18,80 6,98 0,83 033 0,49

Fuente: Censo de Policia.

(1) Barrios de Santa Maria y Trinidad.

(2) Barrio de Bilbao la Vieja.

(3) Barrios de Abando lbarra, Ibisabal, Indauchu, Olabeaga, Larrasquitu, Mena, Zo-
rroza y Zugasti y Novia.

Tabla 2.35: Porcentajes de peblacién por origen segin el drea donde
viven en 1900

Bilbao | Vizcaya |GuipGzcoa| Alava ERs:sat; 5
Casco Viejo (1) 2,13 323 L7 0,88 433
Bilbao la Vieja (2) 514 323 . 1,76 13 49.58
Anteiglesias (3) 9.47 11,24 242 4,62 25,12

Fuente: Padron Municipal.

(1) Barrio de Santiago.

(2) Barrios de Bilbao la Vieja, San Francisco y las Cortes.

(3) Barrios de Achuri, Casas Consistoriales, Hospital, San Vicente, Estacién y Gran
Via.

Tabla 2.36: Porcentajes de poblacion por origen segun el drea donde
viven en 1935

Bilbao | Vizcaya |Guiptzcoa| Alava ERs;sa?a
Casco Viejo (1) 304 242 0.39 0,62 461
Bilbao la Vieja (2) 3,04 1,01 0,07 046 523
Anteiglesias (3) 2228 13,44 2,89 4,84 35,57

Fuente: Padron Municipal.

(1) Barrio de Santiago.

(2) Barrio de Bilbao la Vieja.

(3) Barrios de Abando, Diputacién, Estacién, Hospital, San Vicente, Begofia y Deusto.
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En 1825, la poblacién bilbaina vivia principalmente en el Casco Vie-
jo, seguidos numéricamente por la anteiglesia de Abando y del ba-
rrio popular de Bilbao la Vieja. En cuanto a las personas no nacidas
en Bilbao, vemos que tanto los vizcainos, los mas numerosos,
como el resto de los vascos y los del resto de Espafia, se instalan
principalmente en el Casco Viejo. Ya se apunta, sin embargo, una
tendencia que se acentuara con el tiempo. Un nimero importante
de inmigrantes empiezan a instalarse fuera de los limites jurisdic-
cionales de la ciudad, en este caso, la anteiglesia de Abando. Las
cosas han cambiado totalmente 75 afios mds tarde en cuanto al
asentamiento. No solamente ha cambiado la situacion econdémica
y el origen de los inmigrantes, como arriba apuntibamos. Para
1900, ya se ha proyectado y empezado a construir el Ensanche
sobre la anteiglesia de Abando, y se han incorporado a los limites
de la ciudad parte de Begona y de Deusto.

Por un lado, vemos que el Casco Viejo ha sido abandonado como
primer lugar de residencia, al menos por los nacidos en la ciudad,
aunque siguen quedando unos pequefios porcentajes de inmigran-
tes. Y por otro lado, es el barrio de Bilbao la Vieja y las calles de
San Francisco y las Cortes donde vive mds de la mitad de la po-
blaciéon residente en Bilbao, y el lugar donde podriamos decir que
se hacina la poblacion castellana, dada la estrechez territorial que
constituye esta zona. Asi pues, parece que el Ensanche fue sobre
todo para los bilbainos y los vizcainos y no para los inmigrantes,
si bien éstos ocupan también parte del Ensanche. Este afio, es real-
mente un afio muy malo en cuanto a las clases populares se refiere,
ya que no sera hasta los afios 20 y 30 cuando se atiendan sus ne-
cesidades de vivienda barata y asequible para ellos. Mientras tanto,
como muchos contemporaneos observaron, el que cuatro o cinco
familias vivieran compartiendo un piso era moneda corriente.

En la tabla que se refiere al afio 1935, se nos muestra que esta
situacion ha cambiado. Las dreas histéricas del Casco Viejo y Bilbao
la Vieja han reducido su poblacién, y es en las anteiglesias, ya de-
finitivamente incorporadas a la ciudad, donde vive la mayoria de la
poblacion. Para esta fecha, tanto los bilbainos como los de fuera
viven mayoritariamente en el Ensanche, aunque sin constituir cla-
ramente segmentos por grupos sociales, como ocurrié en otras
ciudades europeas y espaiiolas.

Una vez descritos la evolucién y los cambios de este fenomeno
cabe preguntarse sobre las causas que lo impulsaron. No cabe
duda que se generd gran demanda de trabajo en este area. De
hecho, Bilbao parece ofrecer trabajo en 1825 para sirvientes y ar-
tesanos, las dos Unicas categorias profesionales en las que los in-
migrantes superan a los autéctonos (un 75,4 % y un 58,46 % del
total de cada segmento); en cambio, en 1900 y en 1935, jornaleros
y sirvientas son las categorias ocupacionales mayoritarias de la po-
blacién, que son desempenadas en un 82,1 % y un 63,1 % la pri-
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mera, y en un 91 % y un 94,5 % la segunda por gentes no nacidas
en suelo vasco . Estos datos, ciertamente, explican por qué vienen
a esta ciudad, pero escasamente explican lo que les impulsaba a
dejar sus lugares de origen.

La explicacion tradicional de los desplazamientos de la poblacién
estd basada en la logica del «push/pull». A medida que las regiones
agrarias son incapaces de absorber el excedente demogrifico y
aparecen nuevos focos industriales, la poblacion se desplaza desde
los primeros hacia los segundos. Sin embargo, esta parece una lec-
tura que observa en exceso los efectos del factor de atraccion,
pero que explora poco los factores de expulsion. Pensamos que
es necesario seguir indagando en los lugares de partida, en sus me-
canismos y medios para realizar el desplazamiento. De lo contra-
rio, no podremos explicar contradicciones como el caso de co-
munidades que se encuentran cercanas, con las mismas bases
economicas, y unas expulsen habitantes y otras no, o bien, unas lo
hagan hacia un centro industrial y otras hacia otro.

“ Padrones de los afios 1900 y 1935. Censo de Policia de 1825.
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3.* PARTE
Familia, matrimonio y
reproduccion social






3.1. Introduccion

En esta parte nos proponemos hacer un andlisis de los procesos
sociales en los que se apoyd el grupo familiar; investigar la natu-
raleza de tales procesos a través de su impacto en el agregado
domeéstico como instancia intermedia entre el individuo y el con-
junto de la sociedad que frena y amortigua los cambios mas fuertes.
Pretendemos profundizar en la modernizacion social de Bilbao des-
de la perspectiva de una de las instituciones sociales bésicas, la uni-
dad doméstica familiar ', entendiendo que es el marco idéneo para
el microanilisis. Partimos de la tesis de que los cambios en la con-
figuracion de las relaciones sociales y econémicas que se desarro-
llaron al hilo de la industrializacién vasca, se reprodujeron en el
seno de los agregados domeésticos. Para ello analizaremos las es-
tructuras, el funcionamiento y las estrategias de la organizacion fa-
miliar, considerando que son resultado de tales procesos y que nos
pueden ofrecer una imagen integradora del conjunto de fenéme-
nos que actuaron sobre un colectivo en dicho momento,

Entendemos, por lo tanto, la unidad doméstica no como algo ais-
lado, sino como una de las instituciones donde se integran un ma-
yor nimero de elementos definitorios de las estructuras de cada
momento y lugar histérico. Aunque es un tépico afirmar que el
hogar juega un papel clave en la reproduccion social, queremos sin

! Tomamos como unidad de andlisis el hogar o agregado doméstico, entendido
como todos aquellos individuos que residen en un mismo lugar o habitacién, que
suelen guardar una relacion de parentesco y llevan una vida en comun. Responde
por lo tanto a un criterio de ubicacion espacial, aquellos que habitualmente con-
viven y duermen bajo un mismo techo, a un criterio funcional, que comparten un
cierto numero de actividades, y a un criterio familiar, que tienen algin tipo de pa-
rentesco, bien de sangre, bien por alianza, Yéase Laslett, P., 1972, «Introduction:
The History of the Family», en Laslett, P. y Wall, R., (Comps.), Household and Family
in Pgst Time, Cambridge, Cambridge University Press.
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embargo tomar este aserto para enmarcar las pretensiones de este
estudio. Frente a la vision tradicional de la familia como institucion
que ha permanecido ligada al mundo de lo privado, de la reproduc-
cién bioldgica y de los sentimientos, como un todo al margen de las
nuevas relaciones de produccién y sociales contemporineas que se
configuran alrededor de los hechos econdmicos, consideramos que
la organizacién del hogar va a ser una manifestacion de los cambios
sociales que se producen a su alrededor. Se trata de trascender el
enfoque del hogar como mero lugar de convivencia y parentesco,
para tratarlo como un ambito en el que convergen multiples factores
econdémicos, demogréficos, sociales y culturales %

Por otra parte, el analisis de esta instancia social tiene sentido no
s6lo por ser reflejo de los cambios estructurales en la organizacion
en la que esta inmersa, sino porque reacciona y se comporta como
una unidad econémica que sigue una serie criterios de racionalidad
en cada momento historico, que le llevan a emplear unas estra-
tegias u otras de adaptacion o de cambio. En las sociedades prein-
dustriales y en las primeras fases de la industrializacion, el contexto
familiar es el marco basico donde se adoptan las decisiones. Segln
las funciones que ejerce la familia se plantea la necesidad de tomar
el hogar como un objeto de andlisis imprescindible, por su capa-
cidad de mediatizar o de intermediar entre las decisiones indivi-
duales y las situaciones o contextos socioeconomicos. Sigue siendo
un lugar que mediatiza al individuo frente la sociedad.

Con el objeto de aportar una visién de conjunto sobre las trans-
formaciones que acontecieron en el seno del agregado doméstico
hemos realizado, en primer lugar, la descripcién de las formas ex-
ternas que adopta el hogar, la evolucién del tamafio, la estructura
y composicion del hogar, en un periodo de larga duracion que ten-
ga forzosamente que reflejar los grandes cambios sociales. El ana-
lisis secular de la estructura y composicién familiar en Bilbao nos
plantea el problema de la flexibilidad o la resistencia del modelo
familiar a la nueva organizacién social y del trabajo. Nos pregun-
tamos si correlativamente a los fenomenos sociales auspiciados
por la industrializacion en esta villa, como por ejemplo la asalari-
zacion de la poblacion y la progresiva division social del trabajo por
destacar algunos, emergié un nuevo modelo de organizacion do-
méstica; o si por el contrario, en linea de lo que sucedié en una
importante drea de Europa Occidental, sélo se realizaron algunos
ajustes al sistema tradicional de forma que los caracteres bésicos
de la familia preindustrial sobrevivieron al proceso industrializador.

¥ Vease Wall, R., 1990, «Trabajo, bienestar y familia: Una ilustracion de la economia
familiar adaptativay, en Bonfield, L., Smith, R.. y Wrightson, K., (Comps.), £l mundo
que hemos ganado, Estudios sobre poblacidn y estructura social, Madrid, Min. de Trabajo
y Seguridad Social; Delille, G., 1987, «La historia de la familia en lwalia: trabajos
recientes y problemas metodologicosy, en Chacon, F., (Ed.), Familia y sociedad en el
Mediterranes Occidental. Siglos XV-XIX, Murcia, Universidad de Murcia; Anderson, M.,
1988, Aproximaciones a la historia de la familia occidental (1500-1914), Madrid, Siglo
XXI.
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En segundo lugar, el objetivo de este apartado es realizar un es-
tudio integrador de las variables que definen el modelo matrimo-
nial y los comportamientos que hacen referencia al sistema familiar
tanto en una fase propiamente preindustrial a principios del siglo
XIX como a lo largo de la industrializacion. El sistema familiar se
define por la forma en que se combinan las pautas de comporta-
miento nupcial y las pautas de estructuracion y composicién fa-
miliar —la regla de residencia, la estructura familiar y la edad al
matrimonio— y se explica por el sistema hereditario, la estructura
social y econémica vigente en cada colectivo que sostienen las pau-
tas de estructuracion familiar.

3.2. El modelo matrimonial, una vision de larga
duracion

Hemos sefialado con anterioridad el interés de la nupcialidad como
variable que define los regimenes de alta y baja presion y, en tltima
instancia, la capacidad de reproduccion de una sociedad. Habida
cuenta de las relaciones causales que se establecen entre cambios
demogrificos y econdmicos, el andlisis de la nupcialidad interesa
no solo desde un punto de vista demogrifico, sino como uno de
los fendomenos que mejor integra y expresa la interrelacién entre
el sistema demogrifico y el contexto socioeconémico en el que se
desenvuelve la familia. La nupcialidad se revela como la variable de-
mogrifica mds directamente relacionada con el entorno social.

Este acontecimiento vital, que hoy en dia en las sociedades occi-
dentales se interpreta como una decision ligada al terreno de lo
afectivo y de la reproduccion, suponia en las sociedades preindus-
triales la configuracion o la perpetuacién de una unidad econémica,
de produccion y de consumo. Digamos que es uno de los mo-
mentos vitales que mejor expresan las formas de interaccion de
los hechos econémicos, demograficos y socioestructurales; cons-
tituye un buen catalizador del conjunto de factores que concurren
en la reproduccién social del hogar en intima relacion con las es-
tructuras econdmicas.

Las posibilidades de contraer matrimonio o no, asi como el mo-
mento en que se contraia a lo largo del ciclo vital individual, estin
recogidos en las dos componentes que definen cualquier sistema ma-
trimonial, la edad de acceso al matrimonio y el porcentaje de per-
sonas que nunca contraerdn matrimonio (celibato definitivo). Con el
objeto de delimitar, en primer lugar, las caracteristicas del sistema
nupcial, hemos examinado la evolucion de estas dos variables de-
mogrificas a lo largo de este siglo y medio. Una vez observadas las
pautas de comportamiento nupciales generales, en sus formas mas
externas, podremos profundizar en los mecanismos sociales y eco-
némicos responsables de los ritmos de creacién de los hogares y,
por lo tanto, de la dindmica de crecimiento demogrifico.
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Tabla 3.1: Edad media al matrimonio de hombres y mujeres en Bilbao
y Vizcaya 1787-1930°

Hombres 1787 | 1825 | 1887 | 1900 | 1910 | 1920 | 1930
|. Vizcaya 26,2 — 26,0 | 273 | 274 | 272 | 276
2. Bilbao 258 | 274 | 27,0 | 273 — 272 | 283
Mujeres 1787 | 1825 | 1887 | 1900 | 1910 | 1920 | 1930
I. Vizcaya 259 = 242 | 240 | 252 | 251 | 254
2. Bilbao 268 | 276 | 248 | 252 — 250 | 255

Fuente: Censos de Poblacion, LIN.E. y Registro Civil de Bilbao.

Tabla 3.2: Softeria definitiva de hombres Y mujeres en Bilbao
y Vizcaya 1787-1930

Hombres 1787 | 1825 | 1887 | 1900 | 1910 | 1920 | 1930
I. Vizeaya 60 | — 8,1 77 88 98 | 107
2. Bilbao 10,5 88 | 10 8.9 80 | 104 | 132
Mujeres 1787 | 1825 | 1887 | 1900 | 1910 | 1920 | 1930
I. Vizcaya 9.6 —_ 9.6 10,2 10,7 12,0 14,1
2. Bilbao 155 | 125 | 135 | 14, 122 | 156 | 19,5

Fuente: Censos de Poblacion, .N.E.

Los rasgos del modelo matrimonial bilbaino coinciden plenamente
con el sistema nupcial méds extendido en 1a Europa occidental eu-
ropeo definido por Laslett y Hajnal °. A lo largo de todo el periodo
en cuestion los hombres y las mujeres residentes en Bilbao ten-
dieron a casarse a edades muy elevadas. El momento de contraer
nupcias oscilé en un intervalo entre 24,8 y 27,6 afios para las mu-
jeres y entre 25,8 y 28,3 afios para los hombres; las edades al ma-
trimonio mantuvieron por lo tanto unos niveles propios de un ré-
gimen de baja presion.

* En los censos de Vizcaya y de Bilbao de 1787 y 1825, la edad media de acceso
al matrimonio de hombres y mujeres esta calculada en base al método Hajnal sobre
las proporciones de solteros en cada grupo de edades (SMAM). Hemos aplicado la
formula con los siguientes grupos de edades: 16-20, 21-25, 26-30, 31-35, 36-40, 41-
45, 46-50. Dado que Bilbao estuvo sometida a intensas inmigraciones a partir de
mediados del s. XIX que trastocaron profundamente la estructura de la poblacién,
consideramos que el indicador SMAM, aplicable para poblaciones estables, no era
adecuado a partir de |887. Asi, la edad media al matrimonio en primeras nupcias
para 1883, 1900, 1920 y 1935 se ha obtenido directamente del Registro Civil.

* La intensidad del matrimonio o celibato definitivo se ha hallado tomando el por-
centaje de solteros de 46-50 afios, excepto para 1787 que se ha tomado el tramo
de 40 a 50 afios.

* Laslett, P, 1972, Op. Cit; Hajnal, J., 1965, «European Marriage Patterns in Pers-
pectiven, en Glass, D.V. y Eversley, D.E.C., (Eds.), Population in History, Essays in
Historical Demography, London, Arnold, pags. 101-146.
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Las posibilidades de acceder al matrimonio y de formar un nuevo
agregado econdmico no fueron en absoluto universales. La pobla-
cién bilbaina encontré auténticas dificultades para ello. Los niveles
de solteria definitiva son francamente elevados para los hombres
y las mujeres que residen en Bilbao. El porcentaje de poblacién que
permanecia soltera de forma definitiva y que, por lo tanto, no con-
tribuia a la reproduccion social era elevado, oscila entre un 12 y
|19 por cien las mujeres, y entre un 8 y |3 por cien los hombres.
Esto significa que la capacidad de reproduccién de esta sociedad
bilbaina estd francamente limitada y constrefiida debido a la difi-
cultad de formar nuevas familias y, por lo tanto, nuevas unidades
de reproduccion.

Es significativo comprobar que la nupcialidad en la villa de Bilbao
era bastante mas contenida que la del conjunto de la poblacion
vizcaina. Historicamente, en el Pais Vasco Holohimedo el matri-
monio estuvo bastante restringido debido a las escasas posibili-
dades de la poblacién rural de acceder a la posesién de la tierra,
ya que ésta era transmitida mayoritariamente a uno de los hijos,
siguiendo la arraigada costumbre de aplicar el principio de la tron-
calidad. La elecciéon de un heredero por parte de los padres re-
trasaba notablemente el momento del matrimonio de los hijos y,
por lo tanto, de formacién de un nuevo hogar o de reproduccion
del ya constituido.

En contraste con el medio rural, el conjunto de villas o centros
urbanos ofrecia a la poblacion la posibilidad de desarrollar otros
mecanismos menos rigidos en la creaciéon de nuevos ntcleos do-
mésticos. Las posibilidades de acceso a otros recursos no agrarios,
derivados de economias mercantiles en donde el grado de espe-
cializacion socioprofesional y la division social del trabajo, liberaba
a la poblacién de aquellos obsticulos restrictivos respecto a sus
pautas de reproduccién y de crecimiento. En el mundo urbano no
era necesario el acceso a una parcela de tierra, ya que el apren-
dizaje de un oficio o la obtencién de un salario desde joven ace-
leraba todo el proceso de ahorro y de reproduccion social. Una
consecuencia inmediata era que la poblacién se casaba a edades
mas tempranas en las villas que en el campo ®. Sin embargo, los
resultados de la Tabla 3.1 y Tabla 3.2 muestran como la villa de
Bilbao fue un caso excepcional en esta supuesta relacion entre eco-
nomia urbana y un incremento de las posibilidades de contraer ma-
trimonio, en relacion a las zonas agrarias bajo normativas tronca-
les. Esta villa responde a un sistema de baja presion con rasgos
mucho mds pronunciados que los del conjunto de la provincia Viz-
caya, mayoritariamente rural hasta 1887.

® Véase Ortega Berruguete, A. R., Erauzkin, L., Eiguren, M. y Begofia, M., 1988,
«Troncalidad, matrimonio y estructura familiar en Bizkaia a fines del s. XIX», Il Con-
greso Mundial Vasco, Bilbao, Vol. 2; y Arbaiza Vilallonga, M., 1994, Transicién demo-
grifica y estrategias familiares en Vizcaya. 1825-1930, Tesis doctoral inédita,
UPV/EHU.
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Si contrastamos los regimenes matrimoniales con aquellos otros as-
pectos sociales y econémicos que conocemos —los cambios de la
poblacién activa de la poblacion, la revolucion industrial impulsada en
los alrededores de Bilbao a mediados del s. XIX y consumada en el
tltimo tercio del siglo XIX— es significativo comprobar que el pa-
tron matrimonial de Bilbao no variod pricticamente, al menos en sus
rasgos externos. El modelo matrimonial que define el sistema de baja
presion bilbaina, tal y como estaba definido para la segunda mitad del
s. XVIII, se mantiene a lo largo del siglo y medio analizado. La po-
blacion bilbaina tendié a casarse entre los 26 y 27 aios, llegando a
alcanzar incluso los 28 afos. La solteria definitiva muestra también
pocas oscilaciones. Ambos pardmetros aportan bastante estabilidad
al modelo. Esta tendencia a mantener sus rasgos basicos en el largo
plazo, a pesar del fuerte cambio de las estructuras econémicas tra-
dicionales, nos lleva a concluir el caracter estructural de los sistemas
de baja presion.

El proceso desarrollado al calor de la nueva sociedad industrial no
tuvo las mismas repercusiones demograficas en Bilbao que en los
nuevos nucleos urbanc-industriales que emergian al borde de la
Ria. Efectivamente, todos los efectos de una estructura econémica
con un fuerte grado de asalarizacién se aceleraron e intensificaron
a partir del dltimo tercio del s. XIX, en aquellas zonas en las que
el impacto industrializador fue directo y, diriamos, que incluso
traumatico. El impacto sobre el sistema demogrifico de la Vizcaya
industrial y minera fue brutal ya que alterd radicalmente uno de
los mecanismos tradicionales de control demogrifico: estas pobla-
ciones pasaron a adoptar unas pautas nupciales caracterizadas por
la precocidad femenina en las edades de acceso al matrimonio,
entre 21 y 23 afios, y una gran extensién de las posibilidades de
contraer nupcias a practicamente todas las mujeres ’. Localidades
como Baracaldo, Sestao o San Salvador del Valle adoptan una pau-
tas nupciales bajo coordenadas de regimenes de alta presion que
alcanzan su maxima intensidad a principios del siglo XX.

Bilbao no participa de esta dinamica poblacional tan especifica de
estas nuevas zonas industriales y mineras sino que mantiene, al me-
nos en sus rasgos externos, el sistema matrimonial tradicional, que
constituia uno de los mecanismos fundamentales de la poblacién
sobre los recursos disponibles. Aunque se dio una tendencia a la
disminucion de la edad a contraer matrimonio en las mujeres, se
mantuvieron en tode momento unos niveles realmente altos. La
heterogeneidad social de la capital bilbaina le concede una serie de
peculiaridades que |e diferencia de las dinamicas demogrificas del
resto de las nuevas ciudades industriales. La «hiperreaccion pro-
creativay que se produjo en el resto del drea del Gran Bilbaoc como

" Pérez-Fuentes Herniandez, P., 1993, Vivir y morir en los minas. Estrategias familiares
y relaciones de género en la primera industriglizacion vizcaina, 1877-1913, Bilbao,
U.P.V;; Arbaiza Vilalonga, M., 1994, Op. Cit
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respuesta a la asalarizacion y proletarizacion de la poblacién, se dio
de forma algo mds amortiguada en la villa bilbaina.

Ciertamente, la idiosincrasia social de la capital provincial, atin par-
ticipando plenamente de la transformacion del tejido productivo y
de las divisién social del trabajo propio de un proceso industria-
lizador como el ocurrido en la Ria de Bilbao, generé las condicio-
nes para que la formacién de un nuevo hogar siguiera siendo muy
restrictiva para una parte importante de la poblacién masculina y
femenina. A pesar del fuerte crecimiento econémico experimen-
tado por el conjunto de la Ria entre 1877 y 1920, obsticulos tanto
de tipo econdmico (las caracteristicas del mercado de trabajo y el
acceso a los recursos econdmicos necesarios y suficientes como
para que la formacién de nuevos hogar), como de tipo social y
cultural (mercados matrimoniales) impidieron una nupcialidad uni-
versal. Con el objeto de profundizar en algunas claves sociales y
econdmicas que explican un comportamiento reproductivo tan su-
mamente contenido, veamos la relacion entre la nupcialidad y
aquellas aspectos internos de la organizacion familiar que pueden
explicar estos comportamientos.

3.3. La continuidad de las estructuras familiares
en el espacio urbano

La relacién entre regimenes matrimoniales y estructuras familiares
ha sido el hilo conductor para la historiografia, desde el momento
en el que surgieron una serie de teorifas ya cldsicas, para tratar de
explicar los sistemas europeos familiares. Se ha comprobado que
el sistema nupcial de baja presién predominante en las regiones de
la Europa Occidental podia estar sustentado por estructuras fa-
miliares radicalmente distintas. Es por ello que a la hora de carac-
terizar los «modos de organizacion domésticay, tal y como los de-
nomina Burguiére ®, se han ido definiendo tanto por la estructura
que adopta el grupo domeéstico, como por las condiciones en las
cuales éste se forma y se reproduce, el ciclo vital de la misma asi
como su composicion interna. La identificacion y clasificacion de la
estructura interna del hogar ha sido utilizada para comprender la
composicién del hogar asi como las reglas que rigen su formacién.

Segin dicho esquema son tres los elementos basicos que carac-
terizaban cualquier sistema familiar y que conformaban la organi-
zacion social de la reproduccion: la edad de acceso al matrimonio,
la reglas de residencia en la formacién de cada nticleo conyugal (es
decir, la independencia o no de cada nuevo matrimonio) y la

® Burguigre, A., 1986, «Pour une typologie des formes d'organisation domestique
de |'Europe moderne (XVI-XIX siécles)», Annales ES.C., Mai-Juin, N.% 3, pdgs. 639-
655,

271



2772 Bilbao en la formacién del Pais Vasco Contempordneo

estructura familiar. A partir de las diferentes combinaciones que
adoptan estos tres pardametros se han distinguido una serie de mo-
delos regionales familiares definidos cada uno a partir de una ca-
racterizacion del régimen matrimonial y de la forma dominante de
familia que le corresponde.

De esta forma el modelo matrimonial occidental o de baja presién
puede ser sostenido por distintas estructuras familiares. En la me-
dida en que una edad de contraer nupcias muy elevada coincide
con el predominio de un modelo familiar nuclear o troncal, se
apunta hacia estrategias matrimoniales muy distintas que estin ex-
presando las distintas economias y culturas que sostienen la re-
produccién familiar,

Tabla 3.3: Estructuras y tamario familiar en Bilbao

Estructuras familiares
| I 1 v v (IV+V)
1825 6,1 33 732 11,3 6,0 17,3
1900 6,7 7 708 15,4 34 18,8
1935 36 4.5 684 19,2 44 23,6
Fuente: Padrones de Poblacién, Arch. Municipal de Bilbao | = selitario, Il = sin
estructura, lll = nuclear, IV = extensa, ¥V = miultiple.

Tamaino familiar

1-2 35 6-8 >8 > =6 | Tam. medio
1825 14,8 51,6 20,5 13,1 336 4,86
1900 22,9 50,2 16,2 10,7 269 441
1935 17,1 55,0 17.8 10,1 27,9 4,52

Fuente: Padrones de Poblacién, Arch. Municipal de Bilbao.

En Bilbao, la organizacion doméstica en sus formas externas, la es-
tructura y el tamano del hogar, responde fielmente a las caracteris-
ticas del modelo de familia occidental descrito para Inglaterra y la
Europa noroccidental (Tabla 3.3). Los resultados demuestran que las
estructuras familiares asociadas a estas estrategias matrimoniales se
corresponden con el modelo de familia nuclear como norma o mo-
delo preferente. El predominio de familia nuclear nos indica que la
regla neolocal, es decir, la formacion de un nuevo matrimonio se
produce después de una salida del hogar y, por lo tanto, no se da
una corresidencia intergeneracional. El matrimonio suponia la crea-
cién de un nuevo agregado doméstico independiente.

Los resultados sobre estructuras familiares confirman de nuevo la
tesis de que el modo de organizacion nuclear no fue un producto
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de la Revolucion Industrial sino que asento sus bases y tuvo plena
vigencia en fases histéricas preindustriales. En el largo plazo, las
caracteristicas bdsicas del modelo familiar y matrimonial practica-
mente no varian en sus rasgos bdsicos. Este sistema familiar se ca-
racteriza por su continuidad y estabilidad en el tiempo. La familia
nuclear, al igual que en el conjunto de Europa Occidental, muestra
una gran capacidad de adaptacion al cambio histérico ya que su
flexibilidad al sistema social es uno de sus rasgos definitorios. A
través de un matrimonio tardio y la independencia conyugal como
precondicién para el matrimonio, este tipo de agregado doméstico
ha sido capaz de mantener unas condiciones de reproduccion so-
cial muy estables bajo variadas circunstancias socioeconémicas.

El modo de organizacion social que sustenta la familia nuclear, ma-
yoritaria en los nicleos urbanos en territorio del Pais Vasco Holo-
himedo, es por naturaleza abierto, acostumbrado a regirse por lazos
de clase y no segin dependencia con el grupo de sangre. En con-
traste con la légica del modelo de familia troncal, tendente a la con-
servacion del patrimonio familiar y de todos aquellos atributos so-
ciales y culturales asociados a la casa, la funcion del modelo de familia
nuclear consiste en regular el sistema matrimonial de un colectivo
de poblacién asalarizada, que en gran medida coincide con la mano
de obra excedente del entorno rural, no heredera, que debe de
abandonar sus |lugares de origen. Es la poblacion, la mayoria de origen
agrario, que rompe con el molde de la troncalidad.

En el dmbito vasco la explicacion al modelo matrimonial de baja pre-
sion ha estado estrechamente relacionada con la tendencia hacia una
estructuracion familiar troncal. Sin embargo, a través de las tablas
sobre estructuras familiares en Bilbao se confirma de nuevo que en
el ambito urbano el modelo matrimonial tardio y restringido esta
sostenido por una estructuracion y formacion del hogar radicalmente
diferente °. La no existencia de esta interrelacién entre el retraso al
matrimonio y la estructura familiar troncal esta fundamentada en que
la edad al matrimonio es una variable dependiente determinada no
por la neolocalidad o patrilocalidad, sino por el conjunto de factores
sociales y econémicos que propician un ritmo de formacién de ho-
gares u otro. Los sistemas matrimoniales, aunque estén sustentados
en una estructura familiar, estin siendo determinados por factores
externos a dichas estructuras '°.

" Arbaiza Vilallonga, M., 1994, Op. Cit. A partir de los resultados de Bilbao se con-
firman las tesis de esta autora sobre el papel de las villas y de las pautas de es-
tructuracion neolocal. Véase el capitulo 2.

' Véanse las reflexiones al respecto de Burguiére, A., 1986, Op. Cit; Rowland, R,
1987, «Nupcialidade, familia, mediterraneon, Boletin de la Asociacién de Demografia
Histérica, Vol. V, N.° 2; Rowland, R., 1988, «Sistemas matrimoniales en |a Peninsula
Ibérica (siglos XVI-XIX). Una perspectiva regional», en Pérez Moreda, V. y Reher,
D. S., (Eds.), Demografia histdrica en Espaiia, Madrid, El Arquero; Delille, G., 1987,
Op. Cit.; Chacén, F., 1987, «Notas para el estudio de la familia en la region de Murcia
durante el Antiguo Régimeny, en Casey, . etal., La familia en la Espafia Mediterranea
(siglos XV-XIX), Barcelona, Critica.
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Esta idea tiene gran vigencia para el caso vasco, en el cual la re-
lacion entre los sistemas matrimoniales y estructuras familiares que
se reproducen en el interior de Pais Vasco cobra una gran com-
plejidad y variedad. Ademas de la dicotomia entre formas de or-
ganizacion familiar, ya apuntada por algunos historiadores, entre
modelo holohimedo y el modelo cerealistico del Sur del Pais Vas-
co cercano a los pardmetros de la meseta, se estd produciendo
otro antagonismo campo/ciudad. En este caso, ambos colectivos
presentan un mismo sistema matrimonial de baja presion, aunque
se esta desarrollando bajo una pluralidad de sistemas familiares,
Cabe preguntarse cudl es, entonces, el soporte social de las estra-
tegias matrimoniales.

A la hora de desentrafiar los factores que intervienen en el pro-
ceso de reproducciéon social, hacemos nuestra la sugerencia de to-
mar elementos externos a esa relacién necesaria establecida con
anterioridad, entre sistema matrimonial y regla patrilocal. Suscri-
bimos la necesidad de buscar explicaciones a las conductas del gru-
po doméstico mas alld de los pardmetros enunciados hasta ahora.

3.4. Estrategias de reproduccion social en la so-
ciedad urbana tradicional

Para comprender el proceso historico en todas sus dimensiones,
vamos a tratar el agregado doméstico en el marco de un sistema
tradicional preindustrial, esto es, en un marco en el que la unidad
doméstica concentra las funciones sociales bdsicas de produccion,
de reproduccion y consumo. Las formas y el contenido de la vida
familiar tradicional responde a unas condiciones estructurales ba-
sicas, comunes tanto a las economias agrarias como a aquellos sis-
temas de produccién de cardcter protoindustrial y artesanal. En
cualquiera de los casos, tuvieran o no base agraria como medio de
subsistencia, son economias domésticas de pequefios productores,
en las que la mayoria de las actividades productivas se realizan en
la casa u hogar. En dicho modelo, el hogar o unidad domeéstica es
un componente basico de la estructura econémica y social en
cuanto que funciona como una unidad estructural independiente;
o si se prefiere, como una pequeia empresa o centro de produc-
cion autonomo, que reclutaba a sus trabajadores fundamentalmen-
te, aunque no sélo, entre los propios miembros de la familia. El
hogar preindustrial se caracteriza por la fuerte integracién de la
vida de la familia en su empresa, dentro de la cual el individuo pier-
de su autonomia en aras a una integracién ocupacional.

En el modo de organizacién social preindustrial las posibilidades
sociales de prosperar o de reproducir el status social familiar de
un individuo dependian en gran medida de la propia familia. La
transmision de bienes familiares no se producia exclusivamente una
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vez muerto el cabeza de familia, sino que a lo largo de todo el ciclo
vital familiar se producian distintas formas de transmisién y colo-
cacién de los hijos que forman lo que se ha denominado el sistema
sociorregulador familiar interno. Es uno de los elementos regula-
dores del proceso socioeconémico en cualquier sociedad prein-
dustrial que dirige, de alguna forma, las condiciones de acceso a
los recursos: la tierra, el taller o la capacitacion técnica para ejercer
un oficio. El sistema hereditario junto con las pautas matrimoniales
y las relaciones de parentesco van a formar un engranaje socio-
cultural que determinara la redistribucion de los recursos entre los
miembros del grupo doméstico, de tal modo que jugard un papel
bésico en la reproduccién social de las relaciones de dominio, pro-
piedad y subsistencia.

La formacién de una nueva unidad familiar como expresion de la
formacién de una nueva unidad econémica, de trabajo y de con-
sumo, es un acto de reproduccion social transcendental en la vida
familiar y en la comunidad. La formacion de un agregado doméstico
adquiere en las sociedades preindustriales la importancia de un
contrato o fundacién de una pequena empresa que debe reunir las
garantias de viabilidad a medio plazo. Si el matrimonio es una ope-
racién econémica, las formas de acceso a los recursos y las con-
diciones precedentes para crear las condiciones de viabilidad para
el nicleo conyugal condicionan inevitablemente este acto.

En este apartado nos proponemos profundizar en algunos princi-
pios que sustentan las pricticas de organizacion familiar y deter-
minan los componentes del sistema matrimonial que nos parecen
significativos por su repercusiones en el sistema demogréfico. Para
ello analizaremos la relacién entre las reglas de formacion del ho-
gar, las vias de acceso a los recursos y la constitucién matrimonial.
La fase prematrimonial de acceso a los recursos, tanto via salario
como via sistema hereditario, cobra especial interés a la hora de
clasificar los elementos que condicionaban o limitaban el matri-
monio tardio, y de entender los factores que median entre la edad
matrimonial y la estructura familiar. Se pondra especial énfasis, por
lo tanto, en la relacién entre condiciones en las que se forma la
familia —definida por la edad de acceso al matrimonio, diferencia
de edad entre cényuges— y las reglas o normativas de formacion
del agregado doméstico que rigen y determinan estas pautas ma-
trimoniales, estrechamente vinculadas con la circulacion de bienes
y recursos dentro de la familia preindustrial bilbaina.

3.4.1. Las practicas sucesorias y organizacion socioeco-
nomica de la villa bilbaina

El conjunto de pricticas sucesorias en torno a la distribucion de
la riqueza familiar y su adecuacién al sistema juridico, que regula

275



276 Bilbao en la formacion del Pais Vasco Contempordnea

las pautas hereditarias, son un factor de primer orden a la hora de
explicar los comportamientos domésticos. La dicotomia Tierra Lla-
na/mundo urbano, que tenia su plasmacién en los modelos familia-
res troncal y nuclear respectivamente, responde en parte a los
marcos juridicos privados en los que se incardinan.

En el interior de Vizcaya, los modos de vida, habitats y organiza-
ciones socioeconémicas antagonicas estuvieron refrendados por
regimenes juridicos especificos. En la Vizcaya Rural, en donde rige
el principio de libertad de testar y la tendencia a aplicar la tron-
calidad, el momento de eleccion del heredero, la transmision real
del patrimonio asi como las vias de herencia masculina o femenina
determinaron el modelo matrimonial. Por el contrario, Bilbao y el
conjunto de villas se sustraen desde sus origenes al marco juridico
propio del medio rural. Las especificidad social y econémica de Bil-
bao, al igual que el del resto de las villas, quedd reflejada en el
ordenamiento juridico que regia su comunidad.

El conjunto de villas vascas, y Bilbao a la cabeza como entidad ur-
bana de mayor peso, forman desde sus origenes pequefias enti-
dades politico-administrativas que se sustraen del ordenamiento
juridico de la Tierra Llana. Los fueros o cartas magnas les conce-
dieron un régimen institucional y politico que contemplaba la apli-
cacion del derecho privado castellano asi como una serie de pri-
vilegios que reforzaban y afianzaban el caricter mercantil e
industrial con el que nacian. El fuero propio acorde al sistema le-
gislativo castellano fue el instrumento bdsico para institucionalizar
un modo de vida y una organizacién socioecondmica nitidamente
diferenciada de la rural.

El sistema legislativo castellano sobre la transmision de bienes pro-
pugna el reparto igualitario entre los descendientes, es decir, la
particion a iguales partes del patrimonio del testador ', Este marco
juridico explica la esperada relacion entre transmision de bienes
de forma igualitaria y modelo de familia nuclear con regla neolocal.
Aunque es necesario distinguir el marco legal de la costumbre su-
cesoria. El régimen castellano podia dar lugar, a través del quinto
de libre disposicién, tanto al reparto igualitario como al reforza-
miento de uno de los hijos hasta poder reproducir practicas cer-
canas al reparto preferencial. No obstante, esta tendencia, que tie-
ne pleno sentido en dreas rurales regidas por un régimen juridico
castellano, como es el caso de Guiptzcoa '* dentro del espiritu de
conservar indivisible el patrimonio familiar, no fue la costumbre en
el mundo urbano.

"' Reher, D. S., 1988, Familia, poblacién y sociedad en la provincia de Cuenca, |700-
1970, Madrid, CIS/Siglo XXI; Mikelarena Pefa, F., 1992, «las estructuras familiares
en la Espafia tradicional: geografia y andlisis a partir del censo de 1860», Boletin de
la Asociacion de Demografia Historica, Vol. X, N.“ 3.

'* Urrutikoetxea, )., 1993, «En una mesa y compafiay. Caserio y familia campesina en
la erisis de la asociedad tradicionaly, |ran, 1766-1845, San Sebastian, EUTG-Mundaiz.
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Aunque las circunstancias y motivos bajo los cuales surgieron las
villas marcaron el devenir y un futuro mas o menos dinamico,"” la
mayoria nacieron y tuvieron como objetivo histérico potenciar al
méaximo la actividades econdmicas de intercambio comercial. Los
fueros o cartas pueblas, que ordenaban todos los aspectos de la
vida municipal (territorio, representacion municipal, el mercado,
los pesos y medidas, etc.), facilitaron esta funcién econémica me-
diante la concesion de una serie de privilegios econémicos: deter-
minadas exenciones fiscales, la celebracién de mercados semanales,
etc. Representan, por lo tanto, un concepto de la vida social y de
las relaciones econdmicas radicalmente distinto al agricola. La po-
blacién ya no se organiza en funcién de la propiedad de la tierra
sino de unas relaciones sociales tipicamente mercantiles. La cues-
tion a resolver seria por qué estamos en este ambito ante un ma-
trimonio tardio si no existe el factor herencia que limita o retrasa
el acceso a los recursos.

3.4.2. La importancia de la dote y el ahorro del peculio

Sabemos que en la medida que cada matrimonio supone dirigir un nue-
vo nticleo conyugal se deben dar las condiciones de viabilidad para una
«independencia econémicay. La clave estd en comprender cudndo un
matrimonio estad en condiciones de iniciar o formar un hogar.

La independencia econémica cobra un significado relativamente di-
ferente segln la cultura de cada region. Lo que se consideran ne-
cesidades basicas a cubrir para la constitucién de un nuevo ntcleo
familiar va a ser valorado de forma muy distinta segin las necesi-
dades sociales de cada momento historico y de cada territorio cul-
tural. En este sentido se afirma que, en contraposicion a las socie-
dades agrarias conformadas por pequefios propietarios, en las
culturas en las que no hay herencia que resolver las edades al ma-
trimonio deberian ser mds bajas '%. Esta afirmacién es vilida en el
contexto de economias del modelo mediterraneo y es extensible
a aquellas sociedades en las que no sélo predominan una serie de
grupos con actividades que pivotan alrededor de una economia
mercantil, sino que ademas estan formadas mayoritariamente por
jornaleros en trabajos de poca especializacion, como es el caso de

" Algunos de estos enclaves no alcanzan la naturaleza de nicleos urbanos y re-
producen mas las categorias y modos de vida rurales desde sus origenes. Son aque-
llos que se fundaron con el objetivo de proteccion del rey hacia los labradores
frente a los abusos de los sefiores banderizos y no respondian a priori a economias
mercantiles como es el caso de Rigoitia, Larrabezia, o el mismo Elorrio.

" Livi-Bacci, M., 1988, «La Peninsula Ibérica e ltalia en visperas de la transicion
demogréfican, en Pérez Moreda, V. y Reher, D. S., (Eds.), Demografia histérica en
Espafia, Madrid, El Arquero.

277



278 Bilbao en la formacién del Pais Vasco Contemporaneo

las zonas cerealisticas del Sur del Pais Vasco, que reproducen un
modelo matrimonial antagénico al del Pais Vasco Holohtimedo ".

En nuestro dmbito de anilisis parece indudable la importancia de la
dote en el matrimonio, también en aquellos casos en los que no hu-
biera patrimonio por medio. En la Tabla 3.4 hemos recogido el por-
centaje de poblacién por cohortes de edad que estaria trabajando
en otros hogares como aprendices, criados o parientes corresiden-
tes, generalmente sobrinos. Consideramos que estas tres modali-
dades o categorias de corresidencia denotan una estrategia similar
de aprender un oficio y ahorrar un dinero suficiente que les permita
formar un nuevo agregado doméstico. Suponemos que la funcién de
un criado o un sobrino que ejerce un joven en cualquier familia de
artesanos, tiene mas en comun con la de un aprendiz que con el
servicio doméstico femenino. Estamos ante diferentes formas de de-
sarrollar una etapa de aprendizaje, de especializacion y de ahorro de
un peculio para un futuro matrimonio.

Tabla 3.4: La circulacién de jovenes en Bilbao en [825. Porcentaje de
hombres y mujeres en calidad de criados, sobrinos y aprendices en cada
grupo de edad

Hombres Mujeres Criadas
10-14 12,9 143 10,9
15-19 40,3 424 41,9
20-24 42,2 513 49,7
25-29 21,8 33,1 27,8
30-34 1.8 255 19,7
35-39 46 19,6 134
40-44 22 13,5 86
45-49 83 5.8 4,6
50-54 55 10,1 80
55-5% 45 10,3 6,9
> =60 2,7 133 5,8

Fuente: Censo de Policia de 1825.

La «circulaciéon de jovenes» antes del matrimonio como fenémeno
social muy extendido aparece de forma muy nitida en la represen-
tacion del grifico 3.1, En Bilbao, como en el resto de las villas vas-
cas se produce con gran claridad lo que se ha denominado como
«life-cycle servant» o la colocacion de jovenes, hombres y mujeres,
durante una fase relativamente larga de sus vidas que dura entre
los 10/14 y los 24 afios, en casa de alglin pariente, amigo, o sim-
plemente de alg(in maestro donde poder aprender un oficio.

" Garcia-Sanz Marcotegul, A, 1988, «La diversidad de modelos matrimoniales en
el Pais Vasco en los siglos XVIII y XIX. Algunas reflexiones», Ernaroa, Vol. 5.
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Grdfico 3.1: Porcentaje de hombres y mujeres en calidad de criados,
sobrinos y aprendices en cada grupo de edad
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Este proceso, exhaustivamente tratado como caracteristica fun-
damental en el modelo de familia de la Europa noroccidental aso-
ciado a la regla de formacién neolocal '®, cobra una significado
especial en un contexto en donde territorialmente parece pre-
dominar el sistema de herencia indiviso '’. Probablemente estamos
ante una explicacién de las condiciones matrimoniales de todo
aquel que no heredaba el patrimonio o pertenecia al amplio co-
lectivo de campesinos arrendatarios sin propiedades que heredar.
Se esta poniendo de manifiesto de forma indirecta la importancia
que tuvo la dote y el ahorro de peculio en la cultura vasca. Existe
una fase prematrimonial mas o menos larga como etapa prepara-
toria para constituirse como nueva unidad econémica; es lo que
se denomina la fase de «celibato forzoso» para el ahorro de pe-
culio necesario para la independencia econémica que, como se
puede observar, afecta a una parte muy importante de los jévenes.
Se muestra que un importante colectivo de jovenes salian de casa
a edades tempranas en cualquiera de estas circunstancias.

Alli donde estd extendido el sistema de aprendizaje, este modo de
colocacién de jévenes afectaba a una parte importante de la po-
blacién de distintos grupos sociales. El resultado es un matrimonio
relativamente tardio. Aunque no se retrasa tanto como en las zo-
nas troncales, con edades al matrimonio alrededor de 26/27 afios,
tampoco se rebajan los 24 afios para las novias y los 25 afios para
los novios.

** Schofield, 1971. Op. Cit. Laslett, P., R. Wall, 1986, Op. Cit; Burguiere, A., 1986,
Op. Cit.

" Un ejercicio similar se ha realizado por Arbaiza, M., 1994, Op. Cit., pags. 74-80.
Se puede comprobar que se confirma la tesis defendida por dicha autora para otras
villas vizcainas como Durango, Elorrio o Ermua en donde los resultados muestran
este mismo fenomeno.
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En este proceso aparecen intermediando factores de distinta na-
turaleza. La estructura econémica de la localidad, el mercado de
trabajo y las posibilidades que ofrece de acceder a los medios de
produccién o a un salario, en definitiva, la organizacién socioeco-
némica de la actividad productiva, determina la intensidad de esta
fase que adopta todas las caracteristicas de lo que los clasicos han
denominado como «circulacion de jévenesy.

El mundo urbano analizado presenta una estructura econémica ba-
sada en pequenos talleres familiares. Este modo de produccion in-
dustrial doméstico estuvo perfectamente regulado a través de toda
una serie de ordenanzas '°. La mayoria de la poblacién vivira del
salario o de los ingresos obtenidos por su trabajo, bien con taller
propio o bien como oficial por cuenta ajena, organizados alrededor
de una estructura artesanal tipicamente gremial. Estos gremios re-
producen comportamientos tradicionalmente corporativos, con un
fuerte control en todo el proceso productivo en el cual la forma
de acceso al oficio constituia una de las claves para controlar la
competencia. Existe todo un proceso de aprendizaje y de iniciacion
perfectamente regulado, que dura alrededor de 3 o 4 afnos hasta
el reconocimiento del status de oficial, y sin el cual es préctica-
mente imposible introducirse en un colectivo artesanal concreto.

El recorrido desde que un joven decidia o conseguia iniciar el
aprendizaje del oficio hasta que se independizaba como oficial, se-
gun las investigaciones realizadas sobre las relaciones sociales y de
produccion de las villas manufactureras, se puede estructurar en
varias fases juridicamente organizadas. La de iniciacién al oficio en
calidad de aprendiz comenzaba alrededor de los 14 aflos mediante
la figura del «contrato de aprendizaje». Tal y como recoge la ex-
presion, consistia en un contrato entre el padre del aprendiz y un
maestro artesano; éste Ultimo se compromete a acoger en su taller
al joven, que pasard un periodo de alrededor de cuatro afios bajo
su tutela. El padre, usando la autoridad potestad y el dominio que
le es concedido por derecho, pone a su hijo como aprendiz en casa
y al servicio del maestro artesano, generalmente por tiempo y es-
pacio de cuatro afios, para que durante ellos le ensefien las artes
propias del oficio. Era, por lo tanto, un compromiso establecido
entre dos familias, entre el padre del aprendiz y el maestro que le
acogia como uno mas del hogar y pasaba a ejercer la patria po-
testad sobre el joven.

El joven entra en el taller de su «amoy y durante un periodo de
tiempo debia realizar cualquier labor que le encomendase hasta

' La exposicion sobre la organizacion artesanal y el sistema de aprendizaje en el
sistema urbano vizcaino esta basada en las investigaciones realizadas por Iturbe
Mach, A., 1993, Monografias de pueblos de Bizkaia: Durango, Bilbao, Diputacion Foral
de Vizcaya, (en prensa); y Martinez Rueda, F., 1992, Monografias de pueblos de Biz-
kaia; Otxandiano, Bilbao, Diputacién Foral de Vizcaya,
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que aprendiera el oficio. A cambio recibiria alimento, cama y ves-
tido. El padre por su parte pagaba una cantidad de dinero al maes-
tro como forma de reconocimiento de dicho servicio. El dinero
que desembolsaba equivaldria a una especie de legitima para dicho
hijo que le serviria para adquirir unos conocimientos suficientes
para ejercer la profesién con dignidad, reproducir determinado
status social y poder adquirir una independencia econémica para
formar su nicleo o familia. Durante todo este tiempo, el mozo
estaba bajo la autoridad no sélo laboral, sino también bajo la po-
testad del maestro; digamos que éste pasaba a ocupar el rol de
pater familias. Se establecian unas relaciones de dominio y depen-
dencia, sin libertad siquiera de movilidad geogrifica para el joven
aprendiz, mas parecida a una dinamica amo-criado que a la de un
trabajador asalariado con el duefio de un taller.

Una vez realizado el aprendizaje con el maestro, el mozo obtenia
un pequefo capital que le permitia hacer el examen de oficial y
establecerse en la villa, Es entonces cuando comienza el periodo
de ahorro, y se crean las condiciones para la independencia eco-
nomica. En esta segunda fase se podian establecer nuevos contra-
tos de aparejamiento en los que se regulaban las relaciones entre
propietarios de los medios de produccion (maestros) y los tra-
bajadores asalariados, esta vez como oficiales. El joven recién gra-
duado solia preferir al maestro con el que habia realizado la etapa
anterior. En estos contratos, que oscilaban entre uno y cuatro
afios, se regulaban los salarios por tarea realizada y «placerajes
anuales del trabajador» o pequefio capital que recibiria al finalizar
el contrato consistente en algo de dinero u ropa. El amo estaba
obligado a dar alimento diario al oficial y hospedaje hasta que este
contrajera matrimonio.

La terminologia entre amo y criado sigue presente en toda la re-
lacion contractual, de forma que el maestro no sélo dirige la ac-
tividad productiva sino que de alguna manera el oficial queda ligado
a su amo; en caso de apuros econémicos este Ultimo pasaba a ser
también el prestamista ', En la medida en que pasa a tener alguna
deuda con él, su libertad quedaba mediatizada, hasta que realizara
su paga o finalizara el contrato. El trabajador quedaba apresado a
la unidad de produccién y obligado a cumplir todo lo pactado, en
caso contrario se le castigaba con la carcel. Se llevaron a cabo una
serie de practicas coercitivas al respecto, reguladas por gobiernos
municipales con el objeto de asegurar el maximo rendimiento de
este colectivo de trabajadores asalariados y dependientes laboral-
mente de sus amos *°.

El aprendizaje dentro de la familia constituye otro de los mecanis-
mos fundamentales de movilidad social intergeneracional. Dentro

"% lturbe Mach, A., 1993, Op. Cit
® Martinez Rueda, F., 1992, Op. Cit.. pigs. 72-74.
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de este contexto urbano, otra forma habitual de acceso a los co-
nocimientos y al oficio era mediante la transmision de los mismos
dentro de la familia, de padre a hijo. El artesanado urbano, pro-
bablemente, concedia preferencia a los hijos a la hora de transmitir
la destreza y capacitacion técnica, limitando la incorporacion de
otros parientes y aprendices a aquellos momentos del ciclo de de-
sarrollo vital en los que los hijos eran aiin muy pequefios para ini-
ciarse en el oficio. Con el objeto de aproximarnos a esta via de
transmisién hemos intentado reflejar en la Tabla 3.5 la relacion que
existe entre el oficio de los hijos entre |5 y 25 anos y el del padre.

Tabla 3.5: Oficio de los hijos entre los 15 y 25 afos segun profesién

del padre
Profesion del padre (cabeza de familia)

s Profs.
F(':gf:zts:leag:::)s Jornaleros "\s::‘;i?;s' Labradores | liberales,
rentistas

Jornaleros 18,2 14,5 0,0 10,3

Arts., servs. 0.0 309 2,17 10,3

Labradores 273 0.0 924 0,0

Profs. liber, rents. 0,0 1.8 0,0 20,5

Sin clasificar 9.1 14,5 0,0 20,5

Otros (clases pasivas)* 45,5 38,2 54 384

Total 100,0 100,0 100,0 100,0

Fuente: Padrén de Policia de 1825,
* Mayoritariamente esti compuesto por hijas que aparecen como amas de casa, o
per escolares.

Este sistema se puede observar especialmente en el caso de los
labradores y de artesanos y servicios (como tenderos y pequefios
comerciantes). El acceso a los conocimientos de un oficio, e inclu-
so a los medios de produccion necesarios para su desarrollo, for-
man parte del entramado hereditario de las familias artesanas y
dedicadas a actividades relacionadas con los servicios (tenderos,
pequefios comerciantes, y actividades de organizacion de la vida
publica) *'. No conllevaba una movilidad de bienes raices ni de pro-
piedades, sino que se constituia un patrimonio mds cercano a la
herencia inmaterial: lo que se transmite eran los conocimientos e
instrumentos para mantener y reproducir un status al menos tan
respetable como era el de la generacion anterior.

Como resumen de lo expuesto en este apartado vamos a insistir
en la importancia social y cultural para los jovenes de atravesar una

' Thompson, E. P., 1984, «El entramado hereditario: un comentarion, en Tradicion,
revuelta y conciencia de clase. Estudios sobre la crisis de la sociedad preindustrial, Bar-
celona, Critica, pags. 135-172.
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etapa de formacion y de ahorro de una dote que duraba alrededor
de 10/15 afos. Se ha comprobado que cualquier miembro del ho-
gar que no tiene acceso a la tierra familiar, y estuviera dispuesto
a formar una niicleo conyugal, recorre necesariamente una fase
prematrimonial en la que debe aprender un oficio o, por lo menos,
debe ahorrar un peculio para su independencia. Como es logico,
el sistema familiar y la nupcialidad en este régimen de neclocalidad
estin sometidos a la influencia de la coyuntura econémica en cuan-
to que determina la demanda de trabajo, la capacidad de ahorro
para los jovenes antes de contraer matrimonio y, por lo tanto, la
aceleracion o retraso con que se forman los nuevos ntcleos fa-
miliares.

3.4.3. El papel de las mujeres en la formacion del agre-
gado domestico

Un tercer factor que determina los modelos matrimoniales, esta
intimamente relacionado con el papel de hombres y mujeres en la
creacion de las nuevas unidades familiares o en la reproduccion de
la anteriores. La responsabilidad que se otorga en cada cultura a
ambos sexos genera toda una serie de costumbres que en tltima
instancia limitan o amplian el campo de las opciones generadoras
de recursos que los individuos consideran asequibles en la prac-
tica®. La precocidad o retraso de la nupcialidad femenina reside
en el grado de responsabilidad que se le otorgue a la mujer en lo
que respecta a la creacion de las condiciones necesarias para la
formacién de un nuevo agregado doméstico. El rol de las mujeres
en esta fase de la reproduccion familiar tiene una influencia decisiva
en el patrén procreativo en la medida en que va a determinar su
edad al matrimonio, uno de los mecanismos del control demogra-
fico en las sociedades preindustriales.

En estos ultimos afos, la historiografia ha solido interpretar el pa-
trén nupcial femenino, especialmente su edad al matrimonio, en el
contexto de los patrones culturales que configuran los roles so-
ciales masculinos y femeninos en la formacion familiar, desechando
la idea de que ambos tuvieran un mismo papel en la fase prema-
trimonial y, por lo tanto, que estuvieran sometidos a las condicio-
nes econdmicas o coyunturales * de diversa indole que aceleran o
retrasan la fundacién de un agregado doméstico. La inaplicabilidad
de los presupuestos de Hajnal, Laslett y Dupaquier sobre que la
nupcialidad femenina esté sometida a una fase de un celibato for-
Z0so que retrasa necesariamente su matrimonio para una amplia
region del Sur y del Este Ibérico, ha conducido a buscar en los

* Recogemos algunas cuestiones planteadas por Rowland, R., 1988, Op. Cit; An-
derson, M., 1988, Op. Cit.
¥ Rowland, R., 1988, Op. Cit, pag. 124.
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factores culturales regionalmente especificos como Unica explica-
cién posible a la precocidad de la nupcialidad femenina.

En el ambito que nos ocupa, las estrategias de acceso a los recur-
sos que se han podido observar a través del Grifico 3.1 han de-
mostrado que los problemas de acumulacion de peculio atafien
tanto a2 hombres como a mujeres. Consideramos que el papel de
las mujeres en la responsabilidad de crear condiciones para llevar
a cabo un matrimonio y fundar asi una unidad econémica va a ser
muy importante en la sociedad bilbaina. Esto significa que los mis-
mos factores que determinan la nupcialidad masculina inciden tam-
bién en la femenina; es decir, el modelo de nupcialidad femenina
estd relacionado con la creacion de las condiciones necesarias para
la viabilidad de un agregado domeéstico independiente o con las
condiciones de acceso a la direccion de la explotacion.

Hemos comprobado que hombres y mujeres no tienen mas re-
medio que salir de casa para ahorrar un peculio o dinero que le
sitie con cierta ventaja. La importancia de la salida de jovenes o
colocacién de jovenes afecta de forma intensa también al sexo fe-
menino. Era el Gnico recurso posible para aquellas mujeres del me-
dio rural que no heredaron, cuyos padres no podian afrontar el
pago de una dote, o que residian en dmbitos urbanos basados en
economias manufactureras. Probablemente, la pertenencia a un
grupo social u otro era determinante también para las mujeres. Las
hijas de los pequefios propietarios que no heredaban el patrimonio
familiar tendrian mds posibilidades de obtener una dote familiar, en
el contexto de un sistema de contraprestaciones familiares que se
generaba con el matrimonio de su hermano o hermana heredera **.

Evidentemente, las opciones laborales que se le ofrecen al hombre
en el mundo urbano son distintas que las que tiene una mujer,
entre otras cuestiones, porque en una sociedad artesanal como la
que representa nuestro colectivo urbano, existe una fuerte divisién
sexual del trabajo. Ademds, un sistema gremial como el descrito
limitaba y controlaba el acceso al trabajo. Las oportunidades de
ahorro para las chicas jévenes son mucho mas limitadas, pero no
por ello menos utilizadas. Los datos no dejan lugar a dudas de que
el trabajo como criada adquiere una importancia transcendental en
la fase prematrimonial femenina tanto en el medio urbano como
en el rural. Comenzaba normalmente a partir de los |0 afos, y
alcanzaba la méaxima intensidad a entre los 15 y 24 afios. En esta
fase del ciclo vital, cerca del 50 por cien de las jovenes de las villas
vivian durante un periodo de sus vidas como criadas o trabajadoras
del servicio doméstico, donde ademds de recibir alimento y cobijo,
ahorraban el peculio suficiente como para poder afrontar la for-
macién de una familia con cierta dignidad y en igualdad de condi-
ciones respecto al marido. Es logico que en el campo, el tipo de

* Arbaiza Vilallonga, M., 1994, Op. Cit, pags. 66-73.
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labores que se realizaban hacia mas proclive que el puesto lo cu-
brieran los jovenes, aunque también aparecian un nimero relati-
vamente importante de mujeres **. Estas, sin embargo, encontra-
ron una salida mucho mas adecuada sirviendo a la clase artesanal,
asi como a los pequefios comerciantes y rentistas residentes en las
villas.

En conclusién, en cualquiera de los casos las mujeres debian guar-
dar también un tiempo previo al matrimonio en el que intervenian
una serie de factores de indole social y econdmico que condicio-
naban el acceso a los recursos necesarios para fundar un nuevo
hogar. La explicacion a esta relacion entre regla neolocal y tardia
edad de acceso al matrimonio femenino esta intimamente relacio-
nada con una importante responsabilidad femenina en la formacién
familiar, en la linea de lo que se ha demostrado para el modelo de
matrimonio occidental. Los datos nos muestran que la posibilidad
de salir de casa a edades muy tempranas afectaba a ambos sexos,
lo que apunta la existencia de una responsabilidad compartida en-
tre hombres y mujeres a la hora de crear las condiciones de via-
bilidad que garantizaran el éxito de cada nuevo agregado domés-
tico.

El hecho de que ambos tengan un papel econémico importante
esta indicando la necesidad e importancia de la dote en cualquier
matrimonio, o algo tan subjetivo como el nivel econémico nece-
sario para iniciar o formar un nuevo agregado domeéstico. El status
social sitia el umbral minimo de lo que se considera economica-
mente viable para un nuevo agregado doméstico, o una nueva em-
presa. Evidentemente si las condiciones familiares de partida no al-
canzan un nivel socioeconémico solvente, fundar una nueva célula
social suponia un esfuerzo previo mayor y en ocasiones imposible.
En cualquier caso, trasciende de nuestro propésito actual entrar a
valorar cudl es ese umbral minimo que una sociedad entiende
como socialmente digno, ya que implicaria entrar en el subjetivo
ambito de las representaciones sociales. Probablemente el matri-
monio ha sido uno de los acontecimientos sociales mas significa-
tivos y utilizados para exteriorizar un status social determinado y,
desde un punto de vista femenino, el de mayor trascendencia para
un ascenso Yy colocacién social.

3.4.4. El «caracter» del matrimonio y de la familia nu-
clear bilbaina

La mayor o menor independencia respecto de la autoridad paterna
de los conyuges en la constitucién de los matrimonios, asi como
el relativo equilibrio en el papel de los conyuges, nos explican una

® Arbaiza Vilallonga, M., 1994, Op. Cit, pag. 62.
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ultima caracteristica del modelo matrimonial que hace referencia
a la diferencia de edades entre los novios y que aportan, a nuestro
juicio, un nuevo elemento diferenciador dentro de este sistema de
baja presién y de nupcialidad tardia ya descrito (Tabla 3.6). Este
ultimo aspecto que se deriva del protagonismo fundamental que
adquieren los novios, y del tipo de tutela que ejerzan los padres
imprime el caricter de las relaciones en el interior del hogar.

Tabla 3.6: Diferencia de edad media al matrimonio entre cényuges en
1825

% mayor marido % mayor mujer

>10(510| <5 |Total| <5 | 5-10 | > 10 | Total

Bilbao 157 | 194 | 360 | 70,0 | 192 | 74 26 | 292
Vizeaya Rural 133 | 245 | 354 | 733 | 170 | 78 18 | 266
marido > 5 afios jmarido < > 5 afios| marido < 5 afios
mujer mujer mujer
Bilbao 35,1 55,2 10,0
Vizcaya Rural 378 524 9.6

Fuente: Para Bilbao, Censo de Policia de 1825; para Vizcaya Rural en Arbaiza, M.,
1994, op. cit. pags.

El caricter de esta eleccion y de este nuevo agregado doméstico
es radicalmente distinto en el campo y en la ciudad, es decir bajo
un modelo de estructuracion troncal o nuclear. A través de la di-
ferencia media de edad al matrimonio entre los novios se puede
comprobar que en las dreas donde predomina la regla neolocal
(Bilbao) el modelo matrimonial es mds cercano a un «companio-
nate marriage» o matrimonio entre compaferos que Laslett tipi-
fica. Hombres y mujeres tienen un rol importante en crear las con-
diciones de viabilidad y por ello no existe una diferencia de edades
tan pronunciada como en el modelo troncal. El matrimonio se fun-
da en la autonomia de la pareja y en una relacién conyugal entre
iguales frente al matrimonio troncal propio de la Vizcaya Rural. En
el medio rural, a través del contrato matrimonial se produce un
contrato econémico o alianza de intereses entre familias donde la
autoridad de los padres es, en (ltima instancia, mas determinante
que la unién libre de dos individuos. Las diferencias de edad entre
los conyuges en esta zona es algo mas habitual, ya que la unién no
responde tanto a una eleccion de la pareja sino a la entrada en la
casa troncal de la persona encargada de su manutencion y explo-
tacion.

Quienes explicaron y desarrollaron este modelo de estructuracion
doméstica, reconocieron que la neolocalidad conlleva una mayor
autonomia del individuo frente a la dependencia de la autoridad
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paterna propia de la cultura troncal, y una ruptura con la intensa
jerarquia interna que reproducen las familias mdltiples. El sistema
de circulacién de jdvenes empuja al grupo doméstico a abrirse a
la sociedad, a extravertirse en lugar de replegarse sobre la paren-
tela, y favorece el lazo social, dispuesto a renovar y a extenderse
a expensas de los lazos de sangre, que son dados para siempre.

Lo que queremos resaltar es que en un territorio como el vasco,
de tradicién troncal, se reproducen espacios en su interior con
pautas de estructuracion nuclear que, posiblemente, jugaban una
funcién social de flexibilidad y apertura al medio frente al inmo-
vilismo social y tendencia conservacionista propia del espiritu tron-
cal. En palabras de Burguigre * «estos modelos familiares describen
maneras de organizar la produccién o la transmision de bienes, pero
también son maneras de pensar la organizacion social. Tienen vocacidn
como otras estructuras mentales de difundirse en el cuerpo social por
mimetismo, o por otros mecanismos de apropiacion cultural: de pasar,
en el mundo campesino de quienes tienen un bien a quienes no lo tie-
nen, y de circular igualmente (mediante los migrantes) entre el medio
rural y el medio urbanoy.

3.5. El papel de Bilbao sobre su entorno rural en
la sociedad de Antiguo Régimen

3.5.1. La complementariedad del sistema familiar urbano
y rural

No se pueden considerar los mecanismos familiares de las dreas
urbanas de forma independiente de los que predominan en las
zonas rurales porque, tal y como lo expresa Delille ™ cuando re-
flexiona sobre sistemas familiares antagénicos en localidades veci-
nas, serfa condenarse a no comprenderlo o comprenderio sélo
parcialmente. Es imposible entender la familia troncal de heredero
Unico basada en unidades agrarias de explotacion familiar sin una
complementariedad e interdependencia con otras formas de eco-
nomias mercantiles, con demanda de mano de obra asalariada que
sirven de vilvula de escape para todo el excedente humano del
medio rural. El inmovilismo propio de un sistema hereditario, que
tiene como objetivo dltimo la supervivencia y la conservacion in-
tegra del patrimonio familiar, estd en permanente tension por el
crecimiento demogrifico de la poblacién rural, que genera un ex-
cedente de poblacion abocado bien a ocupar alguna heredad en
calidad de arrendatario, bien a ser expulsado del campo y pasar a

* Burguiére, A., 1986, Op. Cit,, pig. 653.
Y Delille, G., 1987, Op. Cit, pig. 268.
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engrosar las filas de la poblaciéon que se ve obligada a vender su
fuerza de trabajo para subsistir.

El equilibrio del medio rural esta sustentado en la complementa-
riedad con otro colectivo humano dedicado a actividades econé-
micas de tipo asalariado, y generalmente concentrado en el ambito
urbano bajo una organizacién diferencial en lo que respecta al hd-
bitat, al sistema juridico y a las actividades economicas. Si bien este
altimo era un colectivo minoritario en la Vizcaya preindustrial
—constituia entre un cuarto y un tercio de la poblacién segun la
coyuntura econémica y los flujos de poblacién campo-ciudad—, el
papel que juega en su hinterland es fundamental para comprender
el entorno rural. Existe un circuito econémico establecido en una
doble direccion que desarrolla un modelo de relaciones humanas
y econémicas complejas y a todas luces interdependientes.

La emigracion de los desheredados es una de las consecuencias
inmediatas y sefialada en repetidas ocasiones por algunos contem-
poraneos como Le Play, que lo consideraba como una virtud en la
medida en que se orientaba asi un importante colectivo de mano
de obra hacia la industria o hacia otro tipo de economias en donde
se demandara mano de obra asalariada. Tanto en el caso de los
descendientes de labradores arrendatarios, como de los hijos des-
heredados y, por supuesto, el colectivo de trabajadores y artesa-
nos ubicados en los centros urbanos, debian de acudir a otras for-
mas de obtencion de los recursos para aquellas condiciones
minimas que les permitiran afrontar la formacion de un agregado
domeéstico. Es la mano de obra que nutre toda una serie de acti-
vidades derivadas de la especializacion econémica intraterritorial y
de una economia orientada al intercambio.

En la légica que rige la patrilocalidad vasca, la supervivencia y el
bienestar de aquellos que se quedaban estéd sustentada en un pro-
ceso permanente de asalarizacion del resto de la poblacion no he-
redera, de tal forma que el sistema de transmision genera una di-
vision social del trabajo en el seno de la propia familia. La
organizacion social y econémica del campesino vasco genera una
dindmica de expulsién de mano de obra no dedicada a la actividad
agraria que necesariamente busca una salida en centros de trans-
formacién mas inmediatos como villas o ciudades del interior de
la Peninsula. Este trasvase del campo a la ciudad tiene su mdxima
expresion en la poblacion juvenil =,

Los resultados de la Tabla 3.7 ponen de manifiesto la enorme
atraccion que ejerce Bilbao sobre la mano de obra de su hinter-
land, que abarca un @mbito mas amplio que el estrictamente pro-
vincial. La mayoria de los hombres y mujeres que ejercian como

® Veanse las pirdmides de poblacién por origen de la poblacién en la Parte 2.
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criados o aprendices no eran naturales de la propia villa sino que
llegaban de otros territorios circundantes de la comarca o de
otros lugares mas lejanos. Probablemente ser joven, ser inmigrante
y estar trabajando para un amo en sus diversas modalidades eran
condiciones practicamente asociadas y mds intensamente atn en el
caso de las mujeres. La salida de las hijas de la casa paterna tiene
un destino muy concreto, el servicio doméstico en una ciudad. Las
familias labradoras buscan para sus hijos otros modos de vida y los
colocan en otros sectores econémicos, generalmente desarrolla-
dos en los pequefios centros urbanos que se reparten por la geo-
grafia vizcaina.

Tabla 3.7: Origen de los criados/aprendices/sobrinos/poblacion sin re-
lacién de parentesco residentes en Bilbao 1825

Procedencia Hombres Mujeres
Bilbac* 352 279
Resto de Vizcaya 34,0 448
Fuera de Vizcaya 30,8 i3

Fuente: Censo de Policia de 1825,
* Esta incluida la poblacion nacida en Abando ya que la poblacion de esta anteiglesia
esta incluida en el padron de Bilbao de 1825,

A la hora de hacer interpretaciones sobre los elementos que de-
terminan la mayor o menor intensidad de los sistemas matrimo-
niales en el Pais Vasco Holohimedo, se debe de tomar tanto la
perspectiva de los que se quedan en el caserio como la de los que
se marchan. Estos (ltimos habitan, como poblacién asalariada des-
provista de tierra, en la red de pequefios centros urbanos en don-
de la formacion de los hogares responde a una normativa distinta.
La intensidad nupcial y el ritmo con el que se forman los nuevos
nicleos familiares dependen, en gran medida, de las fuerzas del
mercado traducidas en oportunidades de empleo.

En los casos en que la poblacién no adoptara pautas troncales, in-
dependientemente de su adscripcion al medio rural o al urbano, la
formacién del agregado doméstico esta a merced de los factores
socioeconomicos externos al hogar. La independencia conyugal se
obtiene cuando se han logrado unos conocimientos y un dinero
que posibiliten un medio de vida lo mas auténomo posible, por lo
que el recurso al salario se desarrolla en todas sus vertientes como
ingreso casi exclusivo en un contexto de economia de intercambio
como el de las villas. Ademas, debido al importante papel que jue-
gan ambos sexos en la generacion de las condiciones necesarias
para la independencia conyugal, tanto la edad al matrimonio mas-
culina como la femenina vendrian explicadas por estos elementos
socioecondmicos.
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3.5.2. Bilbao como centro rector de la demografia
provincial

La afluencia de gentes del campo a la ciudad tiene una importancia
demogrifica en el equilibrio de recursos humanos que todavia no
se ha puesto suficientemente de relieve. En una regiéon montaiosa
como la vasca, la troncalidad tenia como finalidad muy clara im-
pedir que la excesiva parcelacion de una tierra pobre y escasa con-
dujera a una situacion insostenible para la mayoria de los campe-
sinos; cabe preguntarse qué otras posibilidades tiene el campo para
absorber a los excluidos de la herencia y del acceso a la propiedad
de la tierra.

Sabemos que a lo largo del siglo XVIIl se roturaron nuevas tierras
e incrementaron el nimero de caserias arrendatarias . Probable-
mente, una parte de los jévenes que no heredaban, después de un
periodo de tiempo como criados o aprendices en algiin centro ur-
bano, volvian al campo donde se instalaban en tierras cedidas en
algunos casos por sus parientes herederos. Fue algo habitual cons-
truir nuevas caserias anexas a las antiguas que se ponian en arren-
damiento y donde se colocaba a algiin pariente; otras veces, seglin
el momento del ciclo vital de cada familia, la caseria principal se
dividia en dos partes.

Sin embargo, la parcelacion de la propiedad se produce sélo en la
medida en que se ganan nuevos terrenos para el cultivo al bosque
o a la montana. La expansion del modelo agrario del Pais Vasco
Atlantico basado en un cultivo intensivo de la tierra asociado a la
cultura del maiz tocé techo en el dltimo tercio del siglo XVIII. La
segunda mitad de siglo XVIIl estuvo caracterizada por la ralenti-
zacion general de la dindmica demogrifica, que viene explicada por
un estancamiento e incluso retroceso del medio rural. Los limites
que impone una tierra fragmentada y vinculada impulsan un im-
portante proceso de especializacion de la poblacion, La expansion
de la poblacion en la segunda mitad del XVII, aunque contenida,
es producto de un incremento de poblacién no agraria. La expan-
sién del medio urbano es, en ultima instancia, la que mantiene el
crecimiento general de Vizcaya en el dltimo tercio del siglo XVIII
(Tabla 3.8). Se ha intentado medir la intensidad del proceso de es-
pecializacion de la mano de obra midiendo el ritmo de crecimiento
de la poblacién concentrada en las villas, representativa de los co-
lectivos no agrarios y cuyo destino explicara el proceso de for-
macion de la mano de obra industrial.

Si comparamos los ritmos de crecimiento de la poblacién no agra-
ria o asalariada representada por la Vizcaya Urbana, con el incre-

* Fernindez de Pinedo, E, 1974, Crecimiento econdmico y transformaciones sociales
en el Pais Vasco (1 100-1850), Madrid, Siglo XXI.
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Tabla 3.8: Intensidad de crecimiento de la poblacién rural y poblacién

urbana*
1787/1860 | 1860/1877 | 1787 | 1860 | 1877

(r) (r) ) | (%) | (%)
Vize. Rural (anteiglesias) 0,39 0,30 6385| 58,70 | 5431
Vize. Urbana (todas las villas) 0,72 1,22 36,14 | 41,29| 4568
Vizcaya Urbana sin Bilbao 0.6l 0,80
Bilbao (I) 0,93 1,80
Vizcaya 0,43 0,90 100,00 | 100,00 | 100,00

Fuente: Arbaiza Vilallonga, M., 1994, Op. Cit. pag. 88.

(1) Se ha tomado Bilbao/Abando/Begoha para medir un misma unidad territorial a
lo largo del tiempo. Hay que tener en cuenta que en 1877 Bilbao habia ane-
xionado una parte de Abando.

mento demografico del medio rural, podemos comprobar que el
colectivo desvinculado de la tierra como forma de vida se incre-
mentd a un ritmo dos veces mas intenso que el de aquellos que
permanecieron vinculados a la tierra.

Se puede comprobar como a partir de la segunda mitad del siglo
XVIll y durante el siglo XIX, en la medida en que se genera una
mayor divisién social del trabajo los colectivos urbanos, bisica-
mente constituidos por personas abocadas a la especializacion —o
en todo caso a su asalarizacién—*', constituyen un grupo progre-
sivamente mas importante en la dindmica provincial vizcaina. En
este sentido, el rol demogrifico que jugd Bilbao como destino de
muchos de los flujos migratorios destaca ya desde el siglo XVIII.
Los datos muestran que el crecimiento de la poblacion no agraria
y asalariada dedicada a actividades relacionadas con el sector ma-
nufacturero y mercantil se concentré especialmente en la capital
vizcaina.

Esta polarizacién entre el campo y la ciudad en lo que respecta a
la tendencia de la poblacion ha sido puesta de manifiesto por JE
Urrutikoetxea para Guiptizcoa y por A. Ortega para Vizcaya "% Es-
tos autores han puesto de relieve el incremento mas rapido del

™ Para trazar la linea divisoria entre ambos mundos a finales del s. XVIIl se han
agrupado por un lado todas las villas de Vizcaya con unas funciones socioecono-
micas supuestamente distintas y unas economias vinculadas al mercado (centros
manufactureros, comerciales o distribuidores), y por otro, el resto del colectivo de
anteiglesias.

" Véase |a Tabla 2.3 del capitulo 2 sobre la poblacion activa en Bilbao en 1825, El
60% de la poblacién activa estaba encuadrada en el sector manufacturero y ser-
vicios. Sobre poblacidn activa de otras villas véase Arbaiza Vilallonga, M., 1994, Op.
Cit, pag. 43.

2 Urrutikoetxea, )., 1985, «Demografia vasca en el Siglo XVlll», en Historia del Pais
Vasco (s. XVIll), Bilbao, pags. 93-118; Id., 1993, Op. Cit.; Ortega Berruguete, A. R.,
1986, «Un modelo de poblacion secialmente autofrenada: La Vizcaya oriental en el
siglo XVlll», Ernaroa, N.° 3.
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colectivo de poblacion urbana, compuesta por artesanos, criados,
labradores desposeidos de tierra, jornaleros etc, respecto de la
poblacién rural, mayoritariamente labradores. Cabe anadir que el
grupo de poblacién asalariada crecia no sélo notablemente mas
que el segundo, sino que mantuvo ademds una tendencia alcista
hasta el Ultimo tercio del siglo XVIIl, mientras que el conjunto rural
apenas crecia a lo largo de la centuria desde la década de los trein-
ta. Fue una dinamica distinta y a todas luces complementaria.

Frente al estancamiento agrario en la segunda mitad del siglo, el
factor de crecimiento de estos pequefos centros mercantiles no
se explica precisamente por un crecimiento vegetativo superior al
del medio rural, sino por la funcién que ejerce como centro re-
ceptor de inmigrantes. En las villas la inmigracion era algo vital. La
necesidad de mano de obra en un ambito urbano, con unas tasas
de mortalidad y saldos naturales bajos solo va a ser resuelta via
trasvase de poblacion del campo a la ciudad. La sustitucion de
mano de obra se realiza a través de la llegada de remesas de po-
blacién del exterior y en unas condiciones de vida peores que en
el medio rural. De esta forma, los centros urbanos fueron claves
en la regulacién del régimen demogrifico de una parte importante
de la poblacion, asi como en la cohesién de la familia troncal vasca
establecida en la Tierra Llana. Las villas ejercen de auténticos cen-
tros rectores que determinan las pautas y el comportamiento de-
mografico de todo un colectivo de poblacion que es expulsado del
medio rural. La capacidad de absorcién del excedente agricola ven-
dra determinada por la coyuntura econdmica y por el mayor o
menor dinamismo de estos centros, que determinan en parte las
edades al matrimonio y la intensidad nupcial de todos aquellos no
herederos que acuden a la villa en busqueda de una forma de sub-
sistencia.

La complementariedad entre lo urbano y lo rural esta encubrien-
do una interdependencia entre los dos sistemas familiares, tron-
cal y nuclear, ya que el trasvase de poblacion campo/ciudad es
en el fondo un movimiento desde una organizacion troncal a otra
nuclear. Cada familia tiene probablemente repartidos a sus
miembros entre ambos sistemas de forma que no podemos en-
tender el sistema troncal a espaldas del nuclear, sino como algo
interrelacionado.

Pensamos que las urbes vascas hacia las que se dirigen los jovenes
del area rural pueden jugar este papel debido a la flexibilidad y
apertura propios de un modelo familiar predominantemente nu-
clear. Seri este colectivo de personas, abocadas a la especializacion
y especialmente concentrada en los centros urbanos, el grupo di-
namizador del cambio econdmico y demogrifico y, por lo tanto,
un grupo cualitativamente importante en la dinamica demogrifica
y socioeconomica de esta provincia. Probablemente jugaron un pa-
pel de motor de cambio, de dinamismo y modernizacion.
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3.5.3. Las consecuencias para la poblacion bilbaina

Ahora bien, este trasiego campo-ciudad tuvo un doble efecto de-
mografico, ya que mientras se aminoraba la presiéon de la poblacion
sobre las zonas rurales, que parece alcanzar un mejor equilibrio
entre nimero de matrimonios y unidades econdmicas disponibles
que en épocas anteriores, se producia el efecto contrario en aque-
llos niicleos urbanos més inmediatos que constituian la primera es-
cala de la migracion y sobre todo en Bilbao.

Como ya hemos puesto de relieve, a las villas afluian todas aquellas
gentes que no encontraban en el caserio su lugar o un medio de
vida adecuado. En estos niicleos aprendian un oficio artesanal que
les capacitaba para ahorrar un dinero suficiente para casarse o en
su caso para emigrar a otros |lugares. Por otra parte, la distribucién
de la poblacion activa nos habla, en el caso de Bilbao, de un ciudad
de servicios, en donde se concentran los colegios de ensefanzas
medias, un volumen importante de poblacién religiosa, la casa de
expositos etc..; es decir, todas aquellas actividades relacionadas
con el sector terciario que se desarrollaron con los tiempos, y que
junto con las clasicas actividades manufactureras, atrajeron con
cada vez mas intensidad a una parte del excedente humano del
ambito agrario.

Las salidas y expectativas que se van configurando para el grupo
de poblacién no agrario fueron, por lo tanto, un factor clave en la
configuracién de su patrén matrimonial y, por sus repercusiones
en las reproduccién, en el crecimiento demogréfico y en el nuevo
equilibrio interno entre los recursos humanos y econémicos. He-
mos observado que un rasgo estructural del régimen demografico
de Bilbao es que hombres y mujeres encuentran graves dificultades
para contraer matrimonio. Como en la mayoria de los grandes
centros urbanos se da un indice de solteria definitivo muy alto
como muestra de las restricciones sociales y econdmicas para la
formacién de un nuevo nicleo familiar. La explicacién de estas pau-
tas de comportamiento, propias de un gran parte de las ciudades,
responde a una sociologia de la ciudad muy determinada en donde
los colectivos sociales van a reproducir unos comportamientos de-
mograficos muy diferentes en funcién de las expectativas econo6-
micas y sociales generadas. Para profundizar en algunos factores
explicativos de este fenémeno fundamental en el crecimiento na-
tural de la villa, hemos ahondado en las pautas matrimoniales di-
ferenciales por grupos sociales.

Tal y como se comprueba en el Griéfico 3.2, en donde se recoge
el porcentaje de mujeres casadas y viudas segin origen, se confir-
ma una tendencia a reproducirse también en Bilbao una estructura
social interna organizada en dos grupos de mujeres que generan
comportamientos nupciales diferenciales: un nucleo estable, afin-
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Tabla 3.9: Porcentaje de hombres y mujeres casados y viudos segiin
origen en 1825

Hombres Mujeres
Bilbao Foraneos Bilbao Foraneas
15-19 0,0 0,0 09 1,4
20-24 13,5 16,7 21,3 12,1
25-29 46,7 59.5 54,5 3593
30-34 786 80,4 80,9 63,8
35-39 96,9 88.2 88,6 67,9
40-44 875 92,2 93,2 81,7
45-49 66,7 933 923 86,7
50-54 82,5 98,0 86,7 884
55-59 95,0 95,7 85,7 938
> = 60 93,0 933 90,0 93,0

Fuente: Censo de Policia de 1825.

Grdfico 3.2: Porcentaje de mujeres casadas segtin origen en 1825
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cado en la ciudad, relativamente prospero y con expectativas eco-
némicas aseguradas como para reproducirse con intensidad, frente
a otro segundo grupo de mujeres inmigrantes y transeuntes, em-
pleadas en el servicio doméstico, y en cualquier caso sujetas y li-
mitadas por aquellas instituciones sociales tipicamente urbanas que
limitaban la libertad de movimiento y, por supuesto, el acceso a
trabajos cualificados. En el caso de las mujeres se establece una
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relacion entre el desarraigo que conllevaba la condicién de inmi-
grante, con empleo precario y mal remunerado, y pocas posibili-
dades de contraer matrimonio . Este grupo de inmigrantes pre-
senta dificultades de insercion y, por lo tanto, de ahorro de dote
y de optar a matrimonio, frente al grupo estable, con posibilidades
de matrimonio y de reproducir situacion social familiar.

Grdfico 3.3: Porcentaje de hombres casados segtin origen
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No se produce dicha relacién en el caso de los hombres. En el
Grifico 3.3, en donde se representa el porcentaje de hombres ca-
sados y viudos segulin origen, la variable inmigrante no es explicativa
de las oportunidades de empleo, de ahorro ni de matrimonio. Pa-
rece que se produce una relacién entre origen y matrimonio li-
geramente inversa a las mujeres. Es decir, son los hombres nacidos
en Bilbao los que tienen una nupcialidad inferior. Evidentemente,
debemos de identificar este colectivo con aquellos que poseian un
mejor status social, compuesto por profesiones liberales y rentis-
tas, ademas de una amplio estrato social compuesto por artesanos
acomodados, pequefios comerciantes y trabajadores de los servi-
cios. Posiblemente, las pautas matrimoniales mas contenidas estin
relacionadas con las élites de la ciudad que, como es habitual en

*# Ringrose, D. R., 1985, Madrid y la economia espaiola, 1560-1850, Madrid, Siglo
XXI; Sharfin, A., 1978, «Natural Decrease in Early Modern Cities: A Reconsidera-
tiony, Past and Present, Vol. 79.
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este colectivo, la estrategias matrimoniales formaba parte de una
tendencia a conservacién de su status e incluso a un aumento del
patrimonio via unién nupcial con otra familia. Sus posibles esposas
debian de pertenecer, por lo menos, a un mismo rango social, lo
cual limitaba y restringia notablemente el mercado matrimonial.

En cualquier caso, son las pautas de nupcialidad femenina las que
tendran una mayor trascendencia en el equilibrioc demogrifico de
Bilbao y sobre su capacidad reproductiva. En este sentido se puede
concluir que Bilbao jugé un papel fundamental como regulador del
sistema demografico de su entorno provincial. No obstante, la ca-
pacidad de atraccién hacia la mano de obra de su hinterland rural
tuvo una serie de repercusiones en la dinamica demogrifica interna
que afecté fundamentalmente al colectivo de mujeres inmigrantes,
con escasas posibilidades de insercién social y, por lo tanto, so-
metidas a altas posibilidades de solteria definitiva. En el Bilbao de
principios del siglo XIX obsticulos de indole social, como el monto
de la dote a incorporar en un matrimonio, pudieron retrasar e
incluso impedir la posibilidad de contraer matrimonio a un colec-
tivo social significativo: las jévenes de origen rural que iban a servir
a Bilbao. El sistema de colocacién social, ligado en el caso de la
mujeres al servicio doméstico, no dejaba de ser una traba de indole
socio-econémico que seleccionaba, en Ultima instancia, quienes po-
drian formar un nuevo agregado doméstico, y por lo tanto, quienes
podrian reproducir una status determinado.

3.6. La ciudad industrial: transformaciones socia-
les y modelo de matrimonio

Las importantes transformaciones econémicas, sociales y politicas
que vive la villa de Bilbao a lo largo del siglo XIX y primer tercio
del siglo XX no podian dejar de reflejarse en una variable socio-
demogrifica tan sensible como es el matrimonio. La industrializa-
cién produjo importantes cambios en la vida de los hombres y de
las mujeres. La asalarizacion y descualificacién de buena parte de
la poblacion, tal y como se refleja a través de las profesiones de
los cabezas de familia en la Tabla 3.10, es un fenémeno de enorme
trascendencia a la hora de entender las nuevas estrategias familia-
res y, mas concretamente, los factores que rodean la creacién de
un nuevo nucleo familiar. El hecho es que en 1900, mas de la mitad
de los hogares bilbainos estaban encabezados por poblacién asa-
lariada, cuando en 1825 la proporcion de familias con este perfil
no alcanzaba el diez por ciento. A su vez, la prictica desaparicién
del artesanado —tan solo el 8, 53 % de los cabezas de familia—
generé importantes transformaciones sociales ligadas a la desapa-
ricién de los gremios como institucion econdmica que controlaba
el proceso productivo y, mas concretamente, el sistema de acceso
al mercado de trabajo a través del aprendizaje.
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Tabla 3.10: Profesion de los cabezas de familia

Profesion 1825 1900 1935
Artesanos 27,00 8,53 3,44
Jorn/asalariados 8,32 50,80 52,20
Labradores 23,80 2,21 0,86
Servicios 15,30 7.79 12,40
Prof. Liberales 6,49 6,03 727
Elites 10,80 6,99 3,058
Amas de casa 333 7.79 14,50
Sin clasificar 0,83 6,25 461
Otros 4,16 3,60 1,71

Fuente: Padrones de poblacion, Arch. Municipal de Bilbao.

Hemos podido comprobar como las posibilidades de crear un nue-
vo hogar en el Bilbao preindustrial estaban fuertemente condicio-
nadas por factores econdmicos y sociales. La regulacién gremial del
mercado de trabajo artesanal introducia una serie de trabas socia-
les que constrefiian notablemente la nupcialidad y generaban la tra-
dicional circulacion de jévenes. La necesidad de ahorrar el peculio
suficiente o de alcanzar el status social que permitiese constituir
el nuevo agregado domeéstico se traducia en afios de espera para
los jovenes urbanos. A su vez el papel de la villa como fuerte foco
de atraccién respecto a la poblacién vizcaina introducia importan-
tes distorsiones en el mercado matrimonial de la ciudad y limitaba
las posibilidades de ambos sexos a la hora de encontrar cényuge.

Las transformaciones que se produjeron al hilo de la revolucién in-
dustrial, la concentracion de la produccion en fibricas asi como la
maquinizacion o introduccion de nuevas tecnologias en los procesos
productivos, nos sitian ante una organizacion del trabajo radical-
mente distinta. El nuevo tiempo industrial estd definido por la con-
centracion del capital y del proceso productivo. El maquinismo es
uno de los principales factores que altera la organizacion de la pro-
duccion. La concentracion fisica de la produccién ajena al taller fa-
miliar o al pequefio negocio fomenta un cambio en las funciones del
hogar. El hogar pierde sus funciones econémicas y su papel queda
reducido al de una unidad de reproduccién y consumo. El trabajo y
el hogar se separan fisicamente y esto genera un nuevo reparto de
trabajo y de roles dentro de la familia, que afecta a todos sus miem-
bros, y especialmente a las mujeres. Estas nuevas funciones de la fa-
milia ya industrial y dentro de una «economia familiar de salarios» **
implican también nuevas estrategias familiares.

El «tiempo industrialy fomenta a su vez el predominio de unas re-
laciones sociales de tipo asalariado que ineludiblemente alteran el

* Tilly, L. y Scott, LW., 1978, Women, Work and Family, London. pag. 12.
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interés del trabajador. Los individuos venden su fuerza de trabajo
a quienes poseen el capital y, por lo tanto, el trabajo es traducible
a un salario. La familia deja de ser una unidad basica de produccién
econdmica. El hogar, y por ende los trabajadores que la confor-
man, pierde en gran medida el control sobre el proceso de pro-
duccién y sobre los ritmos de trabajo. Esto supone una nueva for-
ma de organizacion social de la produccion en la que la relacion
es individual; es cada trabajador quien responde de su trabajo y
cobra por ello. Todo ello repercutird, sin duda, en las estrategias
nupciales de los habitantes de la villa.

3.6.1. Matrimonio, mercados de trabajo y condiciones de
vida '

Aunque el modelo matrimonial mantenga los rasgos estructurales
basicos de baja presion, no podemos afirmar que no haya sufrido
variaciones y mucho menos que la poblacion de la villa, cada vez
mas compleja y diversificada en su composicion social, tenga un
comportamiento homogéneo respecto a esta variable tan crucial
en el sistema demogrifico.

Las pautas matrimoniales acordes al modelo de reproduccién so-
cial del mundo tradicional bilbaino sufren algunos cambios exter-
nos. Los resultados sobre la edad media al matrimonio nos acercan
a los condicionamientos que hacen posible la constituciéon de un
nuevo nucleo familiar y arrojan significativas diferencias respecto a
las pautas nupciales propiamente preindustriales (recuérdese Tabla
3.1). Se aprecia, por un lado, una caida en la edad de contraer ma-
trimonio en las mujeres a lo largo del siglo XIX cuando la villa esta
en un proceso de aceleradas transformaciones: frente a los 27, 6
en 1825 a los 24, 8 anos en 1900. A partir de estas fechas la edad
media al matrimonio de las bilbainas se sitia en torno a los 25
aios, es decir, dos afios menos de lo que era habitual en el Bilbao
de Antiguo Régimen, manteniéndose en estos niveles durante las
siguientes décadas. Por otro lado, la evolucién de la nupcialidad
masculina presenta una tendencia distinta a la femenina. Hemos po-
dido comprobar que la constituciéon de un nuevo hogar siguio sien-
do muy tardia, alrededor de 27 afios, manteniendo los niveles al-
canzados en las sociedad preindustrial de principios del siglo XIX
e incluso retrasando notablemente si lo comparamos con el mo-
delo matrimonial de 1787.

Sin duda estamos ante un fendmeno altamente significativo y que
refleja un comportamiento sociodemogrifico comin a los proce-
sos de industrializacién de otras ciudades europeas. El hecho de
que las mujeres adelantasen la edad de contraer matrimonio, mien-
tras que los varones mantenian edades muy semejantes a niveles
preindustriales, encierra un cimulo se significaciones y de efectos
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demogrificos de suma importancia. Las tradicionales dificultades
para constituir un nuevo hogar se mantenian de alguna manera en
el caso de los jévenes varones. El periodo de espera hasta con-
seguir el ahorro suficiente o una capacitacion técnica se alarga con-
siderablemente y no parece disminuir, pese a las mayores posibi-
lidades de obtencion de recursos que brinda la sociedad industrial,
cuya produccion y mercado de trabajo ya no estaba controlado
por rigidas estructuras gremiales.

Es éste un fenomeno que afecta no sélo a Bilbao. En los municipios
mineros de la Ria de Bilbao, la edad media al primer matrimonio
de los hombres es muy semejante a la de la capital de la provincia.
A través de algunos estudios microdemogrificos sobre poblaciones
eminentemente mineras como San Salvador del Valle, o eminen-
temente industrial como Baracaldo, se detecta un progresivo in-
cremento de la edad al matrimonio de jornaleros a lo largo de la
industrializacién **. Podemos comprobar en la Tabla 3.1 | que tanto
en los municipios industriales como en los mineros la edad media
al matrimonio de los hombres incremento de niveles de 24,8 y 25
afios en 1787 a 27 y 30 afos respectivamente en |900. Bilbao par-
ticipa de este mismo retraso respecto al matrimonio masculino,

Tabla 3.11: Edad media al matrimonio de hombres en municipios mi-
neros e industriales de la Ria 1787-1930

Hombres 1787 | 1825 | 1887 | 1900 | 1910 | 1920 | 1930
Baracaldo 248 26,6 26,6 27,0 26,9 —= 274
S. Salv. del Valle | 25,0 — 27,7 300 287 — 285
Bilbao 258 274 27,1 273 — 27,2 280

Fuente: Los datos de San Salvador publicados son de P. Pérez Fuentes, Op. Cit. pag.
126; los datos de Baracaldo son de M. Arbaiza Vilallonga, 1994, Op. Cit. pag. 271;
los de Bilbao estin calculados a partir de los Censos de Poblacion, LN.E. y del
Registro Civil.

La tendencia de esta variable rompe con la logica de la nueva so-
ciedad urbano industrial que emerge en el dltimo tercio del s. XIX.
Teéricamente la asalarizacion produce un descenso en la edad al
matrimonio por las cotas de autonomia y libertad con respecto a
los parientes ascendentes, y por la desaparicion de la estructura
gremial del aprendizaje. Ademas, en el caso de la Ria, el periodo
entre 1887 y 1900 es la etapa de maxima creacién industrial y, por
lo tanto, de fortisima demanda de trabajo. Cabia esperar, por lo
tanto, una reaccion expansiva en la creacion de nuevas familias y
un incremento de la intensidad nupcial. Comprobamos, sin em-
bargo, que esta relacién no se dio de forma clara en el conjunto
de la Ria, incluida la villa de Bilbao.

¥ Pérez-Fuentes Herndndez, P., 1993, Op. Cit; Arbaiza Vilallonga, M., 1994, Op. Cit
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Como es sabido, mientras que la explicacién al modelo matrimo-
nial femenino esta relacionada con factores de indole cultural y con
el papel que las sociedades adjudican a las mujeres en la repro-
duccién social, es la nupcialidad masculina la mds sensible a los fac-
tores sociales y econdémicos que aceleran o retrasan la creacién
de nuevos hogares. Barajamos la hipotesis de que el fuerte retraso
de la edad al matrimonio masculino en esta drea esti reflejando las
dificultades econémicas derivadas de las condiciones de vida y de
trabajo de la industria y la mineria. Es decir, serian las oportuni-
dades econémicas y no la asalarizacién en si misma, las que estan
detras de la evolucion de las pricticas nupciales. En este sentido,
hay un factor como los salarios reales que condicionarian las po-
sibilidades de constituir un nuevo hogar.

La amplia escala de salarios nominales en funcién de la cualificacién
técnica y de la estabilidad de los operarios tuvo fuertes repercu-
siones en la capacidad adquisitiva dentro de la clase trabajadora y
constituyen, por lo tanto, un factor determinante a la hora de eva-
luar las posibilidades econémicas para la reproduccion de unas
pautas nupciales mds o menos tardias. Sabemos, por ejemplo, que
entre el mundo de las minas y de las fibricas se dieron diferencias
importantes a favor de estas Ultimas, lo mismo que dentro de las
empresas, segin los departamentos y cualificacién técnica.

Asimismo la evolucién de los niveles de vida de los mineros y de los
trabajadores de la industria de la Ria muestran tendencias algo dis-
tintas que encajan con trayectorias salariales diferentes segin la ocu-
pacién y especializacién de los trabajadores. Estas distintas trayec-
torias salariales generaron una intensa estratificacion en el seno de
la clase trabajadora que pudo tener repercusiones en las pautas nup-
ciales diferenciales entre zona industrial y zona minera. Ademas, las
disparidades internas en la evolucién de la capacidad adquisitiva de
las familias se fueron acentuando en la medida en que los ritmos de
incremento salarial no evolucionaron de forma paralela. Asi, por
ejemplo, en 1900, cuando se producia una de las maximas diferencias
entre los salarios asignados a los distintos trabajos segin el grado de
cualificacién del trabajador, se podia llegar a diferencias como las es-
tablecidas entre un pudelador, el oficio mejor pagado con 6,20 pts.
al dia, y un peén de la seccion de movimiento, el oficio peor pagado
de la fabrica de Altos Hornos de Vizcaya de Baracaldo con 3,26 pts.
al dia *. Todavia peor remunerados estaban los mineros que traba-
jaban para dicha empresa. En 1900 un jornalero minero ganaba 3 pts.
al dia, el jornal medio anual de los peones de Altos Hornos oscilaba
alrededor de las 3,15 pts. al dia, el de los torneros 3,88 pts., y el de
los ajustadores alcanzaba hasta las 4,79 pts. por dia *".

* Fernandez de Pinedo, E., 1992, «Beneficios, salarios y nivel de vida obrero en
una gran empresa siderirgica vasca, Altos Hornos de Vizeaya (1902-1927). Una
?rimera aproximaciony, Revista de Historia Industrial, N.” |, pag. 144,

" Pérez Castroviejo, P. M., 1992, Clase obrera y niveles de vida en las primeras fases
de la industrializacién vizeaina, Madrid, Min. de Trabajo y Seguridad Social., pag. 16.
Véase el cuadro 2.23.
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En el caso de Bilbao, los salarios de los jornaleros del Puerto, por
ejemplo, eran un 10 % mis elevados que los de la mineria ™. Este
podria ser uno de los elementos para entender las diferencias en
la edad de acceso al matrimonio en diferentes localidades con per-
files muy definidos respecto a sus mercados de trabajo. Somos
conscientes de que para ratificar esta hipotesis se requiere de un
analisis de la nupcialidad por grupos sociales, teniendo en cuenta,
ademas, sus trayectorias laborales y la disponibilidad de recursos.
En cualquier caso se puede concluir que, si bien bajo un sistema
productivo y de relaciones laborales muy diferente al del Bilbao
del Antiguo Régimen, continuaron produciéndose en el mundo ur-
bano industrial un conjunto de circunstancias que constrefiian la
nupcialidad masculina, Este factor salarial condicioné a nuestro jui-
cio el ritmo de formacién de nuevos hogares a través de la nup-
cialidad masculina. La baja capacidad adquisitiva de los salarios pro-
longaba el periodo de espera hasta la consecucion del nivel de vida
minimo necesario para mantener un status familiar.

A lo largo de los primeros treinta y cinco afos del siglo XX, apenas
hay transformaciones en el régimen de nupcialidad, sino una con-
solidacion del modelo que se ha ido configurando desde las pri-
meras fases de la industrializacién. De la misma forma que las lo-
calidades de la Ria representan a principios del s. XX las distintas
posibilidades econémicas y sociales para crear las condiciones ne-
cesarias para contraer matrimonio segun los niveles salariales y
mercados de trabajo, una visién dindmica de esta variable nos pone
de relieve la incidencia de la coyuntura econémica sobre las po-
sibilidades de reproduccién social. La edad media al matrimonio en
1935 es un buen reflejo de la sombria situacién econdmica y po-
litica. La coyuntura econdémica de crisis en visperas de la guerra
civil, queda reflejada con nitidez en este indicador sensible a los
cambios econémicos, a través de un aumento significativo en la
edad de contraer matrimonio de los varones. Cabe recordar que
tras el boom experimentado por el sector industrial al calor de la
guerra mundial se inicia en la década de los afios veinte una perio-
do de fuertes reconversiones industriales y con un alto indice de
paro que obligd a los jovenes bilbainos a retrasar la formacién de
un nuevo hogar hasta el punto de que en 1935 la edad al matri-
monio de los hombres es la mds alta de todo el periodo analiza-
do ¥, Las fuertes restricciones nupciales que se aprecian alrededor
de 1930 en el conjunto de Vizcaya, y en Bilbao son una respuesta
de contencién derivada de la dificil situacion que se vive en el con-
texto del crack del 29 y la fuerte crisis economica.

* Gonzalez Portilla, M., 1981, La formacién de la sociedad capitalista en el Pais Vasco
(1876-1913). Industrializacion y cambio social, San Sebastidn, Txertoa. y Perez Fuen-
tes, P., 1993, Op. Cit

™ Sobre la crisis economica de los afios treinta vease Miralles, R., 1988, «La crisis
econdmica de los afios treinta en el Pais Vasco», Ekonomiaz, Vol. 9-10.
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3.6.2. El papel de las mujeres en la formacion del agre-
gado doméstico: la asimetria en el modelo indus-
trial de género

A lo largo de la primera fase de la industrializacion bilbaina, la nup-
cialidad femenina experimenté una evolucion radicalmente opuesta
a la masculina. Aunque en Bilbao las posibilidades de contraer ma-
trimonio siguen siendo notablemente inferiores a las del conjunto
de Vizcaya, la nupcialidad femenina representada a través de un
indicador resumen como el Im *°, asi como a través del porcentaje
de mujeres casadas entre |5 y 49 afios sobre el total de mujeres
casadas (Tabla 3.12), presenta un claro incremento en su intensi-
dad entre 1825 y 1900. En 1900 se alcanzan las cotas maximas de
nupcialidad con el consiguiente impacto sobre una fecundidad no
sometida todavia a un control generalizado de los nacimientos.
Aun en un contexto de enormes dificultades para la formacion de
nuevos hogares en la villa bilbaina, como lo demuestra el hecho de
que mas de la mitad de la poblacion en edad de contraer matri-
monio se encontrase soltera, estos afos a caballo entre los siglos
XIX y XX nos sittian ante una nupcialidad sin precedentes desde
el siglo XVIII.

Tabla 3.12: Porcentaje de mujeres casadas entre los |5 y 45 afios so-
bre el total de mujeres en esas edades

Mujeres 1787 | 1825 | 1887 | 1900 | 1910 | 1920 | 1930
|. Vizcaya 544 — 52,1 55,5 50,1 492 48.6
2. Bilbao 44,9 429 44,0 46,9 43,5 42,7 43,1

Fuente: Censos de Pablacion, |.N.E.

Las aceleradas transformaciones de las dltimas décadas del siglo
XIX tuvieron un impacto sobre la nupcialidad femenina en la mima
direccién que la tenida en el modelo matrimonial de otras locali-
dades de la Ria. Tal y como se observa en la Tabla 3.13, estamos
ante un fenémeno que se extiende, con mayor o menor intensidad,
a todos los niicleos industriales de la ria de Bilbao. Podemos con-
cluir, por lo tanto, que los efectos de la industrializacién sobre la
nupcialidad femenina fueron distintos y de signo contrario a los
tenidos sobre la poblacion masculina.

El hecho de que la edad media al matrimonio continuase estando
tan determinada por las condiciones econdmicas de acceso a los
recursos en el caso de los varones, y que este factor explicativo
pierda relevancia en el caso de las mujeres, nos sitda ante impor-

* Nos estamos basando en |a Tabla 2.17. de la segunda parte titulada «Naturaleza
y evolucién del sistema demogrifico en Bilbaoy.
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Tabla 3.13: Edad media al matrimonio de las mujeres en municipios
mineros e industriales de la Ria 1787-1930

1787 | 1825 | 1887 | 1900 | 1910 | 1920 | 1930

Baracaldo 23,9 259 222 205 22,7 — 252
S. Salv. del Valle | 24,4 — 223 226 237 — 24,0
Bilbao 26,8 27,6 248 252 —_ 25,0 25,5

Fuente: Los datos de San Salvador publicados son de P. Pérez Fuentes, op. cit. pag.
% los datos de Baracaldo son de M. Arbaiza Vilallonga, 1994, pag. % los de Bilbao
estan calculados a partir de los Censos de Poblacion, |LN.E.

tantes cambios sociales en relacion al sistema de género. El impulso
industrializador fomentd una intensa division del trabajo entre
hombres y mujeres que se plasma, a su vez, en una patente mas-
culinizacion y segmentacion del mercado de trabajo. La extrema
division sexual del trabajo formé parte del proceso de racionali-
zacion econdémica y demogrifica industrial desembocando en un
modelo de articulacion de la produccién y de la reproduccién ba-
sado en universos separados y asimétricos. La exclusion de las mu-
jeres de los mercados de trabajo y el nuevo papel que estas juegan
como elementos claves del bienestar, del consumo y de la inte-
gracion social de los sectores populares urbanos a través de la fa-
milia, se traduce también en una pérdida de las responsabilidades
econdémicas en la creacién y posterior mantenimiento del hogar *'.

Tabla 3.14: Tasas de actividad femenina por grupo de edad

Edad 1825 1900 1935
10-19 64,5 413 382
20-39 714 370 227
40-59 73,1 23,5 13,6
+60 71,0 20,0 88
T. act, general 60,0 25

Fuente: Padrones de poblacion, Arch. Municipal de Bilbao.

La acelerada caida de las tasas de actividad femenina entre 1825 y
1900 es un buen indicador de este fenémeno (Tabla 3.14). La evo-
lucion de las tasas de actividad de las mujeres jovenes estin car-
gadas de significado social en cuanto a los roles de hombres y de
mujeres tanto en la constitucion de los nuevos hogares, como en
el conjunto de la organizacién social. Si observamos con deteni-

*! Sobre las transformaciones en las funciones sociales de los hombres y de las
mujeres que se producen con la industrializacion vedse Rowland, R., 1988, Op. Cit;
Segalen, M., 1992, Antropologia histdrica de la familia, Madrid; Scott, ). W. y Tilly, L,
1978, Op. Cit
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Grdfico 3.4: Tasas de actividad femenina por grupo de edad
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miento las tasas de actividad por grupos de edad se puede com-
probar que en 825 las mujeres entre 10-19 afos eran activas en
un 64,5 % y en mas del 80 % si nos referimos al grupo de [5-19
afos. En general, la actividad economica de las mujeres era mds
elevada en edades tempranas, coincidiendo con el periodo de sol-
teria (Tabla 3.15). En la sociedad tradicional la edad con que las
mujeres contraian matrimonio estaba relacionado con un mercado
de trabajo que ofrecia mds posibilidades a las mujeres.

Tabla 3.15: Tasas de actividad femenina (15-59 afios) por estado civil

1825 1900 1935
Solteras 87,20 58,14 41,70
Casadas 62,30 941 371
Viudas 76,47 32,64 28,29

Fuente: Padrones de poblacion; Arch. Municipal de Bilbao:

Por el contrario, en 1900 las jévenes menores de 20 afos lo eran
en una proporcion del 41,31 % y de un 38,5% en 1935. Esta re-
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lacionado con que en el primer tercio del siglo XX, las tasas de
actividad de las mujeres solteras también disminuye. Es a partir de
los 20 afios cuando se producen las principales transformaciones.
En 1825 un 71,44 % entre 20 y 39 afios estaban en activo. Esta
proporcion fue disminuyendo progresivamente hasta un 22 % en
1930. Se puede apreciar el fuerte aumento de los niveles de de-
pendencia econémica de las mujeres. A la luz de los resultados
cabe preguntarse si la falta de posibilidades de trabajo empujaria a
las mujeres de finales del siglo XIX y primer tercio del sigio XX a
matrimonios mas precoces o si, por el contrario, es el nuevo mo-
delo cultural relacionado con el papel de hombres y mujeres en la
sociedad industrial, los factores que estan detras de estos cambios
en la nupcialidad. O tal vez, y es lo mas probable, estemos ante
procesos estructurales y culturales complejos y simultineos.

Hemos medido las oportunidades de trabajo femeninas a través de
una de las actividades que mas mano de obra empleaba como era
el servicio doméstico (Tabla 3.16). Las oportunidades de trabajo y
ahorro han estado estrechamente relacionadas con la salida tem-
prana del hogar para trabajar en calidad de criadas en las familias
de clases medias y altas de Bilbao. Estamos ante una profesion que
constituye un elemento importante en la configuracion del modelo
de nupcialidad bilbaino, un oficio clave que permitiria a muchas mu-
jeres acceder al mercado matrimonial en condiciones de éxito.

Se puede comprobar que, a lo largo del proceso industrializador,
el peso de las criadas sobre el conjunto de la poblacién femenina
pierde relevancia en todos los grupos de edad. (Grafico 3.5). La
demanda de este tipo de servicios en el interior de los hogares
estd estrechamente relacionada con el desarrollo de las clases me-
dias con pretensiones de emular el status social de las élites y fa-
milias de rentistas. A la luz de los datos sobre poblacion activa se
ha podido comprobar que la composicién sociolégica de Bilbao ha-
bia cambiado, Légicamente, en la medida en que desaparece la fa-

Tabla 3.16: Porcentaje de criadas / total mujeres por grupo de edad

Edad 1825 1900 1935
10-14 10,4 39 22
15-19 419 19,0 257
20-24 497 342 264
25-29 27.8 16,8 20,4
30-34 19,7 7.l 8.8
35-39 134 35 6,3
40-44 8.7 52 26
45-49 44 1.9 1.8
50-54 8,0 1.9 26
55-59 6,9 0.8 0,7
> = 60 5.8 N 0.4

Fuente: Padrones de poblacion, Arch. Municipal de Bilbao.
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milia artesanal y emerge un hogar proletarizado que gira alrededor
de una economia de salarios, la contratacion de mano de obra fue-
ra del hogar habia disminuido. La proletarizacion de amplias capas
sociales a finales del siglo XIX y principios del siglo XX disminuyé
las posibilidades de las mujeres de acceso a un mercados de trabajo
mas favorable ligado al sector servicios. En este contexto, es ex-
plicable que cada vez mas el matrimonio constituya una estrategia
de supervivencia para las mujeres.

Grdfico 3.5: Porcentaje de criadas / total mujeres por grupo de edad
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3.6.3. El caracter de la familia industrial: hacia unas pautas
estandarizadas de matrimonio

Evidentemente en esta sociedad industrial, las condiciones de for-
macion del nicleo conyugal son bastante distintas a la sociedad tra-
dicional. La diferencia de edad entre los conyuges nos sitlia ante una
caracteristica importante en el nueve modelo de matrimonio (Tabla
3.17). Si, en 1825, la posibilidad de que la esposa fuese mayor en
edad que el esposo alcanzaba proporciones significativas, superiores
al 30 %, este fendmeno se atenta a lo largo del tiempo; los afios de
diferencia en una u otra direccién, tendieron a acortarse.

Aln en el supuesto mas habitual de que el esposo fuese mayor
que la esposa, las excesivas diferencias de edad entre los conyuges
también van desapareciendo para dar lugar a un modelo mas es-
tandarizado de matrimonio en el cual la ténica es que el vardn sea
mayor que la mujer y las diferencias de edad oscilen entre uno y
cinco afos.
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Tabla 3.17: Diferencia de edad entre los conyuges

Esposos = esposas
1-2 3-5 > 5 Total
1825 16,67 25,00 5833 66,67
1900 27,34 27,64 45,00 75,74
1935 30,30 3478 3493 79,01
Esposas > esposos
1825 36,11 16,67 47,22 33,33
1900 44,34 32,08 23,58 2426
1935 53,93 30,90 15,17 20,99

Fuente: Padrones de poblacion, Arch. Municipal de Bilbao.

Ahora bien, simultaineamente, a esta acentuacion del «companio-
nate marriage» hay otra cuestion que aparece con nitidez en lo que
respecta a los rasgos del modelo de nupcialidad. La responsabilidad
de ambos sexos de cara a crear las condiciones de posibilidad para
la creacién de un nuevo hogar, ha quedado reducida exclusiva-
mente a los varones. La mujer pierde capacidad de ahorro al quedar
progresivamente excluida de los mercados de trabajo y, aunque se
libera de los factores de retraso anteriores, se coloca en situacion
de dependencia respecto al marido. Una de las consecuencias mas
patentes en los cambios habidos en las pautas nupciales de las mu-
jeres es la ruptura de un modelo relacional entre los sexos que
veiamos en fechas preindustriales, caracterizado por un equilibrio
en las responsabilidades econémicas en la creacion de un nuevo
hogar. En este caso, la reduccién de las diferencias de edades entre
los novios no estaria en relaciéon con una mayor capacidad de aho-
rro de las mujeres, sino con un modelo de relaciones de género
mds desequilibrado en las responsabilidades econémicas ante la
formacion del nuevo hogar —mds asimétrico podriamos decir—
que en las sociedades de Antiguo Régimen. Estamos, por lo tanto,
ante la ruptura del modelo tradicional no tanto en lo que respecta
a la igualdad en las edades al matrimonio sino como un contrato
bajo una responsabilidad econémica compartida en la viabilidad de
un nuevo hogar.

{Que factores explicativos estan detris de este cambio en el mo-
delo de matrimonio? Estamos ante un fenémeno consustancial al
proceso de modernizacion econémica y sociodemogrifica de la Eu-
ropa occidental. Las transformaciones experimentadas en Bilbao a
lo largo del siglo XIX y primer tercio del siglo XX en el modelo
de matrimonio constituyen un ejemplo de las transformaciones
ocurridas en el interior de los hogares al hilo de la nueva cultura
industrial. Si bien ya sabemos que la familia nuclear no es un pro-
ducto de la industrializacion, las nuevas dindmicas de formacién y
funcionamiento de los mercados de trabajos industriales si pro-
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dujeron importantes transformaciones en los roles o divisién in-
terna entre hombres y mujeres. La desigualdad en las responsa-
bilidades econdmicas de hombres y mujeres en la formacién del
nuevo hogar y la menor edad al matrimonio de estas que conlleva,
modela unas pautas de relacion y jerarquizacién entre los cényuges
en las que la autonomia de la pareja propia de un sistema neolocal
no descansa sobre las bases igualitarias que se percibian en la ciu-
dad preindustrial pese a que las diferencias de edad entre los con-
yuges sean menores y mas estandarizadas. Este proceso se agudiza
y se afianza en plena sociedad industrial avanzada tal y como re-
cogen los datos de 1935.

3.6.4. Movimientos migratorios y estrategias
matrimoniales

Las estrategias de asentamiento en la ciudad por parte de los mi-
grantes constituye otro factor que explica el incremento de la nup-
cialidad femenina en el Bilbao de 1900. Tal y como ya se ha com-
probado en el caso de los municipios mineros e industriales
vizcainos, el fenédmeno migratorio va a asociado a una intensifica-
cién de la nupcialidad femenina. Esta relacion se explica a partir de
las naturaleza de los movimientos migratorios y de las formas de
llegada de la poblacion que arribaba a la Ria tanto desde Vizcaya
como desde las provincias limitrofes.

Sabemos que el patrén de movilidad en la primeras fases de la in-
dustrializaciéon no se corresponden ya con el modelo de migrante
tipico de la sociedad preindustrial, de joven soltero entre |5 y 30
anos que llegaba sélo y en busqueda bien de una aprendizaje, bien
de una ahorro etc. Estamos ante un modelo de desplazamientos
en el cual un colectivo muy importante de poblacién llegé en fa-
milia, bien parejas recién casadas bien con nifios pequefios % Es
decir, hombres y mujeres en edades de trabajar, con nifios peque-
fos, llegaron de forma masiva a la Ria a lo largo de la industriali-
zacién ™. En una migracién de cardcter definitivo, la familia ya for-
mada plantea desplazarse en su conjunto; el trabajador se traia a
la mujer y a la prole, a veces de forma escalonada. Las caracteris-
ticas de la inmigracién femenina en este espacio de la Cuenca del
Nervién, apuntan hacia otros méviles que no estin directamente
relacionados con el mercado de trabajo de esta zona, pero son
fundamentales para una comprension correcta del fenémeno mi-

“ Una estudio sobre este fenémeno en el espacio cataldn veise Camps Cura, E,
1990, Migraciones internas y formacion del mercado de trabajo en la Catalufia industrial
en el siglo X1X, Florencia, Instituto Universitario de Florencia, Tesis Doctoral Inédita.
Se han comprobado caracteristicas similares para el drea industrial baracaldesa en
Arbaiza Vilallonga, M. 1994, op. cit, pigs.404-415,

* Vease las Figuras 4, 5 y 6 de la segunda parte titulada «La naturaleza y evolucion
del sistema demogrifico en Bilbao».
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gratorio. Las expectativas de la poblacion en los lugares a los que
acude tuvieron un peso importante a la hora de explicar esta par-
ticipacion familiar en los desplazamientos geogrificos. Estas expec-
tativas estan conformadas no séle por la demanda de trabajo en
una localidad determinada sino también por las condiciones de
asentamiento y, en definitiva, por las posibilidades de supervivencia
de la poblacién trabajadora. Ademids de las necesidades afectivas
de estos trabajadores, y de «la importacion de esposas» como res-
puesta a todo un proceso cultural de adaptacién e integracion, se
ha comprobado que el papel de las mujeres fue clave para la su-
pervivencia y para la economia familiar **,

La complejidad de las pautas nupciales y de sus claves explicativas
nos indican que es dificil hablar de un mercado matrimonial ho-
mogéneo donde englobar a la totalidad de los hombres y de las
mujeres que residian en la Villa. El propio fenémeno inmigratorio
y el papel de Bilbao respecto a su hinterland nos sittian perma-
nentemente ante la existencia de otros mercados matrimoniales
que interfieren o condicionan la nupcialidad de la capital vizcaina.

La segmentacion del mercado matrimonial en Bilbao se comprende
bien si observamos las pautas nupciales segun origen de la pobla-
cién. A través de la Tabla 3.18 se puede comprobar que los in-
migrantes o bien venian casados o con los matrimonios concer-
tados o en udltimo término elegian sus esposas en un mercado
matrimonial restringido por las redes de socializacion en las que
se desarrolla la vida de los inmigrantes, sean vascos o procedentes
de otras regiones espafiolas. En el caso del migrante soltero, el
escaso grado de integracién en la comunidad de llegada va a pro-
piciar el mantenimiento de los mercados matrimoniales en los lu-
gares de origen; asi el trabajador inmigrante que no viniera ya ca-
sado volvia a por una mujer a su localidad de origen.

Tabla 3.18: Origen de los conyuges [900

Esposas
Cabeza Bilbao Pais Vasco Espafia
Bilbao 47.30 35,13 16,20 100
P. Vasco 19,28 6537 15,35 100
Espafia 10,92 18,33 70,18 100
Esposos
Esposa Bilbao Pais Vasco Espafia
Bilbao 36,64 30,89 30,89 100
P. Vasco 15,02 56,37 28,61 100
Espafia 5,29 10,37 83,66 100

Fuente: Padrones de poblacién, Arch. Municipal de Bilbao.

¥ Pérez-Fuentes, P, 1993, Op. Cit, pigs.| 15-134.
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Por el contrario, los varones nacidos en Bilbao se casaban en una
elevada proporcion con mujeres nacidas en la villa —47,3 %— aun-
que también contraian nupcias con vascas —vizcainas en su ma-
yoria— que constituian un colectivo de solteras muy numeroso.
Las mujeres originarias de la villa tenian menos oportunidades de
encontrar conyuge bilbaino de nacimiento y sus posibilidades es-
taban repartidas casi a partes iguales entre los bilbainos, los ori-
ginarios del Pais Vasco o de otros lugares de Espafa.

El hecho de que tanto los hombres como las mujeres inmigrantes
estuviesen casados con personas que procedian de las mismas
dreas geogrificas, tal y como las hemos delimitado, nos indica no
tanto la existencia de pautas xenéfobas en la linea del discurso del
nacionalismo sabiniano, sino la existencia de diferentes mercados
matrimoniales originados por el fenémeno inmigratorio y segura-
mente aplicables a otros contextos urbanos europeos. Podria ob-
jetarse que el hecho de agrupar a los inmigrantes segliin sean ori-
ginarios del Pais Vasco o del resto de Espafia no es un criterio
suficientemente valido para concluir acerca del funcionamiento de
los mercados matrimoniales. Efectivamente, pero, a la espera de
estudios mas exhaustivos al respecto, creemos que es un indicador
suficientemente significativo que vuelve a resaltar la importancia
del factor migratorio en la sociologia de la ciudad y muy especial-
mente en lo que respecta a los comportamientos nupciales.

Siguiendo las teorias acerca de la demografia diferencial urbana a
las que ya nos hemos referido *, en cuya definicién la inmigracién
juega un papel basico, nuestra hipotesis de partida ha sido com-
probar como en Bilbao existian diferentes comportamientos nup-
ciales segun el origen y la clase social. Creemos necesario sefalar
previamente que aunque existirian pautas y costumbres regionales
relacionadas con el matrimonio e interiorizadas por la poblacion
inmigrante, hemos considerado que los factores relacionados con
el tipo de inmigracion (temporal o indefinida, familiar o individual...)
y con la forma de insercién en el mercado de trabajo de los in-
migrantes constituyen las claves explicativas de mayor rango den-
tro de la significacion de la categoria inmigrante.

Si observamos los datos que reflejan la proporcion de mujeres y
hombres que se han casado a lo largo de su vida, es decir, casados
y viudos segln su origen (Grifico 3.6), es patente que la nupcia-
lidad era mas intensa en los inmigrantes y mas aun si provenian de
fuera del Pais Vasco. Eran los fordneos, bien sean vascos u origi-
narios de otras regiones espafiolas los que presentaban una nup-

* Ringrose, D. R, 1976, «Inmigracion, estructuras demogréficas y tendencias eco-
némicas en Madrid a comienzos de la época moderna», Moneda y crédito, N.* |38,
pags. 9-55; Vries, |. de, 1987, La urbanizacion de Europa 1500-1800, Barcelona, Cri-
tica; Sharlin, A, 1978, Op. Cit, pags. 126-138; Reher, D. S., 1986, Op. Cit
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cialidad mas intensa, siendo estos Ultimos los de mayor proporcién
de varones casados y viudos (Tabla 3.19). De esta manera la nup-
cialidad no apareceria tan estrechamente relacionada con la mayor
o menor integracion de los grupos sociales en el espacio urbano
como en la ciudad de Antiguo Régimen.

Tabla 3.19: Porcentaje de mujeres casadas y viudas segin origen

Origen 1900 1935
Bilbao 42,11 39,52
P. Vasco 53,49 47,12
Espafa 63,10 56,35

Fuente: Padrones de poblacién, Arch. Municipal de Bilbao.

Tabla 3.20: Porcentaje de casados y viudos segun origen y grupos de
edad en 1900

Mujeres Hombres
Edad | Bilbao |Pais Vasco| Espafia | Bilbao |Pais Vasco| Espafa
20-24 207 19.0 344 10,0 64 283
25-29 46,7 54,0 62,3 45,5 49,1 52,9
30-34 60,5 758 82,5 729 78.0 88,3
35-39 729 859 92,1 65.7 85,3 86.0
40-44 836 86,8 87,1 833 92,6 932
45-49 762 96,0 88,9 80,0 892 95,7
50-54 7 M| 83,7 96,7 78,9 94,6 95,8
55-59 86,7 100,0 89,2 100,0 84,0 97.1
60-64 100,0 833 96,6 60,0 76,5 100,0

Fuente: Padrones de poblacion, Arch. Municipal de Bilbao.

Evidentemente la naturaleza de la inmigracion es muy diferente a
la del Bilbao tradicional caracterizada por la temporalidad y estre-
chamente vinculada a un determinado periodo del ciclo vital de sus
componentes lo que dificultaba mas la integracién de los mismos.
Uno de los distintivos de los movimientos masivos de poblacion
que se produce a finales del siglo XIX es que los desplazamientos
tienen un caracter definitivo. La poblacion salia de sus lugares de
origen con intencion de formar su familia en aquellos lugares que
ofrecieran una serie de ventajas comparativas. Naturalmente, la
distancia recorrida estaba en funcion de las transformaciones pro-
ducidas en el mercado de trabajo y de la tipologia de la demanda
de mano de obra que generaba ademas de otros factores como la
informacién obtenida sobre el lugar de destino, el apoyo de una
red familiar que facilitara el asentamiento y la entrada en alguna
empresa etc.
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Grdfico 3.6: Porcentaje de casados y viudos segtn origen y grupos de
edad en 1900
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La inmigracién se constituye en un fenémeno que fomenta la nup-
cialidad cuando se trata de desplazamientos de larga distancia y de
caracter definitivo. La premura por desplazarse para buscar nuevas
formas de sobrevivir en la gran ciudad esta detras de una mayor
intensidad en el matrimonio. Todo ello ratifica la frecuente simul-
taneidad con que las jévenes parejas iniciaban su vida en comun y
abandonaban el lugar de origen. Ahora bien, no sabemos hasta qué
punto esta mayor precocidad a la hora de contraer nupcias, sobre
todo en las mujeres, era debida a factores econémicos o culturales.
Sabemos que en la cultura cerealistica castellana existia una mayor
precocidad en la edad de contraer matrimonio, pero, también es
cierto, que el matrimonio formaba parte de una estrategia de su-
pervivencia frente a la aventura de emigrar a la gran ciudad.

A lo largo de la industrializacion se desarrollaron distintos patro-
nes de movilidad geogrifica segun el origen de la poblacién y de
los mercados de trabajo en los que se insertaba. La actividad por
origen de las mujeres migrantes nos aclara sobre las expectativas
en los lugares de llegada, elemento clave en los diferentes com-
portamientos nupciales (Tabla 3.21). En el caso de Bilbao, el tejido
industrial se desarrollé especialmente alrededor de la industria de
bienes de equipo y, especialmente, de los transformados metalicos.
Este sector generd una demanda de mano de obra eminentemente
masculina, reduciendo las posibilidades de ocupaciéon de las muje-
res, abocandolas al matrimonio como estrategia de supervivencia.

Tabla 3.21: Tasas de actividad femenina (15-59 afios) segun origen

Origen 1825 1900 1935
Alava 62,20 32,64 3140
Bilbao 75,85 26,09 17,29
Esparia 78,26 27,60 2571
Guipuzcoa 66,18 44,55 23,33
Vizcaya 7798 4523 32,54

Fuente: Padrones de poblacion, Arch. Municipal de Bilbao.

Existe, efectivamente, una relacién entre la poblaciéon femenina no
originaria del Pais Vasco, la que presentaba una nupcialidad mas
intensa, y la que alcanza unas tasas de actividad maés reducidas. El
crecimiento de la nupcialidad femenina —1887 y 1900—, acom-
paiado de un descenso considerable en las tasas de actividad, re-
dunda en la idea de que el matrimonio se fue convirtiendo para
muchas mujeres en una estrategia de supervivencia incompatible
con el trabajo asalariado.

En este sentido el patrén de inmigracion de las guipuzcoanas y viz-
cainas a Bilbao, mis individualizado y temporal, tiene su reflejo en
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una actividad econémica mas intensa y dedicada mayormente al
servicio doméstico. Sin embargo, contrariamente a los resultados
esperados, las mujeres originarias de Bilbao aparecen como un co-
lectivo en el que se combinaban bajas tasas de actividad y elevados
niveles de celibato. La explicacion a este fenémeno requeriria de
un estudio microanalitico en el que se pusieran de relieve con ma-
yor nitidez el perfil socioeconémico de estas mujeres y las estra-
tegias familiares que lo acompafan *,

3.6.5. Niveles de celibato y mercado matrimonial

A pesar de los cambios analizados en los mercados de trabajo, en
las expectativas de la poblacion y en las estrategias de superviven-
cia de las poblacién femenina, hay un rasgo permanente entre los
hombres y las mujeres bilbainas, casarse continuard sin ser una
cuestion ficil. En Bilbao, la proporcion de personas entre 46 y 50
afios que no contraian matrimonio después de haber estado treinta
afios en el mercado matrimonial se siguié manteniendo muy ele-
vada, por encima los niveles de solteria definitiva de Vizcaya du-
rante toda la centuria (Tabla 3.22). Més aun, los niveles de celibato
definitivo tanto en hombres como en mujeres fueron en aumento
a partir de 1825. Nos encontramos con una enorme proporcion
de célibes. Una vez mas nos enfrentamos ante la enorme comple-
jidad de los comportamientos sociodemograficos donde es preciso
tener en cuenta una multiplicidad de factores.

Existe, por un lado, una estrecha relacion entre ratios de mascu-
linidad y niveles de celibato. La composicion y estructura de la po-
blacién condiciona el funcionamiento de los mercados matrimo-
niales. Asi, por ejemplo, en el caso de los municipios ubicados en
la Ria de Bilbao la acelerada explotacion de los yacimientos mi-
neros de Somorrostro originaron una fuerte demanda de mano de
obra masculina que se tradujo en un acentuado desequilibrio entre
los sexos de signo opuesto al de Bilbao. En San Salvador del Valle,
la menor oportunidad de los varones de encontrar esposa también
incidié en elevados niveles de celibato masculino frente a una nup-
cialidad casi universal en las mujeres ¥

En la zona minera de los Montes de Triano, obtendremos el re-
verso de lo que se produce en la villa bilbaina. Ante un mercado
de trabajo monopolizado por los varones, las ratios de masculini-

* Valga de ejemplo el hecho de que en Ia Villa el pequefic comercio de cardcter
familiar estaba muy desarrollado y este es un sector de actividad econémica que
se dota de determinadas estrategias familiares y entre ellas, la de la disponibilidad
y el trabajo de las mujeres para la empresa familiar sin que esten contabilizadas
como poblacién ocupada.

¥ Pérez-Fuentes Herndndez, P., 1993, Op. Cit, pigs. 109 y ss.
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Tabla 3.22: Celibato definitivo de hombres y mujeres en municipios mi-
neros e industriales de la Ria 1787-1930

Hombres 1787 | 1825 | 1887 | 1900 | 1910 | 1920 | 1930
Baracaldo 2.5 33 6.2 28 37 — 88
San Salvador del Valle 0,0 — 98 7.8 15,6 - 14,7
Bilbao 10.5 88 | 100 89 80 | 104 | 132

Mujeres
Baracaldo 5.3 29 8 42 2.0 74 39
San Salvador del Valle 0,0 — 0,0 1.6 36 — 55
Bilbao 15,5 12,5 13,5 4.1 122 | 156 | 19,5

Fuente: Los datos de San Salvador publicados son de P.Pérez Fuentes, op.cit. pag.
123; los datos de Baracaldo son de M. Arbaiza Vilallonga, 1994, pag.272 ; los de
Bilbao estan calculados a partir de los Censos de Poblacion, LN.E.

dad alcanzaban niveles de mas de 200 varones por cada 100 mu-
jeres en los grupos de edad entre |5 y 49 afos, llegando en 1900
a una situacion tan fuertemente desequilibrada de 450 hombres
por cada 100 mujeres en el grupo de edad de 20-30 afios. Como
era de esperar la respuesta a este fenédmeno se traduce en unos
bajisimos niveles de solteria femenina; por el contrario, los niveles
de solteria masculina e incluso de celibato definitivo eran mucho
mas elevados que los de las mujeres.

El mercado de trabajo, por tanto, condiciona profundamente el
modelo de nupcialidad ya que incide tanto en las oportunidades de
contraer matrimonio, es decir, de encontrar al futuro cényuge,
como en la edad de acceso al mismo. La naturaleza de la demanda
de mano de obra, que opera como mecanismo de atraccion de la
inmigracion femenina o masculina es uno de los elementos que ex-
plican las variaciones en la nupcialidad, tanto en lo que se refiere
a la edad al matrimonio como a la intensidad con que se produce.

En estas zonas industriales y mineras, las escasas posibilidades que
el mercado de trabajo ofrecia a las mujeres fueron un factor que
estimulaba ain mas el descenso de su edad de contraer matri-
monio e intensificaba la nupcialidad femenina, hasta el punto de
poder afirmar que el matrimonio era una estrategia de acceso in-
directo a un salario. En las minas pocas mujeres quedaban solteras,
no sélo porque tenian muchas posibilidades de encontrar un cén-
yuge, sino, porque el matrimonio constituia una estrategia neta-
mente econdmica, dada la extrema masculinizacion de los merca-
dos de trabajo. De esta manera, apenas encontramos mujeres
abocadas a una solteria definitiva en San Salvador del Valle en las
décadas de las intensas explotaciones del mineral, mientras que en
el caso de los hombres, el nivel de celibato definitivo se mantuvo
superior o semejante al de la capital.
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El hecho de que Bilbao tenga una proporcion de varones célibes de-
finitivos tan elevada como la zona minera a pesar de contar con un
desequilibrio entre la poblacién de ambos sexos a favor de los hom-
bres, nos sitia ante un fenémeno consustancial a los sistemas ur-
banos caracterizados por un indice muy elevado de solteria definitiva.
En este sentido, es fundamental entender las consecuencias que se
derivan del papel econémico y demogrifico del Bilbao industrial en
relacion a un hinterland cada vez mds amplio. En la medida en que
Bilbao se consolida como capital mercantil e industrial de la provincia
se acentud su funcién histérica como foco de atraccion.

Cabe recordar que a lo largo de todo el siglo XIX y especialmente
a partir de 1860, las tasas de crecimiento anual de la poblacién
urbana en general y bilbaina en particular (Tabla 3.8), auguraban un
incremento de la poblacidon no agraria a un ritmo mucho mayor
que el de los colectivos vinculados a la tierra. Una parte de las
ciudades vizcainas, aquellas que se desarrollaron sobre niicleos o
villas historicas, siguieron ejerciendo también durante la industria-
lizaciébn como amortiguadores de un crecimiento vegetativo del
campo imposible de soportar por la misma poblacion rural. Es el
rol que histéricamente habian desempeiiado, un papel regulador
del sistema demogrifico de su comarca. Especialmente el dinamis-
mo de las dreas industriales de nueva creacion en los alrededores
de Bilbao ejercié efectos intensos sobre estos nucleos urbanos de
menor rango, provocando probablemente la expulsion de otra par-
te de habitantes dentro del clisico patrén de movilidad en el que
la poblacién se dirige desde las ciudades de menor rango a otras
de mayor rango en una jerarquia de ciudades.

Aunque los migrantes presentaron unas pautas nupciales mas in-
tensas que la poblacion bilbaina, posiblemente la villa no ofrecié las
posibilidades de movilidad social ascendente que al menos teodri-
camente hay detras de cualquier migracion. La capacidad de ab-
sorcion del excedente rural fue limitada provocando la permanen-
cia de grupos de poblacién que no pudieron siquiera formar su
propio hogar. Una elevada proporcion de mujeres se quedaban
solteras a lo largo de su vida en proporciones superiores a las que
existian a comienzos del siglo XIX. En el caso femenino los altos
niveles de celibato definitivo estuvieron originados, en buena parte,
por el servicio doméstico. Lo cierto es que aunque muchas venian
a la ciudad a ahorrar para su futuro matrimonio, existia un elevado
nimero de mujeres que continuaron solteras y dedicadas al ser-
vicio doméstico hasta edades avanzadas. De alguna manera, este
fenémeno es indicativo de que Bilbao continuaba absorbiendo ex-
cedentes femeninos de la Vizcaya rural. La mitad de las criadas eran
naturales de Vizcaya, mientras que un 15,48 % eran originarias de
Guipuzcoa y Alava. Es decir, que el servicio doméstico se alimen-
tara sobre todo de inmigrantes provenientes del propio hinterland
o de los territorios limitrofes.
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Los resultados sobre pautas matrimoniales segin origen nos hablan
de un colectivo de poblacién nacida en la ciudad con pautas ma-
trimoniales sumamente restringidas. Se corresponden con los ba-
rrios donde vivia la burguesia que retrasaba considerablemente la
edad de contraer nupcias debido a sus mayores expectativas pro-
fesionales y econémicas determinadas por el propio status familiar.
Acerca de la menor nupcialidad en los barrios de la burguesia M.
Frey afirma: «Si las clases medias se casan bastante menos que los
obreros, es porque, para ellas, el matrimonio tiene por objetivo la adqui-
sicién, el mantenimiento y la trasmisién de un patrimonio. Esta funcidn
determina una estrategia matrimonial entre los propietarios, estrategia
que reduce las posibilidades de casarse. Por el contrario, los asalariados
independientes econdmicamente no tienen preocupaciones en su estra-
tegia matrimonial y se casan mds facilmenten .

3.6.6. La batalla contra el celibato y en favor del matri-
monio eugenésico en la Villa

El matrimonio es el mecanismo por el cual se constituyen las nue-
vas unidades familiares en las sociedades industriales y, por lo tan-
to, tiene una trascendencia bdsica para el conjunto social, no sélo
en lo que concierne a la reproduccion biolégica sino también en
lo que afecta a la reproduccion social. Es una institucién basica en
la articulacion del orden social que emerge con la industrializacién
y, como tal, serd objeto de atencién por parte de pensadores, mé-
dicos y reformadores politicos o sociales.

Los higienistas bilbainos, firmes defensores del matrimonio, argu-
yeron un sinfin de razones acerca no sélo de su utilidad social sino
de los criterios de racionalidad de los que debia dotarse para no
perder su funcionabilidad. Para estos ilustres reformadores socia-
les, el estado natural del hombre completo —en contraposicién a
la amplia aceptacion del celibato de hombres y mujeres que existia
en la cultura tradicional vizcaina— era el matrimonio. Segiin Gu-
mersindo Gémez el estado civil de los habitantes era un termo-
metro del estado moral y del bienestar de los pueblos, puesto que
el matrimonio era garantia de laboriosidad y tenia una notable in-
fluencia moralizante sobre la poblacién *.

Desde este punto de vista, la elevada proporcion de célibes en Bil-
bao y en las margenes de la Ria planteaba un serio problema que
habia que combatir. La causa fundamental de tales niveles de ce-
libato radicaba, como ya hemos visto, en los fuertes desequilibrios

* Frey, M., 1978, «Du mariage et du concubinage dans les classes populaires a Paris,
L346-I847>>, Annales E.S.C., Julio-Agosto, N.° 4, pég. 812,

Gomez, G., 1895, Como se vive y se muere en Bilbao. Resefia demogrdfica de la
llustre Villa, Bilbao.
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entre los efectivos de poblacion femenina y masculina producides
por la marcada segmentacion sexual y espacial de los mercados de
trabajo en la Vizcaya industrial. Por una parte, la afluencia de po-
blacion femenina hacia la capital para engrosar el servicio domés-
tico elevaba los niveles de celibato femenino; mientras que la acen-
tuada masculinizacién del mercado de trabajo minero e industrial
acrecentaba la presencia de hombres solteros, especialmente en |a
zona minera.

Siguiendo los criterios de G. Gémez, la ayuda a las clases menes-
terosas y la moralizacién de sus comportamientos, vino acompa-
fiada de una lucha contra el celibato. De la misma manera, Garcia
Vergara, médico de San Salvador del Valle, combatié activamente
la solteria de los varones en la zona minera de Vizcaya: «la eco-
nomia politica y el buen sentido en fin, piden por todos los medios que
se combata el solterismo y se favorezca el matrimonio, que es el estado
natural del hombre completo; el apoyo de su flaqueza y el remedio de
su incontinencia; la condicién fisiologica e higiénica mas favorable para
la buena salud y longevidad; que protege y afianza la moral, la sociedad
y las leyes; asi como el celibato es un estado desfavorable para la salud...
y de sus filas salen generalmente todos los autores de libros oscuros y
corruptores de la juventud que dan margen a la prostituciény *°.

Ahora bien, no se trataba de fomentar el matrimonio solamente
en funcion de los intereses y deseos de los contrayentes; sino que
este debia de estar orientado a determinados fines de utilidad so-
cial: «para que los matrimonios sean lo que deben ser, es preciso que
se retnan ciertas condiciones, de las que con muchisima frecuencia se
prescinde, y es necesario tener en cuenta para que aquellos sean ma-
nantial de felicidad y prenda segura de moralidad y orden social; y para
que la poblacion aumente, sea mds sana fisica y moralmente, que es la
aspiracién constante de la higiene»®'. Asi pues, era conveniente la
reglamentacion del matrimonio no sélo desde el punto de vista del
orden social, sino también desde criterios eugenésicos, es decir
orientados al perfeccionamiento de la especie humana,

Médicos e higienistas bilbainos insistian en la regulacion de las con-
diciones del matrimonio, hasta el punto de proponer «que el Estado
interviniese, como lo hace la Iglesia, no autorizando aquellos que no ofre-
cieran la garantia suficiente para poder esperar lo que la sociedad re-
clama y la mas elemental razén cientifica aconsejay. De esta manera
no serian aptos para el matrimonio personas catalogadas como im-
béciles.ﬂalcohélicas, sifiliticas, degeneradas, viejas o gastadas fisica-
mente ™,

* Garcia Vergara, E., 1904, Datos para la topografia médica de San Salvador del Valle,
Baracaldo, pig. 140,

*' [bidem.

" Gonzilez Revilla, G, 1908, Lo proteccion de la infoncia abandonada, Bilbao,
pig. 36.
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Gonzalez Revilla, firme exponente de las preocupaciones eugené-
sicas y comprometido en la erradicacion de la delincuencia infantil
y juvenil de la Villa —a la que consideraba fruto del alcoholismo,
la sifilis, la miseria y otras taras hereditarias—, propugna «evitar por
escrupulosa seleccion el nacimiento de estos degenerados» como me-
dida indispensable. También en este sentido se manifestaban al-
gunos miembros de la Academia de Ciencias Médicas de Bilbao,
defendiendo la posible esterilizacion de «alienados y criminalesy,
en la linea mantenida por Thulié en Francia y en otros paises eu-
ropeos, en los que abiertamente la clase médica proponia la bus-
queda de medios para disminuir el nimero de tarados fisicos, psi-
quicos o con desviaciones morales; los académicos bilbainos
debatieron, incluso, sobre la conveniencia o no de una legislacién
matrimonial higiénica al estilo de la puesta en practica en algunos
estados norteamericanos **: «Ya que las leyes no se esfuerzan en evi-
tar la terrible plaga de la degeneracion hereditaria, debemos hacerlos
los cientificos-practicos, restando el derecho de reproducir a los alco-
hélicos inveterados y criminales empedernidos que dan lugar a una raza
de idiotas, epilépticos, imbéciles, ladrones y asesinos. La castracion es, a
no dudar, el remedio legal e higiénico mas apropiado» ** Los métodos
propuestos en este caso eran los de la vasectomia, espermectomia
y fallectomia.

Pero para que el matrimonio, aun entre personas consideradas sa-
nas, «sea lo que debe ser», es decir, fructifique y sea de utilidad
social, habria de cumplir, ademas, ciertos requisitos en lo que a la
edad de los conyuges se refiere. En el caso de las mujeres la edad
adecuada de contraer matrimonio se situaria entre los 20 y 25,
mientras que en los varones seria entre los 25 y los 30 afios , con-
siderando como contrarias a la higiene y a la moral las uniones
precoces, las tardias o bien aquellas de edades desproporcionadas.

No deja de ser sorprendente que, aunque por estas fechas |a edad
media al matrimonio habia experimentado variaciones y se detec-
taba una mas temprana nupcialidad en las mujeres de los nucleos
afectados por la industrializacion, estas recomendaciones poco te-
nian que ver con el modelo de matrimonio de baja presion de la
zona HolohtGmeda del Pais Vasco que todavia persistia en amplias
zonas vizcainas.

e e —

;é.esmes (seud.), 1899, «Croénican, Gaceta Médica del Norte, N.” 46-47, pags.
# _Iterativo (seud.), 1910, «La esterilizacion de los alienades y criminales», Gaceta
Médica del Norte, NL.° 188, pags. 272-4.
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4. PARTE
El desarrollo urbano
y la vivienda






4.1. Antecedentes: La fundacion de Bilbao
y su desarrollo urbano durante el
Antiguo Régimen

En este apartado, analizaremos la evolucién de Bilbao desde su
propio desarrollo vital como ciudad, y el papel desempefiado por
la vivienda en el mismo. Aunque sea muy sucintamente, para en-
tender el desarrollo urbanistico de la villa en los dltimos tres siglos,
nos tenemos que remontar a los origenes de su fundacion y a los
limites del espacio geogrifico que lo va a dar cabida.

La Villa de Bilbao, fundada en 1300 por el Sefior de Vizcaya, Diego
Lopez de Haro, es una ciudad muy joven en el contexto de la di-
latada tradicion urbana europea. El rasgo clave que define su em-
plazamiento geogrifico es su condicién de puerto en estuario, ubi-
cado junto a un vado natural transitable; una eleccién que si bien
es habitual en muchas de las grandes urbes de la fachada atlantica
del continente, en el caso especifico de Bilbao debe subrayarse con
énfasis, ya que fue el primer argumento que justificé su fundacién
y el que condiciond su posterior desarrollo.

La ubicacion del nucleo fundacional primitive, en el fondo de una
cubeta fluvial encajonada y a catorce kilometros del mar se escogié
por ser éste el lugar navegable mis alejado de la costa en toda la
comarca o, lo que es lo mismo, el primer punto donde las dificiles
rutas de transporte terrestres podian acceder al embarque de sus
mercancias, ahorrandose una parte del penoso trayecto hasta el
litoral. Los urbanistas actuales aseguran que esta decision fue un
acierto histérico, pues en las aglomeraciones urbanas configuradas
sobre un estuario es precisamente en el fondo del mismo donde
se encuentran los valores més altos de centralidad. Sin embargo,
para comprender la importancia de esta localizacion en el contexto
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del mundo bajomedieval deben recordarse otros factores, entre
ellos el hecho de que la creacién de Bilbao y otras poblaciones
situadas al pie de los pasos de la cordillera Cantdbrica y en los
fondeaderos naturales de la costa septentrional de la Peninsula for-
ma parte de un vasto proyecto de politica econémica impulsado
por la monarquia castellana para dar salida a la produccién lanera
de la Meseta, y que la funcién primordial de estos asentamientos
era asegurar la ruta y garantizar el transporte naval de la mercancia
hasta los grandes centros manufactureros de los Paises Bajos.

Por ese motivo a Bilbao se le imprimié desde su nacimiento una
marcada vocacion mercantil y transportista, y no se le reconocie-
ron mias derechos sobre el territorio circundante que un término
jurisdiccional de 60 km’ y el privilegio de explotar en exclusiva las
potencialidades portuarias y comerciales de la ria del Nervion.
Carecia de cualquier autoridad politica, religiosa o administrativa
fuera de estos limites, y adn dentro de los mismos se veia direc-
tamente contestada por los recelosos linajes familiares que inte-
graban la aristocracia rural. Durante los dos primeros siglos de
existencia, Bilbao tuvo que luchar simultineamente en dos frentes,
tanto contra la competencia mercantil de otros puertos maritimos
que como Bermeo le aventajaban en antigliedad y prestigio, como
contra las pretensiones secesionistas de las parroquias rurales in-
cluidas en su propio término municipal: Abando, Begona y Deusto.
Del primer pulso salio victorioso, mientras que en el segundo tuvo
que aceptar una derrota trascendental que ha condicionado su de-
sarrollo urbano hasta la actualidad.

Una sentencia judicial del afio 1500, favorable a los intereses de las
poderosas familias rurales, privé a Bilbac del control sobre su en-
torno agricola y dejo a la Villa encerrada en una reducidisima de-
marcacion de apenas 8 hectdreas. Este suceso, que se produjo en
el mismo momento en que la ciudad lograba conquistar el objetivo
de convertirse en el puerto comercial mas frecuentado del Can-
tabrico, impedira su desarrollo urbano en extensién hasta fines del
siglo XIX y marcara para siempre la morfologia del Casco Viejo de
la ciudad, tanto por el régimen de propiedad del suelo que se ins-
taurard, como por la elevada densidad de ocupacion del espacio o
por el tipo de viviendas y edificios que se construiran.

El nacleo primitivo ', asentado en la ribera derecha del rio, cons-
taba de tres calles paralelas cortadas por dos estrechos cantones
transversales. La anchura de los viales era de 6 metros y a sus lados
se alzaban viviendas unifamiliares de planta estrecha y profunda,
compartiendo medianeras, y conformando manzanas compactas y
regulares. Los solares originales, de 90 m* aproximadamente, eran

" Torrecilla Gorbea, M. |. e lzarzugaza Lizarraga, 1.,1990, «Evolucién urbana del pri-
mer Bilbao: las Siete Calles y sus elementos mas sobresalientes». en Bilbao. Arte e
Historia. vol. |. pdgs. 37-56. Bilbao.
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eran idénticos para todos los vecinos, y sobre ellos las primeras
edificaciones se erigieron con estructura de madera y cerramien-
tos exteriores de tablazon vertical, con el piso superior avanzando
en voladizo sobre el plano de fachada.

Durante el siglo XIV Bilbac se consolida como centro exportador
y redistribuidor de mercancias, remonta los efectos de la gran cri-
sis demogrifica europea y ve crecer su poblacion. Para dar cabida
a los nuevos vecinos los solares primitivos se colmatan y fraccionan
y, al mismo tiempo, se trazan cuatro nuevas ruas dispuestas en
paralelo con las ya existentes. Se configura asi la ordenada trama
viaria medieval que todavia hoy se conoce como las Siete Calles.

Esta pequefia ciudad de ambiente gotico carecia de espacios pui-
blicos abiertos. No habia en ella mas plazas o lugares de convi-
vencia civica que el muelle fluvial, en el que desembocaban todas
las calles, y por falta de mejores alternativas alli confluian también
los fardos y toneles de los mercaderes, las verduras y animales que
vendian los campesinos, los encuentros de las tripulaciones mari-
neras y las celebraciones de los vecinos, y al final los propios or-
ganismos de representacion social de la Villa: el Consulado, Casa de
contratacion y Juzgado de los Hombres de Negocios de mar y tierra y
Universidad de Bilbao fundado en 1511 y la sede del Concejo, que
se erigira adosada a la iglesia de San Antén.

Las reducidas dimensiones del tejido urbano impiden la especiali-
zacion funcional, y aunque existe una calle bautizada Tenderia, que
evoca el oficio de los mercaderes, nunca llegaron a crearse autén-
ticos barrios gremiales. Sin embargo, el plano de la ciudad si esta
sometido a jerarquias socioeconomicas, y no era lo mismo residir
en una casa con fachada al muelle que en las manzanas interiores.
El frente de la plaza fluvial estaba reservado en exclusiva a los ca-
serones y torres de un puiado de viejas familias banderizas que
habian reorientade sus intereses tradicionales hacia el trifico co-
mercial, mientras que a sus espaldas se entremezcla desordena-
damente una pequefa multitud de armadores, capitanes de naos,
agentes de mercaderes burgaleses o extranjeros, comerciantes lo-
cales y artesanos metalirgicos, arropados por sus familiares y cria-
dos, saturando el escaso espacio residencial disponible hasta al-
canzar la cifra de 744 nicleos de contribuyentes en 1492. Mas alla
de la muralla que defendia las Siete Calles, un nimero indetermi-
nado de marineros, carpinteros de ribera, ferrones, arrieros, es-
tibadores, mineros, curtidores y sirvientes poblaban las casuchas
del cadtico arrabal de Allende la Puente, que crecia desordena-
damente sobre el camino que se dirigia a Castilla remontando el
valle del Cadagua.

Intramuros se encontraba la parroquia mas antigua, la de Santiago,
¥ junto al puente, ocupando el solar de un viejo torreén, la de San
Antonio Abad, consagrada en 1443. Sin embargo, en la ciudad nun-
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ca hubo espacio suficiente para el asentamiento de conventos y
monasterios. Salvo alglin beaterio de mujeres piadosas que con-
vivian en casas particulares del Casco Viejo, por falta de recursos
para pagar una dote matrimonial o la profesion en una congrega-
cion regular, todas las ordenes religiosas se vieron obligadas a bus-
car un espacio para sus sedes a las puertas del término municipal
de Bilbao, pero siempre fuera del mismo. La norma que marcan
los conventos de San Francisco, la Encarnacién, San Agustin, y la
Merced sélo tiene una excepcion en el caso de la poderosa Com-
pafiia de Jesus, que a mediados del siglo XVII consiguié hacerse con
un amplio conjunto de parcelas proximas al centro medieval para
fundar en ellas su Colegio de los Santos Juanes.

A fines del siglo XV, el espacio amurallado de las Siete Calles ya
era insuficiente para satisfacer la intensa demanda de vivienda de
la poblacion bilbaina, y debido a ello en 1483 se logré autorizacion
para abrir una via nueva fuera de la cerca, la calle Santa Maria, que
en cierto modo puede definirse como el primer ensanche en la
Edad Moderna del viejo Bilbao medieval. Por falta de espacio en el
meandro, esta nueva rua tuvo que romper con la alineacién regular
de la trama gotica y se orientd hacia el borde de un playén co-
nocido con el nombre de El Arenal. De esta manera la calle Santa
Maria marcé el modelo a seguir para las vias de Bidebarrieta y el
Correo, que se desarrollarian en paralelo durante los siglos XVII
y XVIII; ambas desurbanizadas y con sus edificios notoriamente de-
salineados, con una clara ausencia de homogeneidad en el tejido
urbanoe que sélo se corregiria en el siglo XIX. Poco mds tarde, por
el flanco opuesto, comenzaria a ocuparse con viviendas la Ronda
exterior de la muralla, una senda habilitada como calle desde el
siglo XVII, pero que al estar aprisionada por la ladera de la mon-
tafia se desarrollé de manera incompleta y al principio sélo en una
de sus aceras,

En teoria, las nuevas viviendas construidas en estos espacios recién
conquistados debieran de haberse sometido a las disposiciones de
una estricta ordenanza urbanistica dictada en 571, a raiz del es-
pantoso incendio que arrasé la villa el 9 de noviembre de aquel
mismo afio. En ellas se fijaba una anchura obligatoria de calle de
6,75 m. y una altura maxima de fachada de |1,25 m? lo justo para
disponer de una planta baja dedicada a taller o almacén, mas dos
pisos nobles y un camarote abuhardillado. Los cerramientos y ta-
bicajes de tabla ficilmente combustibles se declararon proscritos,
y en sustitucion de los mismos se alzaron paredes de canteria o
de entramado con ladrillo. Con estos cambios la casa familiar bil-
baina, cada vez mds pequefa y mds sélida, gand en intimidad y avan-
z6 hacia la creacién de un ambiente doméstico, aunque todavia no
debia de ser un lugar confortable.

* Andrés Morales, A. de.,1990, «Urbanismo y arquitectura en el Bilbao del siglo
XVl», en Bilbao. Arte e Historia. vol. |. pags. 57-78. Bilbao.
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La expansion de la trama urbana permanecié estancada hasta fines
del siglo XVIII, pero a pesar de ello Bilbao lograria absorber el cre-
cimiento demografico por el procedimiento de dividir los solares
y aumentar la altura de las construcciones, de manera que se hizo
habitual la presencia de edificios muy estrechos con tres pisos de
vivienda, y la existencia de numerosas familias alojadas en desvanes.
Y ello a pesar de que atin quedaban parcelas poco o mal utilizadas,
ocupadas por simples tejavanas o casuchas de un solo piso. Esta
paradoja s6lo se explica si se tiene en cuenta que tras la gran quie-
bra de las companias de comercio y construccion naval de fines del
siglo XVI la economia local se ruralizé rdpidamente, y muchas fa-
milias transformadas en rentistas invirtieron sus capitales en la
compra de suelos urbanos que administraban con un criterio re-
trogrado e inmovilista, inadecuado para un centro urbano mercan-
til. Su actuacion se basaba en sustraerlos del mercado de libre in-
tercambio para asi impedir que creciese la oferta de viviendas y
poder imponer elevadisimas tarifas de alquiler. En la prdctica lo que
este sistema logré fue que a fines del XVIIl en Bilbao resultase
completamente imposible conseguir un alojamiento, ni alin pagan-
do precios desorbitados.

4.2. El crecimiento planificado de Bilbao

4,2.1. Las limitaciones de los ensanches neoclasicos

Todos los testimonios literarios de los viajeros que visitaron Bilbao
a fines del siglo XVIIl coinciden en sefalar un hecho que debia de
sorprenderles nada mas llegar a la ciudad: el hacinamiento de la
poblacién local, la increible desproporcion entre el escaso espacio
habitable y el elevadisimo nimero de vecinos.

Cuando Jovellanos redacta las paginas de su Diario correspon-
dientes al | de agosto de 1791, escribe asombrado que a Bilbao
«se le regulan tres mil vecinos, pero debe pasar de quince mil almas,
segn hierveny .

La misma sensacion experimento el aleman Christian August Fis-
cher en julio de 1797 —a pesar de que para entonces ya habia
aumentado bastante el parque de vivienda disponible—, cuando
anotaba impresionado que «a primera vista y segun su tamario, Bilbao
apenas parece albergar 8.000 personas; sin embargo, los habitantes es-
tan tan apretados que se cuentan mds de [3.000... y hasta las buhar-
dillas estan tan llenas de inquilinos, que una pequefia habitacion (un
apartamento) con una alcoba se paga 50 piastras al afioy *.

3 Jovellanos, G. M. 1956, Diarios. Madrid.
* Fisher, C. A., 1973, «Descripcién de Bilbao en el verano de 1797», en Estudios
vizeainos, 7-8. Pags. 229-250.
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Hoy sabemos que la poblacion censada en la Villa aquel mismo afio
era solo de 10.943 habitantes, a los que podria sumarse un grupo
de transeuntes, refugiados franceses, marineros y poblacién flotan-
te cercano al millar de personas. En total, no-mas de 12.000 in-
dividuos.

Aunque los célculos no fueran del todo exactos, lo que nadie pue-
de ya evitar es la intima convicciéon que compartian por igual los
bilbainos y sus visitantes de vivir en una ciudad ahogada y, en este
sentido, los exagerados testimonios de Jovellanos y Fischer no ha-
cen sino reflejar el insostenible grado de saturacién que atenazaba
al Casco Viejo. En el Bilbao de fin de siglo se llegé a alcanzar una
densidad que rondaba los 1.800 habitantes por hectirea, lo que
constituye una proporcion dramdtica si se compara con las cifras
que entonces ofrecian las ciudades mds populosas del Sefiorio,
como Durango (388 habs/ha), Portugalete (377 habs./ha)) u Or-
duia (361 habs./ha.).

La situacién no era nueva. Ya en 1526 se habian librado varias Pro-
visiones Reales orientadas a que se diera algin ensanche al término
urbanizado de Bilbao y, desde entonces, la poblacion se habia du-
plicado sin que apenas aumentase el nimero de viviendas. Las cau-
sas fundamentales del problema también eran sobradamente co-
nocidas: por un lado, habia que contar con los reducidos limites
jurisdiccionales de la Villa, que castraban cualquier proyecto de ex-
pansion masiva, a no ser que se asaltasen los territorios de las an-
teiglesias vecinas de Abando, Begona y Deusto, con las que las re-
laciones no siempre eran del todo amistosas. Por otra parte, la
mayoria de los solares bilbainos, tanto los ya edificades como los
edificables, pertenecian a mayorazgos rentistas que practicaban una
politica econdmica miope, consistente en evitar las nuevas inver-
siones y explotar hasta la extenuacion el patrimonio heredado.
Este reducido grupo aristocratico, profundamente ligado a sus ba-
ses de poder rural, fomentaba conscientemente una oferta de vi-
vienda muy por debajo de la demanda real, para asi conseguir pre-
cios y condiciones de arrendamiento auténticamente leoninos.

A diferencia de lo que ocurria en Madrid, donde desde 1772 se
sujetaban los alquileres a una tasacion municipal, en Bilbao las ta-
rifas eran completamente libres. El Consulado —que representaba
a los comerciantes de la villa— habia solicitado reiteradamente que
se fijasen pero, hasta la fecha, no habia tenido éxito. Tampoco se
cumplia la vieja ordenanza de 1571 relativa a los edificios, por lo
que en ciertas zonas se asistia a la paradoja de que, a pesar de la
acuciante carencia de solares, proliferasen las huertas, tejavanas y
casuchas infimas

En este ambiente de progresivo descontento surgié una propuesta
decididamente progresista del Personero del Comiin —el repre-
sentante de los intereses populares en el Ayuntamiento— que pre-
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tendia «aumentar el nimero de casas habitables de Bilbao y mejorar
el aspecto de la Villan. El plan, firmado por Nicolis Loredo en
1786 °, denunciaba las précticas antisociales de los mayorazgos y
proponia una drastica intervencion sobre la ciudad que abriria paso
a la expansion del tejido urbano y a la modernizacion de su imagen
arquitectonica.

Loredo, recogiendo «el justo clamor de este vecindarion levanta su
voz contra «los propietarios... que validos de la suma escasez de casas
habitables imponen a los mas de los habitantes de ellas las leyes que
les facilitan la escasez misma, aumentdndoles considerablemente sus
rentas».

Entre otras practicas abusivas, desenmascara una treta fraudulenta
utilizadas por los potentados locales, que forzaban a los inquilinos
a que pagasen integramente la construccion de su futura casa, «con
cuyo medio se encuentran al cabo de algunos afios con casas que les
producen buenas rentas sin que les haya costado naday. El tono en el
que se redacté el proyecto era tan abiertamente beligerante que
las primeras protestas que coseché ni siquiera entraron a valorar
el fondo de la cuestién, sino que se concentraron en exigir que se
expurgasen del texto los numerosos términos injuriosos e insul-
tantes con que se adjetivaba a algunos notables prohombres bil-
bainos, conocidos por la extension de sus propiedades urbanas.
Solo después de conseguido este primer propdsito arremetieron
«contra las irregulares e intempestivas ideas de Don Nicolas», que juz-
gaban producto de una envidia malsana o, en la prosa cortés de la
época: «efecto de emulacion y espiritu de desquitey.

El objetivo final del Plan Loredo era lograr la edificacion de ochenta
y seis nuevas casas —el equivalente a doscientas cincuenta y ocho
viviendas familiares— sin necesidad de ampliar el marco urbani-
zado de la Villa. Es decir, no se trataba de extender mis la ciudad,
sino de aprovechar racionalmente todas las posibilidades de resi-
dencia real que ésta ofrecia, completando los solares yermos de la
trama vial y homogeneizando los médulos constructivos, seglin una
regla unitaria de alineaciones y alturas.

La posibilidad de crear una ciudad alternativa al Bilbao medieval y
barroco resultaba todavia prematura, cuando lo que quedaba por
hacer era perfeccionar la ciudad heredada, adecuandola a las ne-
cesidades de los comerciantes y la burguesia ascendente, y dotan-
dola de los servicios e infraestructura que éstos demandaban. Las
Nuevas casa, de tres y cuatro pisos, se alzarian «en terrenos propios
de esta Villa, en terrenos vacios de particulares y las demas en sitios
que estan malamente, contra el buen orden de policia, ocupados en las
calles mas principales con tejabanas y casas de una sola habitacion,
construidas de forma que afean y sirven de borrén al par de las otras».

R e —

* AFB. Corregimiento, leg 13815,
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El apartado medular del plan lo constituye un censo pormenori-
zado de los solares edificables del Casco Viejo, que delimita con
precision el espacio donde forjaran sus armas las dos primeras ge-
neraciones de arquitectos neoclasicos bilbainos. Las principales
areas de trabajo pendiente se localizan en la periferia inmediata del
nicleo medieval de las Siete Calles, pues se afirma que faltan diez
casas para completar la acera exterior de la calle Ronda, ocho en
la calle Santa Maria, catorce en Bidebarrieta, seis en Ascao y otras
diez casas entre el cementerio de San Nicolas y la Estufa.

Habia una zona cuya inadecuada utilizacién, a base de huertas y jar-
dincillos privados, le resultaba particularmente hiriente al Personero
del Comiin: la que se extendia entre la Sombrereria y el Arenal, de-
nominada popularmente «Barrio de los zurradores» porque alli se acos-
tumbraba curtir y tratar las pieles. Pensaba que en ella se podia trazar
una nueva calle con diez y seis edificios o, mejor aln, crearse una
plaza en la que habria espacio para mds de una veintena de casas.
Con treinta y cinco afios de anticipacion, Nicolds Loredo estaba ya
prefigurando lo que seria la Plaza Nueva de Silvestre Pérez: el mayor
proyecto residencial de neoclasicismo en la Villa.

Conviene tener siempre presente que la ciudad que suefia Loredo
es una urbe de corte ilustrado y, como tal, tipicamente clasista. El
mismo es un propietario relativamente acomodado, y su intencién
estda muy lejos de ser la de compartir residencia con la amplia masa
de familias empobrecidas que se hacinan en la zona sur de Bilbao.
A lo sumo, cuando tiene que solucionar la ocupacién de un solar
incéomodo o demasiado estrecho del Casco Viejo, admite que po-
dria permitirse vivir en él a «tenderos y gente trabajanten; por lo
demas, entiende que el lugar natural de los herreros, embaladores,
jornaleros y obreros de los oficios estd en Bilbao La Vieja, San
Francisco, Zabalbide y detras de San Agustin, dreas de las que para
nada se ocupa en su proyecto, que escapan a cualquier proposito
de ordenacion urbanistica y a cualquier interés por normalizar las
formas arquitecténicas. Es un error frecuente que se sefale el en-
torno del Arenal como la Unica zona de Bilbao en expansién entre
fines del siglo XVIIl y la primera mitad del XIX, olvidando que la
poblacion y el nimero de viviendas aumenté mucho mds en las
barriadas meridionales pobres, sobre todo como consecuencia del
creciente flujo inmigratorio. Arturo R. Ortega ha demostrado efi-
cazmente que «por lo que a Bilbao respecta, el crecimiento es inver-
samente proporcional al nivel economico de los habitantes de cada zona,
oscilando entre el 1,01 % anual de la parroquia obrera de San Antén y
el 0,52 para la oligarquica San Nicoldsy ®,

La infravivienda ocupada por la poblacién trabajadora ha dejado
muy pocas huellas materiales y escasos testimonios escritos. A pe-

® Ortega Berruguete, AR.B. 1977, «La poblacién de Bilbao: |1800-1870», Cuadernos
de seccion de Historia-Geografia. Esuko lkaskuntza. 10, pdgs. 47-60.
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sar de que se caracterizaba por su emplazamiento anarquico y por
su fragilidad constructiva —atributos frontalmente opuestos a la
mentalidad ilustrada— los nuevos proyectos de ciudad no contem-
plaban alternativas para ella. Volvian la espalda y la abandonaban
completamente a su suerte. La que propone el Plan de Loredo es
la ciudad de los comerciantes, la expresion urbanistica de la bur-
guesia mercantil ascendente, que pretende liberarse del lastre de
la vieja aristocracia solariega y dinamizar el mercado del suelo y de
la propiedad inmobiliaria. Una ciudad puritana y laboriosa, sin os-
tentaciones lujosas ni espacios gratuitamente desaprovechados;
limpia, ordenada y con una infraestructura comercial suficiente-
mente flexible como para ofrecer abundantes locales de almace-
naje e intercambio, a la par que residencias dignas para los hom-
bres de negocios y los profesionales liberales.

Se entendié que la vivienda ideal para materializar este proyecto
era un edificio adosado entre medianeras, con diez metros de fa-
chada y una estratificacion en altura que comprendiese lonja, en-
tresuelo y tres plantas de habitacion. La lonja podia habilitarse
como tienda o taller, pero lo mas normal fue destinarla a almacén;
mientras que el entresuelo albergaba el escritorio mercantil, la ofi-
cina de contaduria e incluso las propias alcobas familiares del en-
cargado,

La carencia de locales de deposito seguros era una realidad tanto
o mds preocupante que la propia escasez de vivienda. En Bilbao
faltaban almacenes fiables. Tras las inundaciones de 1772, que ha-
bian causado cuantiosas perdidas econdmicas, el Consulado exigio
que se construyesen nuevos edificios en lugares a los que no lle-
gara el agua, e inici6 los tramites para levantarlos en la campa de
Albia. Sin embargo, los grandes propietarios de la Villa, temerosos
de perder sus rentas, movieron todos los resortes necesarios para
que el Sefiorio y la Anteiglesia de Abando se opusieran y lograron
sabotear el proyecto. Cuando Loredo rememora el episodio es
tajante al afirmar que «los mayorazgos lo paralizaron todo».

Al cabo de mas de una década, y con el trafico naval bilbaino en
fase expansiva a causa del colapso temporal de los puertos de la
Francia revolucionaria, las necesidades de los comerciantes locales
eran todavia mds acuciantes. En los dltimos afios no habian cabido
los envios de bacalao, y los fardos de lana castellana se amonto-
naban a la intemperie en calles y plazuelas, con riesgo de que se
mojasen o ardiesen por accidente. El Ayuntamiento ponia a dis-
posicion de los mercaderes tres viejas lonjas municipales deno-
minadas «La Estufa», que servian de deposito de materias infla-
mables; pero en ellas sélo habia espacio para un volumen limitado
de partidas de cédfamo, quedando fuera cargas mucho mds peli-
grosas —resinas, alquitranes..— destinadas a acabar apilindose en
entresuelos y bajeras de casas partlculares y a provocar el panico
de incendio entre la poblacién.
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El Plan de Loredo incluia la propuesta de sustituir «La Estufa» por
viviendas con almacenes privados y edificar, a cambio, un gran de-
posito en el Campo Volantin, con casa de bueyes, muelle propio,
dos gruas y todas las comodidades necesarias para garantizar un
eficaz funcionamiento de las instalaciones. Pero ésta, como otras
muchas ideas acertadas del proyecto, quedé temporalmente pa-
ralizada por la decidida labor obstruccionista que, desde el propio
Ayuntamiento, llevaron a cabo los representantes de la aristocracia
tradicional bilbaina. Personajes notables como José Maria de Jusué,
José Ventura de Goytia, Domingo Ignacio de Mendieta, José Joa-
quin de Hormaza, Bartolomé de Echevarria, Enrique de Fano, An-
tonio de Landecho y José de Goycoechea iniciaron un agotador
proceso de recursos dilatorios y demoras burocriticas que retra-
saron hasta fines de 1792 la aprobacion definitiva del plan, cuando
ya Nicolds de Loredo habia dejado el cargo. A pesar de todo, el
proyecto —con algunas modificaciones— consiguio salir adelante,
gracias al apoyo expreso del Corregidor y al dictamen favorable
del Consejo de Castilla, y el 22 de setiembre de aquel afio el Ayun-
tamiento se comprometié a editar trescientos ejemplares del Plan
de Loredo para que los vecinos pudieran «instruirse» en su con-
tenido.

Como cabia esperar, los primeros frutos no se cosecharon en los
solares privados, sino en los terrenos de titularidad publica. Era un
paso mas en el proceso secular de destruccién de los bienes co-
munales. El Ayuntamiento vendié «lLa Estufa» y en su lugar crecié
rapidamente una hilera de viviendas acomodadas, ordenadas segtn
la traza dada por el maestro Juan de lturburu. El paraje todavia
mantuvo su denominacion tradicional hasta 1900, en que se sus-
tituyo por el nombre de Viuda de Epalza.

Es posible que fuese el propio lturburu quien preparase los planos
de la primera casa que inauguro esta calle: el la Torre, construido
entre 1789 y 1791, Este enorme paralelepipedo de piedra, deno-
minado «El palacio», por antonomasia, constituye la expresion mas
elevada de la arquitectura residencial neoclasica bilbaina. Cuando
todavia estaba sin acabarse, llamaba la atencién de sus coetdneos,
como el propio Gaspar de Jovellanos, que solia visitar alli a Ma-
nuela Salcedo, la mujer de su buen amigo el fabulista Samaniego.
Durante su segunda estancia en la Villa, en septiembre de 1797,
anoto que «la casa de don Ventura Gomez (es) magnifica, y la estdn
pintando a la moda, muy bieny, para, a continuacion, afiadir asom-
brado: «Qué edificio! De silleria, cuatro pisos, dos de ellos en arren-
damiento, frente a San Nicolds y el Arenaly ’.

El resto de la calle Viuda de Epalza se completé sin demora al poco

de abandonar las tropas de la Convencién francesa el territorio
vizcaino (1795). La alineacion mantuvo la norma de alturas marcada

" Jovellanos, G. M. 1956, Diarios. Madrid.
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por la mansion de Gémez de la Torre, pero no pretendié seguir
su ejemplo en lo que respecta a la calidad constructiva.

Algo estaba cambiando. El peso social y econémico de las Siete
Calles estaba basculando hacia su flanco noroccidental. La Gltima
década del siglo XVIIl fue el momento crucial para consolidar al
Arenal como polo de atraccion y centro de la nueva escenografia
urbana, cambiando la vocacion hermética y centripeta de la ciudad
medieval por una actitud abierta y expansiva, cuyas perspectivas
naturales habian de llevarla, en ultima instancia, a intentar el salto
del Nervion y crecer sobre las suaves colinas de Abando.

El fenémeno no pasé desapercibido para los observadores coeti-
neos, que fueron conscientes del nacimiento de dos modelos ur-
banos diferenciados en el seno del Casco Viejo. El mismo Fischer
afirmaba que «la parte mas alta de la ciudad (por las Siete Calles,
sic.) es vieja y fea. Las calles son estrechas, las casas en realidad ele-
vadas, pero mal construidasy», para a continuacion asegurar catego-
ricamente que en la plaza Mayor «no se encuentra un solo edificio
digno de mencion, fuera del Ayuntamiento... La seccion mas baja de la
ciudad por el contrario es nueva y consta de tres calles anchas y her-
mosas, todas las cuales afluyen al Arenal, que es un paseo a lo largo
del rio. Las casas tedas son compactas y algunas de ellas hasta mag-
nificas» .

El viajero germano debio conocer los inmuebles de Viuda de Epalza
recién concluidos, porqué les dedicé un breve comentario de elo-
gio: «Hace pocos arios se ha construido en la parte posterior del Arenal
otra muy hermosa fila de casas». Sin embargo, cuando se refiere a
las viviendas «compactas» y «magnificas» no estd pensando en ellas,
sino en las nuevas mansiones que se rehacian o comenzaban a flo-
recer en las calles Bidebarrieta y Correo. Concretamente, en la
mas notable del conjunto: el palacio de Gortazar, situado en el nu-
mero 8 de Correo.

El edificio en cuestién lo habia creado Domingo de Gortazar «El
Caballero», con la fortuna que trajo del Peru, pero fue parcial-
mente renovado por su nieto en 1793. El promotor de la renc-
vacién fue José Javier de Gortazar, Diputado General del Sefiorio,
dos veces regidor municipal (1784 y 1787) y mayorazgo de esta
rancia familia arratiana, cuyas armas blasonan la fachada. Aunque el
origen de su riqueza procedia de los caserios, tierras y ferrerias,
repartidos por Bedia, Dima, Artea, Areatza, Zeanuri, etc., comple-
mentaba estas rentas pasivas con saneadas inversiones en el co-
mercio bilbaino e ideolégicamente se sentia proximo a las ideas de
la llustracién. Al igual que su convecino don Ventura Gémez, él
también alquilaba los pisos superiores de su vivienda a inquilinos
de postin, figurando entre sus arrendatarios ilustres don Beltran

¥ Fisher, C.A. Op. cit.
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Douvat, el Marqués de la Colonilla: un acaudalado banquero que
solia mantener una tertulia afrancesada en su salén. Asomarse al
interior de su vivienda significa recrear uno de los ambientes més
refinados del Bilbao de la época: «En la sala amplia, con balcones a
la calle del Correo, alhajada ricamente con cémodas de marqueteria y
sillones tapizados, luciendo las bujias en candeleros de plata; el compds
del tiempo medido y subrayado por una soneria de Evans & Webster,
transcurrian las horas en expansion» °.

Mientras Bilbao agota sus ultimos recursos de terreno urbanizable
conquistando todos los bordes del Arenal para viviendas de lujo,
en la otra ribera del Nervion se estd gestando un proyecto ur-
banistico, que pretendia convertir los caserios y huertas de Aban-
do en una gran ciudad: un puerto comercial libre, absolutamente
independiente del Consulado y del Concejo de Bilbao. Los ante-
cedentes politicos de este proyecto son bien conocidos: los mer-
caderes bilbainos llevaban varios siglos enfrentados a la aristocracia
rural del Sefiorio y al mundo campesino en general, y la contienda
se habia saldado con sucesivas matxinadas en las que siempre la
Villa habia acabado por humillar a los hombres de la Tierra Llana.
Estos sabian que la tnica manera de tomarse la revancha era privar
al Consulado del monopolio del trifico comercial, que garantizaba
un constante aflujo de riqueza con el que de ningiin modo podian
competir. Con este objeto las Juntas Generales ya habian solicitado
la autorizacion para crear un gran puerto en Gernika, en 1790,
pero la idea tuvo que abandonarse a pesar de las buenas perspec-
tivas de los estudios preliminares.

El verdadero envite a la prepotencia econémica de la villa del Ner-
vién lo lanzaria en 1801 el arratiano Simon Bernardo de Zamacola,
y a punto estuvo de convertirse en un érdago con éxito, pues con-
taba con el apoyo del Sefiorio y con la amistad del omnipotente va-
lido Godoy. Su propuesta de crear una nueva ciudad en la ribera
izquierda de la Ria fue habilmente articulada por el arquitecto Sil-
vestre Pérez, atendiendo a las precisas exigencias del programa: crear
una urbe con las maximas facilidades para el atraque de barcos, la
estiba y el almacenaje de mercancias., eludir las estrecheces e insa-
lubridad que caracterizaban a las Siete Calles y reducir los riesgos
provocados por las reiteradas inundaciones que castigaban a las zo-
nas bajas. Todos los vizcainos serfan libres de comerciar desde este
puerto, sin pagar tributos por ello, y se prohibiria expresamente la
creacion de asociaciones mercantiles que actuasen como grupos de
presion. Con estas condiciones tan envidiables y unas tasas de muelle
presumiblemente bajisimas, los mercaderes nacionales y extranjeros
acudirian espontaneamente a Abando, contentos de no tener que
seguir pagando los elevados impuestos y alquileres bilbainos y de dis-
poner de mejor infraestructura para desarrollar su actividad.

¥ Saltillo, M. del., 1932, «Un comerciante bilbaino del siglo XVIIl. el Marqués de la Co-
lonilla (1 748-1816)». Madrid.
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La zamacolada —revuelta campesina cuyo detonante fue una su-
puesta ley que pretendia imponer el servicio militar obligatorio en
el pais— acabé con el prestigio popular de Simén Bernardo que,
en pago al apoyo de Godoy, habria sido el promotor de la leva
universal. La desaparicion de este personaje clave y el exilio del
valido tras la invasion napolednica dejaron herido de muerte al
proyecto del Puerto de la Paz, que fue definitivamente desechado
en 1814. Abando seria sede de una nueva ciudad, pero ésta se
construiria en la segunda mitad del siglo y bajo el atento control
de los burgueses bilbainos. Nunca en contra de sus intereses.

Del proyecto de Silvestre Pérez cabe detenerse a valorar, al me-
nos, dos aspectos fundamentales '% los referidos a la vivienda y a
la configuracion de la estructura portuaria.

Respecto a la residencia, apuesta por una ciudad serial de corte
moderno, con posibilidades de crecimiento ilimitado, pues la arti-
cula sobre una trama ortogonal de manzanas regulares, con plazas-
nudo que reciben vias diagonales de intercomunicacion, y sin ba-
rreras artificiales que recorten su capacidad de expansion. Se ha
sefialado con acierto que el plan cuenta con importantes prece-
dentes barrocos americanos, pero en lo que concierne al Pais Vas-
co se trataria del primer gran proyecto de urbanismo contempo-
raneo.

El peso simbdlico de la ciudad recae sobre el drea comprendida
entre la Ria y una amplia avenida que uniria los conventos de San
Francisco y San Mamés. Esta seccién de la trama, penetrada por
un tridente de canales y darsenas interiores, dispondria de una
espina dorsal —virtual precursora de la Gran Via actual— que
arrancaria del Ayuntamiento de Abando. Acumularia todos los mo-
numentos religiosos heredados y los nuevos edificios de represen-
tacion civil o econémica que hubieran de crearse,

El desmesurado protagonismo que se da a la infraestructura por-
tuaria es el que descubre la verdadera esencia del proyecto sofiado
por el Sefiorio ''. Imaginemos mas de tres kilémetros de canales
interiores atravesando el Ensanche de Bilbao, con amplios muelles
de carga a ambos lados, medio centenar de grandes almacenes y
depositos de mercancias, y una sucesion de seis ensenadas enla-
zadas que permitirian a los barcos navegar en lo que hoy es el patio
de recreo del Instituto Central. La mayor de las dirsenas tendria
capacidad para acoger hasta cuarenta fragatas, y en las otras po-
drian atracar hasta cien buques menores, perfectamente resguar-
dados de las mortiferas riadas del Nervién. La imagen es franca-

" Garcia Bellido, A y otros, 1968, «Resumen histérico del Urbanismo en Espafiay Edit-
||l1$r.ituto de Est. Administracién Local. Madrid. Pag. 256.

' Sambricio, C., 1975, «Silvestre Pérez. Arquitecto de la llustracién» Comision de Cul-
twra del Colegio de Arquitectos de San Sebastidn. San Sebastian. Pag. 44.
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mente emocionante, aunque no cabe duda de que, desde una
perspectiva puramente funcional, el proyecto estaria destinado a
quedar desfasado con rapidez, apenas se difundiesen la navegacion
a vapor y los buques de gran calado. Incomunicacién con la margen
derecha e incapacidad para intuir la dimension comarcal que habria
de cobrar el desarrollo urbano del Bajo Ibaizabal, son otros de los
defectos de este Puerto de la Paz, demasiado condicionado por un
proyecto politico abocado al fracaso. Es muy posible que Puerto
de la Paz, hubiera resuelto muchos de los problemas urbanisticos
de Bilbao antes de que se produjeran, al adelantar en casi cien afios
la construccion de su Ensanche, evitando, o al menos reduciendo,
el impacto negativo del crecimiento de los suburbios espontineos
en los comienzos de la industrializacién. Ademads, es probable que
de haberse realizado la ciudad hubiese partido en condiciones mas
ventajosas para controlar su crecimiento, y los problemas de ha-
cinamiento y congestion tal vez no hubieran llegado a plantearse
con tanta crudeza.

Pero por el momento, y al menos hasta 1861, afio en que se for-
mulé el Plan de Ensanche de Amado de Lézaro, las necesidades
inmediatas de la clase dirigente bilbaina pasaban por completar la
conquista de los arrabales de la Villa y someterlos a una organi-
zacion urbanistica actualizada. En esta labor prestaria una eficaz
contribucion el propio Silvestre Pérez, con propuestas monumen-
tales como la plaza Nueva o con su asesoria en el proyecto del
Hospital Civil, pero, en todo caso, con una actitud mucho mas tra-
dicional y conformista que la demostrada al trazar el innovador
Puerto de la Paz.

La invasion napolednica parecié abrir un periodo de grandes ex-
pectativas de cambio para los arquitectos académicos mas cualifi-
cados que entonces trabajaban en la Villa, pero su efimera duracion
y la represion que se desaté contra los afrancesados tras la res-
tauracion de Fernando VIl abrieron paso a una generacién de pro-
fesionales mas moderados y posibilistas. No olvidemos que el pro-
pio Silvestre Pérez fue condenado al exilio por su colaboracién con
la administracién gala.

Esta nueva generacion desempefia un rol de transicion entre la uto-
pia ilustrada y la utopia social. Sobre el papel parece menos pro-
clive a abordar proyectos ambiciosos, pero en la practica resultd
ser decididamente eficaz en su labor de completar la configuracién
de la vieja ciudad de Bilbao. Su actuacién esta caracterizada al mis-
mo tiempo por el hecho de que es la primera que tiene que en-
tenderse con empresarios de la construccion y especuladores in-
mobiliarios que actian con criterios capitalistas modernos en el
mundo de la edilicia bilbaina '.

' Santana Ezquerra, A. 1990, «La racionalidad de la arquitectura neoclisica bilbaina:
soluciones para una ciudad ahogaday, en Bilbao. Arte e Historia. vol. |. pags. 274 ss..
Bilbao.
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En las dos décadas que preceden a la primera Guerra Carlista se
rellenan los huecos libres que Loredo habia identificado en la trama
urbana. El arquetipo de la vivienda familiar acomodada de este pe-
riodo es una casa con cinco balconcillos abiertos sobre la calle. Los
dos extremos corresponderian a las alcobas principales, mientras
que los centrales iluminaban el salon: una estancia amplia con abun-
dante mobiliario, cuya organizacién permitia crear ambientes di-
ferenciados. Un pasillo paralelo a la fachada actla siempre como
eje distribuidos y espina dorsal de la vivienda, separando la zona
noble exterior de la zona de servicio interior. En este drea de ran-
go social inferior es donde se localiza la cocina, con un retrete
adosado, asi como una pequena sala comedor de uso diario aso-
mada a un patio de luces y algunos dormitorios menores.

Las iniciativas de construccién son numerosas, y algunas de cierta
envergadura, como la emprendida por Manuel Victoria de Lecea en
Bidebarrieta en 1830, al abordar por primera vez en la historia de
Bilbao la edificaciéon de todo un tramo completo de calle (el com-
prendido entre Loteria y el Victor) para dedicarlo a viviendas de al-
quiler . Sin embargo, el proyecto mas emblemitico de la época fue
sin duda el de la Plaza Nueva: un modelo de plaza patio estrictamente
residencial, asimilable desde este punto de vista al modelo de los
square ingleses y las place royale francesas, y distanciada del tipo cla-
sico de plaza mayor castellana por negarse a asumir funciones de
mercado o de escenario de celebraciones ciudadanas. La desespe-
rante lentitud de su proceso de construccion ¥, iniciado en 1821 y
culminado el dltimo dia del afio 1851, es una prueba de la decidida
oposicién de los propietarios bilbainos a este tipo de proyectos que
aumentaban el parque de alojamientos locales, y una confirmacién
ulterior de las tensiones que esta oposicion generd son las andrquicas
e irregulares plantas de las viviendas que se ocultan tras la mascara
de una arquitectura clasica que pretende ofrecer una imagen de or-
den y homogeneidad . La tnica manera de sacar adelante el pro-
yecto de la Plaza Nueva fue admitiendo la exigencia de que la su-
perficie interior de las casas fuese un calco de las huertas y solares
que existian a principios del siglo XIX. En éste como en los demas
proyectos de ensanche neoclisicos a la burguesia comercial bilbaina

“ Arbaiza, M. y Martinez, F. 1989, «La familia Victoria de Lecea en el siglo XIX: de
;entistas a capitalistas. (1798- 1864)», Letras de Deusto, vol. 19, n.” 43, enero-abril.
ilbao.

" Barrio Loza, J.A. 1987, «Plaza Nueva en Bilbao», en Monumentos de Bizkaio, vol
l. Bilbao, pags. 104-112.

" En realidad se trata de la repeticion en clave local de un proceso bien conocido
en otras capitales europeas de la época. El problema de los proyectos de orde-
nacién urbana cerrados en falso lo diagnostica certeramente Leonardo Benevolo:
«Muchas de las mas admiradas sistematizaciones de fines del XVIll, el Circus y el Royal
Crescent de Bath, los celebres squares londinenses de Bloomsbury, lo mismo que, mds
tarde, la rue Rivoli de Paris y Regeents Street en Londres constituyen una arquitectura
uniforme superpuesta a una multitud de casas independientes; la simetria y la unidad de
perspectiva se canvierten de medios de control estructural en medios de control paisajistay,
en Origenes del Urbanismo Moderno Blume .Madrid, 1981, Pag. 34,
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le resultd imposible liberarse de la tradicion heredada y crear su pro-
pio modelo de urbe.

Mientras tanto, el enterrado proyecto del Puerto de la Paz, el Uni-
co que habia demostrado cierta capacidad de vision anticipadora,
volvia a aflorar reiteradamente a partir de 1821, afio en el que se
llevé hasta Madrid la inaplazable demanda de expansion de Bilbao,
A diferencia de ciudades como Madrid o Barcelona, la Villa, carecia
materialmente de suelo edificable en su jurisdicciéon. Por una parte,
a su alrededor no existian posesiones reales, aristocrdticas o re-
ligiosas susceptible de ser expropiadas en favor del desarrollo ur-
banistico. Adems, la dependencia de la potestad castellana, poco
la favorecia en el @mbito foral. De otra parte, la permanente pugna
con las anteiglesias vecinas coartaba todo proyecto de expansion.
(como podia ensancharse Bilbao, si compartia la administracion de
parcelas o edificios con otras municipios de intereses opuestos!
Logicamente quienes se oponian a un posible Ensanche se justifi-
caban en el temor de perder los derechos forales, tales como la
troncalidad de bienes, la libertad de designacion de heredero, la
intervencion en las elecciones de concejales y la capacidad de ejer-
cer derechos politicos en las anteiglesias segregadas.

De hecho, sélo con la abolicion de los Fueros en 1876, la Villa
obtuvo el visto bueno para su esperado proyecto de expansién.
No obstante la fidelidad de Bilbao a la causa liberal durante la pri-
mera Guerra Carlista, ya se habia visto ampliamente compensada
cuando en 1861 la Reina Isabel Il firmo la autorizacién del aumento
de jurisdiccidon de Bilbao. Hay que pensar, sin embargo, que por
encima de una lectura de politica localista, Bilbac no hacia otra
ccsa que incorporarse sin grandes desfases a un movimiento de
mas amplio radio que pretendia dotar de ensanches planificados a
las grandes urbes espafiolas de la época. Apenas unos afos antes,
en abril de 1857, se habia aprobado un Real Decreto por el que
se autorizaba al Ministerio de Fomento para que formulase un pro-
yecto de Ensanche para Madrid, tras oir las propuestas del Ayun-
tamiento y la Diputacion Provincial; y en el mismo sentido Cerdd
habia logrado la aprobacién de la Real Orden de 2 de febrero de
1859, por la que se le autorizaba a desarrollar los estudios de en-
sanche y reforma de Barcelona '®. El debate a nivel estatal estaba
en su punto mas alto a principios de los afios sesenta, y la fecha
de 186! coincidié con un debate en las Cortes acerca de un pro-
yecto de ley general de poblamiento, que pronto veria la luz con
el nombre de «Ley de Ensanche de Poblaciones», aunque seria ob-
jeto de reforma en 1864 ', Es en este contexto en el que, a través
de una ley de 3 de abril de 1861, la Villa de Bilbao adquiere la

' Garcia Bellido, A y otros, 1968, «Resumen histérico del Urbanismo en Espaian
Edit-Instituto de Est. Administracion Local. Madrid, Pigs. 265 y 268.

"7 Sola Morales, M. 1976, «Los Ensanches: hacia una definicién» Revista Arquitectura
bis mayo-junia, pp. 44-47.
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facultad de ampliar sus limites hasta donde fuese necesario y la
capacidad de formular su propio proyecto de ensanche. En con-
trapartida, el Gobierno se reservaba el derecho de fijar las com-
pensaciones por los posibles perjuicios que los nuevos limites pu-
dieran ocasionar a los pueblos vecinos; pero advertia que la
anteiglesia que no accediera a otorgar parte de su jurisdiccién que-
darfa totalmente incorporada a la Villa.

Un viajero benevolente y romantico podia escribir de la Villa a
principios del siglo XIX que «los edificios son altos, buenos sélidos.
Bajando a la derecha del Arenal todo es casas, almacenes y huertas; y
como las casas estdn pintadas y el paseo plantado de tilos y robles, se
ofrecen a los que suben embarcados por la ria una perspectiva tan her-
mosa y tan varia, que cada instante les parece ver nuevas y magnificas
decoraciones de teatroy, pero de esta idilica visién de Bilbao poco
quedaba a fines de siglo. La escasez de solares seguia provocando
el aumento desmedido de los alquileres, por lo cual en espacios
reducidos se hacinaba gran cantidad de gente. Esta vieja realidad
se fue haciendo cada vez mids insoportable a medida que la co-
rriente inmigratoria aumentaba. Calles como Zabalbide, Ronda, So-
mera, Tenderia y Artecalle agrupaban a mds 5.000 habitantes. Bil-
bao, contaba en 1860, con 28,94 hectireas de superficie y 15.747
habitantes, lo cual arroja una cifra de 18,3 metros cuadrados por
habitante. Asi mas del 90 % de los edificios de la Villa tenian tres
o mas pisos. El nimero de viviendas por edificio era de 3.8 a lo
que habia que agregar las buhardillas y las tiendas.

El crecimiento de la poblacién se iba haciendo tan acelerado y la
escasez de vivienda tan apremiante que algunos constructores y
propietarios comenzaron a considerar un lujo innecesario la po-
sibilidad de disfrutar de estancias independientes para cada uno de
los diversos actos propios de la habitabilidad. Puesto que cuando
se trabaja no se duerme, las estancias dedicadas a labores podian
suprimirse y, aplicando el mismo razonamiento, como cuando se
come no se duerme, podia también suprimirse el comedor; y, asi,
con este simple cilculo se llegaba a la conclusiéon de que con una
sola pieza se cubrian todas las necesidades de una familia por nu-
merosa que ésta resultase,

No muy diferente era la situacion de locales comerciales y depo-
sitos. Los talleres parecian calabozos y en los depdsitos se amon-
tonaban en desorden las mercancias. Ubicados en las plantas bajas
de los edificios, muchas veces eran también la vivienda de los ten-
deros, empleados o serenos.

A lo dicho debe afadirse, la humedad, la lluvia y las inundaciones
que convertian a Bilbao en una de las ciudades mds sucias y con
mayor tasa de mortandad de Europa. Proliferaron enfermedades
tales como la tisis, tuberculosis pulmonar, bronquitis, fiebres tifoi-
deas y viruela, y la incipiente investigacion médica de la época ten-
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di6 siempre a atribuir la causa de estos azotes a la mala calidad del
aire que se respiraba en el valle del Nervién.

Si la ciudad en si misma era todo suciedad, no mucho mejor era
la situacion de la ria, que parecia haberse convertido en el mayor
foco de infeccién de la ciudad. Unamuno poéticamente relataba el
lamentable estado de la ria que pasé de ser una tranquila, aunque
simple, lengua de mar a convertirse en una gran cloaca, ya que al
Nervién iban a desaguar todas las alcantarillas de la poblacidn. Este
foco de insalubridad que recorria toda la ciudad, era continuo sur-
tidor de gérmenes y bacterias y un eficaz propagador de la fiebre
tifoidea, ya que a la peligrosidad debida a los vertidos de las aguas
sucias de las alcantarillas habia que sumar los procesos de fermen-
taciéon que se producian en el mismo lecho del rio. Las miasmas o
vahos putridos que ascendian de los fangos del Nervién constitu-
yeron un tema de atencién constante en los debates de los pro-
ceres y autoridades sanitarias locales en la segunda mitad del siglo
XIX, y a ellas se atribuian erréneamente algunas enfermedades que
en realidad estaban causadas por factores mucho méds complejos.
Durante este periodo, Bilbao vivié con la misma intensidad que el
resto de la Europa industrializada decimononica la pasion por la
ventilacion y el mismo temor excesivo por la amenaza mortal del
aire viciado.

En realidad, estos temores eran un reflejo del verdadero problema
de fondo de Bilbao, que no era otro que la congestion urbana. Una
congestion que se evidenciaba desde el siglo XVII, pero que a me-
diados del siglo XIX era ya angustiosa y desesperante. La situacién
de la Villa habia llegado al limite. La saturacion, el hacinamiento y
sus secuelas, la falta de higiene y la enfermedad, obligaban a la bus-
queda de mejores condiciones de vida, lo que se convirtié en una
obsesién para los bilbainos, y en especial para la burguesia ascen-
dente, que miraba a sus vecinos mas desfavorecidos con una con-
tradictoria mezcla de compasion paternalista y mal disimulada re-
pugnancia.

4.2.2. El plan frustrado de Amado Lazaro (1861)

Una vez analizadas las urgentes necesidades de la poblacién de Bil-
bao y, tras conseguir de Madrid la ley que garantizaba extender sus
limites, se hizo necesario formular un Proyecto de Ensanche. Se
realizé tal encomienda al Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos,
Amado Lazaro, a la sazén Ingeniero Provincial de Vizcaya, quien
ademds en el afio 1854 habia elaborado el proyecto de Ensanche
para la Villa de Portugalete y habia dirigido las obras de la ria y del
puerto. Asimismo, coordiné las obras del camino del Campo Vo-
lantin y Deusto.
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No debe resultar extrafio que se diera el Proyecto de Ensanche '®
a un Ingeniero de Caminos, ya que el encargo no hacia mas que
adecuarse a una R. O. dictada en noviembre de 1846, por la cual
se facultaba a estos profesionales para realizar tareas de urbanis-
mo. Ocurriria lo mismo en otras ciudades peninsulares, como Ma-
drid y Barcelona, con los neombramientos de los ingenieros Cerda
y Castro, respectivamente "’ El peso de estos profesionales era
mas que evidente. De hecho, tras el fracaso de los proyectos de
Lazaro, la Villa encarga nuevamente anteproyectos a otros dos in-
genieros, Pablo Alzola y Ernesto Hoffmeyer. Es mas, Lazaro tuvo
como obra de cabecera, para su proyecto, la Teoria General de la
Urbanizacion de Cerda. Cerdd, Castro y Ldzaro habian estudiado
en la misma Escuela, en Madrid, en un momento en el que en ella
se respiraba un ambiente antiabsolutista, liberal, progresista y cas-
trense. De hecho, como sefiala A. Soria y Puig «Por la ideologia Ii-
beral de la mayoria de los ingenieros de caminos la Escuela estuvo ce-
rrada en los periodos absolutistas del reinado de Fernando VI, es decir
de 1814 a 1820, y de 1823 hasta 1834» ™.

En el Proyecto Lizaro no tenian cabida la vaguedad y la incerti-
dumbre. Su posicién era inexpugnable. En su proyecto se abstraia
de todos los condicionamientos econémicos y politicos en que se
enmarcaba la situacién y realizaba un estudio metédico y porme-
norizado, procurando seguir al pie de la letra, el texto de la ley
dictada desde la Corte. Lazaro propondra un plano de ciudad que
se encuadra dentro de lo que Choay ha definido como modele pro-
gresista, en el pueden incluirse también obras de autores tan di-
ferentes como Owen, Fourier, Richardson, Cabet o Proudhon.

Lizaro inicia su proyecto levantando un plano topogrifico que incluia
tanto la configuracion como la situacion exacta de la ciudad y de sus
alrededores. Luego, investigd las necesidades de la ciudad, sobre
todo se detuvo a examinar el problema de la higiene. Finalmente, fijo
el emplazamiento y calculé las dimensiones y disposicion de la nueva
poblacion. La atencion casi obsesiva de Lazaro a los aspectos de hi-
giene urbana se centré en dos variables que irian adquiriende notable
importancia en su proyecto. Por un lado la luz y la ventilacién, y por
otro la necesidad de zonas verdes. Ldzaro entronca sin demasiadas
ambigiiedades con el urbanismo utépico europeo *' al plantear la des-

" Basurto Ferro, Nieves, 1987, «El plan “Lizara”, el veto a una utopla urbanay.
Kobie (Serie Bellas Artes). N.* IV, Bilbao. Pags. 101-113.

** El anteproyecto de ensanche barcelonés elaborado por el ingeniero Cerda se
desarrolld entre 1855 y 1860, mientras que el de Madrid fue redactado por Castro
entre 1857 y 1860. El nombramiento de Amado Lazaro surgla dentro del mismo
espiritu y parecia destinado a alcanzar un éxito similar.

Soria y Puig, A. 1979, «lidefonso Cerdd, Hacia una teoria general de la Urbanizaciéns
Turner. Madrid Pag. 51, ver nota 4. y también en Bonet Correa, A y otros, |985,
«la polémica Ingenieros-Arquitectos en Espaia. Siglo XIX» Colegio de Ingenieros
de Caminos Canales y Puertos. Madrid, Pig. 19.

:5 Choay, F. 1976, «El Urbanismo. Utoplas y Realidades» Lumen. Barcelona, Pigs.

-46.
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densificacion de las ciudades cerradas y proponer el aislamiento de
los edificios en medio del sol y el arbolado de los jardines.

Uno de los aspectos mas interesantes del Proyecto es el estudio
de la evolucion de la poblacion. Tras revisar bibliografia y docu-
mentacion en los archivos locales, realiza una prolija descripcion
de la situacion demogrifica de Bilbao y llega a la conclusién de que
en el espacio de |50 afios Bilbao llegaria a la cifra de 50.000 ha-
bitantes, cantidad que entonces parecié desmesurada a sus con-
temporaneos, y que sin embargo, habria de resultar notoriamente
corta.

Para decidir el 4rea de la nueva poblacion se baso en los siguientes
puntos: determinacion del emplazamiento, orientacion y disposi-
cion de calles y edificios, fijacion de las dimensiones de estas ulti-
mas partes y observancia de las prescripciones conocidas con el
nombre de urbanas. Ademds considerd que para la determinacion
del emplazamiento debia tener en cuenta: el aire atmosférico, las
aguas, el suelo y la localidad. Pero quiza dentro de este estudio, lo
mads interesante fueron los calculos de anchura idénea que elaboré
a las calles. De acuerdo con las corrientes cientificas de la época
vivia con auténtica alarma el problema del confort atmosférico y
asi, no dudaba en plantear la funcién higiénica de las calles como
«verdaderos canales de aire, a los cuales viene a parar el mefitismo
humano que exhalan las habitaciones por medio de sus diversas aper-
turas. Son a su vez los pozos y los drganos respiratorios del complejo
sistema que llamamos poblaciony.

Después de multiples calculos llega a la conclusion de que la pro-
porcién de 35 % de patios y jardines, 35 % para solares y 30 % para
calles, era la idénea. Intenta determinar el drea de espacio vital que
convendria disponer por habitante, asignando a cada persona una
superficie de 40 metros cuadrados, que en la prictica se descom-
pondrian en 14 m? para espacios libres y ventilacién, 14 m* para
construccion y |12 para transito.

Un apartado especial merece el tratamiento de las manzanas y la
disposicion de las calles. Su idea era: calles rectas; edificios con sus
cuatro caras en contacto con el aire; la anchura de las calles idén-
tica a la altura de los edificios y que en cada edificio sélo habitaran
los individuos que pudieran vivir con comodidad e higiene. Esta-
blecia igualmente, que las manzanas debian ser cuadradas con |13
metros por lado. En este ltimo punto se aprecia con claridad tan-
to la influencia de sus colegas Cerda y Castro como la doctrina de
la Escuela de Ingenieros, es decir, la concepcion racional del es-
pacio.

Para la ordenacion de las calles, partia de la estacién del ferrocarril
como polo generador debido a su concurrencia. De sus inmedia-
ciones saldria la via principal de 50 metros de ancho siguiendo la
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direccion E.O. En el centro de esta Gran Via se estableceria una
plaza o square de la que partiria, normal a la anterior, en sentido
N.S. otra gran via igualmente de 50 metros.

Para el resto de las calles, la dimensién idénea se fija en los 20
metros. Lizaro ponia especial énfasis en aspectos tales como el
enlace de la estacion de ferrocarril con el Puerto, asi como en la
acertada disposicion de la Darsena y de los Docks para garantizar
el buen funcionamiento del movimiento portuario. También insistia
sobre la importancia de la ubicacion de la Aduana y otros edificios
publicos tales como el Ayuntamiento, la Diputacion, el Matadero,
el Hospital, las Iglesias..., sin embargo, no presta atencion a la zo-
nificacion funcional ni a la division de la ciudad en sectores.

Con la ayuda de la Junta de Sanidad, el ingeniero llega a la conclu-
sion de que la Vega de Abando era el lugar mas indicado para el
emplazamiento de la nueva poblacion, tanto por sus condiciones
naturales, como higiénicas; que el Cerro de Miravilla se podia ocu-
par con un barrio; que la zona ubicada a la derecha de la ria, de-
nominada Huertas de la Villa, por su humedad no era muy apro-
piada ; y finalmente, que el Casco Viejo, al margen de encontrarse
ya colmatado tampoco reunia las condiciones deseables de habi-
tabilidad.

Tras analizar cada uno de los aspectos de su Proyecto, Lazaro, ex-
pone conclusiones precisas. La nueva poblacion se asentaria en la
Vega de Abando, asignando a cada habitante los ya citados 40 me-
tros cuadrados. Subdividia al Ensanche de la siguiente manera: En
Abando y al Noroeste de la estacion de ferrocarril se ocuparfan
229 hectéreas; en Bilbao la Vieja, 16; en Achuri, una hectirea; den-
tro de Bilbao, y en la zona de Sendeja, otra hectarea; y por dltimo
en las Huertas de la Villa, 6 hectdreas mds. En consecuencia, se
obtenia un espacio disponible de 254 hectareas, a razén e 42,33
metros cuadrados por habitante considerando los 60.000 calcula-
dos para el afio 2010. Ahora bien, este espacio jestaba libre o para
ser ocupado, previamente debia ser expropiado?. Lizaro, pensaba
que siempre el bien general debia prevalecer sobre los intereses
individuales o particulares; ;pero estarian dispuestos los propie-
tarios de esos terrenos a convertirse en expropiados! Curiosa-
mente esto era algo que el Proyecto Lazaro no preveia; como tam-
poco contemplo, cosa extraia en un seguidor de Cerdad, la forma
de financiar la ejecucién del plan ni la futura relacién entre la nueva
ciudad y el Casco Viejo.

Puesto sobre la mesa de las diferentes Administraciones el plan fue
sistematicamente rechazado. Abando consideré que era una elu-
cubracion intelectual, y Begona lo tildo de irrealizable. No fue mas
favorable la reaccion de la Diputacién Foral de Vizcaya que lo ca-
lific de definitivamente perjudicial para los intereses de las antei-
glesias. El mismo Ayuntamiento de Bilbao no apoyo el proyecto
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aduciendo cuestiones econémicas. Tampoco difieren las opiniones
expresadas por la Policia Urbana y la Junta Consultiva de Caminos,
Canales y Puertos ™. Fueron particularmente expresivas las reac-
ciones de las autoridades de los tres municipios afectados. Mien-
tras Abando planteé el problema en términos de regateo econo-
mico, exigiendo una indemnizacion de al menos veinte millones de
vellon ¥, Begofia lo ridiculizé ofreciéndose a ceder gratuitamente
todas las hectdreas necesarias a condicion de que se llevara a cabo
efectivamente todo cuanto figuraba en la propuesta de Lazaro. Bil-
bao también entendid el asunto en términos de cifras exorbitantes
que habria de pagar en concepto de indemnizacion a las anteiglesias
vecinas, y en especial a los avidos abandotarras. Asi lo manifestaba
al asegurar que «el ayuntamiento de Bilbao, por lo que dice relacion a
la superficie destinada a la construccion de calles y plazas, de paseos y
edificios publicos, no puede en manera alguna aprobar el ancho espacio
que se demarca en el plano, para esas calles y otras vias urbanas, para
esas plazas y centros de nueva poblacion, Los términos de la Anteiglesia
de Abando, por efecto de una proximidad a Bilbao, del ferro-carril que
arranca desde sus limites mds cercanos, de la adquisicion de propie-
dades por sus hijos, han alcanzado un fabor que raya en lo fabuloso,
que no se logran sino a precios exageradamente elevados, con decir que
se paga el pie cuadrado de tierra a 25 y 30 en algunos puntos, y que
por tipo general puede evaluarse en |0 estd dicho todo. Ahora bien,
/que tesoros serian precisos para indemnizar los de las calles de 50, 40
y 30 metros, indicados en el plano, alguna de las cuales se estiende
cerca de dos kilémetros? ;Como podria este Ayuntamiento sufragar los
gastos, de los que se destinan para estas anchas plazas, para esos jar-
dines y squares demarcados en el proyecto de la nueva poblacién? Le
serfa de todo punto imposible, seria lo mismo como conspirar contra su
ensanche, porque jamds podria adquiridos... Sucede esto en buena hora
para los paises despoblados de caserio, para los que han necesitado de
ser colonizados, para aquellos que contando con vastos campos incultos
o eriales logran a corto precio su adquisicion. Pero Vizcaya, la provincia
mas poblada de la Peninsula, para Bilbao, cuyo municipio carece de fuer-
tes ingresos, y cuyas cargas lo consumen, produciendo siempre un déficit
anual, seria una utepia, un suefo, un delirio detenerse siquiera a pensar
en la posibilidad de espropiaciones tan costosasy» **

El error de Lazaro fue realizar un proyecto de ensanche urbano,
como si se tratara una nueva ciudad a erigir en un paraje comple-
tamente despoblado, sin tomar en consideraciéon que parte de los
terrenos estaban ya urbanizados; y que este hecho era vital y trans-
formaba el plan en una decision politica donde se movilizaban in-
tereses inmobiliarios, especulacion e intereses particulares, todos

* De La Hoz San Miguel, S, 1993, «Un frustrado proyecto de urbanizacién para el
Bilbao del siglo XIX: Amado de Lizaro y su obra para la Villan en E/ Espacio Urbano.
Il Jornadas de histaria Local de Vasconia. Sociedad de Estudios Vascos. San Sebastian.
¥ Archivo General de la Administracién. Correspondencia, 4 de mayo de 1864.
Leg.” 8968 (I.).

¥ Archivo Histérico Nacional, leg® 101, sig. Ante VIII 5-23.
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con fuertes apoyos y resortes en la Administracién de la Villa en
sus distintas instancias. De una parte, ;como permitiria la burguesia
liberal bilbaina que se le despojaran de sus propiedades?; y de otra,
icomo permitirfa la burguesia, compuesta por pequefios hacenda-
dos rurales dedicados a profesiones liberales, que se les arrebatara
el coto que constituian las anteiglesias de Abando y Begofa?. El
plan fue rechazado por la presién de fuertes intereses contrarios.

4.2.3. El primer ensanche: Alzola, Hoffmeyer y Achucarro
(1876)

No obstante todas estas dificultades y diferencias, era preciso dar
una respuesta a Bilbao, de modo que la misma Junta Consultiva de
Caminos Canales y Puertos procedi6 a fijar los limites méximos de
la jurisdiccién de Bilbao, para lo que se eligié una Comisién de tres
personas facultativas nombradas por el Gobierno, al mismo tiempo
que se fijaban los puntos a que estos debian atenerse. El Ministerio
de Obras Publicas, avisado de que se avecinaba un agrio debate
sobre el tema, designé para la comision a los ingenieros Juan Mo-
reno Rocafull, Manuel Peyroncelli y Juan Bautista Peyronet, pro-
fesionales de reconocida imparcialidad de los que se esperaba que
no se vieran afectados por las insistentes presiones de las partes
envueltas en el conflicto *. Fueron ellos quienes concretaron qué
superficie debia ceder cada anteiglesia, concluyendo que ya no se-
rian las 254 hectireas segregadas sino |54 *.

Tras la aprobacién de lo propuesto por parte del Gobierno de
Madrid, se celebro el acto de toma de posesién de los terrenos
anexionados, ceremonia que se efectud el 2 de abril de 1870 y que,
naturalmente, fue protestada por las anteiglesias. El 2 de noviem-
bre de 1871, el Ayuntamiento de Bilbao nombré a los ingenieros
Pablo Alzola y Ernesto Hoffmeyer y al arquitecto Severino Achu-
carro para que realizaran un estudio de las necesidades de la Villa
y disefiaran un nuevo proyecto de Ensanche ¥, Los trabajos estu-
vieron ultimados en 1873 pero los graves acontecimientos politi-
cos que entonces preocupaban a la ciudad impidieron que el ex-
pediente pudiera llevarse a la superioridad, de ahi que fuera
necesario esperar al fin de la dltima contienda carlista para que el
asunto volviera a activarse,

Para la elaboracion de este definitivo proyecto de Ensanche de Bil-
bao, se hubo de proceder primero a establecer con teda concre-
cién, los nuevos limites jurisdiccionales de la Villa. Por la parte de

® AGA. Leg” 8968 (1.°).

% AHN. Leg® 101, sig. Ante VIl 5-23.

¥ «Memoria del proyecto de Ensanche de Bilbao. 1876». Con introducion de Javier
Cenicacelaya e Ifigo Salofa. Bilbao, 1988,
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Abando, estos comprendieron la estacién del ferrocarril, la dar-
sena proyectada y el ramal de unién con aquella, ademas de la po-
blacién urbana situada en Abando que pasaria a integrarse en Bil-
bao. Se afiadiria una superficie en los campos de Abando
comprendida entre la estacién de ferrocarril, la ria y el ramal de
union, de una extensién de 80 hectdreas donde podia establecerse
una poblacion de 25.000 almas, bajo la hipdtesis de asignar ahora
un drea méaxima de 30 m* por habitante.

En lo que respecta a Begona, la nueva jurisdiccion contendria el
casco urbano de Bilbao que se enclavaba en aquel municipio asi
como los paseos de los Cafos, Miraflores, el cementerio y demas
objetos marcados en la citada Ley de 1861, agregando una zona
de 100 metros de ancho a estos limites, lo mismo que por la parte
de Abando.

Se observé con todo que, adoptando este perimetro, se disminuia
en 28 hectareas la superficie que Abando debia ceder a Bilbao y
en |9 la que esta ciudad se anexionaba por la parte de Begofia,
respecto al perimetro aprobado por la Minoria de la Junta Con-
sultiva de Caminos Canales y Puertos. Esto no impidié, no obs-
tante, su aprobacion por parte de la Superioridad quien acepto
igualmente el principio por el cual toda propiedad cortada por las
lineas del perimetro aprobado, debia comprenderse integra en la
jurisdiccion en que se encontrase su porcion mas considerable.

Con todo esto, cuando los proyectistas conocieron la nueva de-
marcacion, se percataron de los notables perjuicios futuros que
ésta iba a acarrear a la ciudad ya que si, por un lado y gracias a
esta (ltima cldusula, el perimetro quedaria totalmente irregular y
sinuoso, por otro, el afain de no perjudicar excesivamente a las
anteiglesias les habia llevado a reducir tanto el drea otorgada a Bil-
bao que ya resultaba imposible satisfacer las necesidades futuras,
al menos para un largo espacio de tiempo.

La ria separaba en dos partes el terreno que comprendia la defi-
nitiva jurisdiccion de Bilbao. En la margen derecha, la vieja pobla-
cién y poco mds, ya que en los nuevos territorios anexionados
apenas quedaba espacio para el ensanchamiento. Solo las Huertas
de la Villa presentaban una superficie propicia para la edificacion,
el resto, desde Miraflores y Ollerias pasando por el cementerio de
Mallona hasta San Agustin, era practicamente monte. Sin embargo
es preciso destacar que esta limitacion no fue suficiente para evitar
la ocupacién de aquellas empinadas laderas de las montanias por
numerosas construcciones. Zonas como las Calzadas, Ollerias o el
Cristo seran lugares de asentamiento de numerosa poblacion, de
tal suerte que, segiin veremos, en las décadas inmediatas a la apro-
bacion del Ensanche, serdn estos lugares junto a otros situados
también en pendientes y desniveles, solares que concentraran una
considerable actividad inmobiliaria.
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En la margen izquierda tampoco la zona anexionada de Bilbao la
Vieja y la zona del alto de Miravilla (préximo a San Francisco) dis-
ponia de los terrenos mas adecuados para la edificacion, con lo
cual puede decirse que tan sélo los terrenos de la llamada vega de
Abando, dada su conformacion y orientacion, se presentaban
como el auténtico emplazamiento para el Ensanche. Pero también
este lugar tenia un inconveniente, que era escaso. El problema de
las férreas limitaciones territoriales de Bilbao interferia de nuevo
en su desarrollo.

Asi, la propuesta de Lazaro de ocupar 229 hectireas de Abando
habia sido rechazada por excesiva, no obstante, pocos afios des-
pués y una vez conocidas las nuevas expectativas que se abrian a
la Villa, los nuevos proyectistas del Ensanche no la consideraron
ya tan descabellada, de tal suerte que solicitan que, al menos, se
procurara una solucién intermedia entre lo planteado por el In-
geniero y la exigua demarcacion otorgada por la Comision guber-
namental. La solicitud fue denegada.

El Ensanche surgira asi desde sus comienzos, y segin sefalaron sus
propios hacedores, mds mezquino que exagerado, y de esta mez-
quindad congeénita se derivardan multiples consecuencias negativas
sobre las que incidird ademas un factor de extraordinaria impor-
tancia. Era este el hecho ya mencionado de que el solar sobre el
que debia extenderse Bilbac no era un terreno inculto y de escaso
valor, antes bien todo lo contrario, «en una localidad donde no solo
los terrenos de cultivo tienen un precio muy subido por estar destinados
a la produccién de hortalizas y frutas para el consumo de la poblacicn,
sino que ademds existen numerosos jardines particulares de recreo que
forman posesiones de gran valor cerradas con tapias y donde hay gran
ntimero de edificaciones». Todas estas circunstancias serdn luego uti-
lizadas como argumentos para justificar hechos como la notable
reduccion de la anchura de las calles, la disminucién de la amplitud
de las plazas, parques, jardines y demas lugares destinados al re-
creo publico y, sobre todo, dara rienda suelta a la especulacion,
actividad que preside la configuracién del Ensanche y que tendrd
en los autores del mismo unos estrechos colaboradores. El res-
peto a ultranza de los interés privados y de la propiedad particular
sera un hecho incuestionable, colocado por encima de las necesi-
dades publicas, y la nueva ciudad pasard a ser solar de fuertes in-
versiones con los consiguientes beneficios para sus promotores.

El comportamiento ventajista de los promotores bilbainos no
constituyo, en modo alguno, un hecho excepcional en el panorama
de expansion y crecimiento de las ciudades europeas, antes bien,
puede afirmarse que gracias al proyecto del ensanche de Abando
la aristocracia local se homologé con sus vecinas continentales en
el aprendizaje y practica de nuevas actividades de especulacion ur-
banistica apoyadas en el gran crecimiento de los capitales garan-
tizados desde el poder publico. Como sefial6 con acierto Antonio
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Bonet Correa «las nuevas posibilidades de inversion bajo la proteccién
oficial hicieron que los ensanches se convirtieran en un negocio rentable
para sus promatores. Propuestas de mejora higiénica y social, a la vez
fueron una fuente de dinero para las inmobiliarias que los tomaron en
mano. Superestructuralmente la nueva ciudad era un elemento de pro-
greso y ornato de la ciudad, desde el punto de vista econémico, una
operacién 6ptima para los especuladores. Propietarios de terrenos, ban-
queros, promotores, constructores, burdcratas, profesionales y técnicos
de la edificacion y del urbanismo, en la dinamica de los ensanches en-
contraron un camLPo abierto y fecundo, unos para la explotacion, otros
para el trabajoy *.

En el caso de Bilbao, la actividad de estos grupos sociales orientada
al logro de su propio beneficio particular se vio favorecida por el
pragmatismo con el que habia sido concebido el segundo plan de
ensanche. La redaccién del «Plan Lizaro» habia estado presidida
por un afan de rigor, por una pretensién de cientifismo utdpico
encaminado a la consecucién de unos resultados lo mas justos y
convenientes para la poblacién local, tratindose en definitiva de la
propuesta de una ciudad ideal. El nuevo proyecto, en cambio, sur-
gia bajo las premisas del realismo y del sentido prictico. Lejos de
formular una propuesta modélica o de validez universal, Alzola,
Hoffmeyer y Achtcarro conciben su plan dispuestos a aceptar las
restricciones de una concreta circunscripcion, la ciudad de Bilbao.
Conscientes de sus limitaciones derivadas de imperativos de todo
orden, geograficos, climatolégicos, legales y espaciales, pero sobre
todo economicos, elaborardn un proyecto posible, no unico, y sen-
sible de sufrir variaciones. Este planteamiento de la ciudad casi
como un organismo vivo, generador de su propia realidad, dado
ademds su protagonismo en la dindmica econdmica, sera un as-
pecto que denota el definitivo alejamiento de Alzola y sus com-
pafneros de las teorias decimononicas de los utopistas Owen, Fou-
rier, Cabet, Godin... para alinearse dentro de postulados mas
cercanos a los urbanistas alemanes de finales de siglo. Esta nueva
manera de concebir la planificacién con un cardcter mas abierto,
que introduce el trabajo de estos técnicos bilbainos, es quiza su
nota mas sobresaliente y en la que los autores manifiestan con ma-
yor intensidad su deseo de compromiso con su tiempo. Se alefan
de la teoria pura para tratar de solucionar cada uno de los pro-
blemas de manera independiente, aunque a menudo sin tener en
cuenta las vinculaciones de cada uno de estos problemas con el
organismo global urbano. Su actitud proyectual estd mds proxima
de quienes como Leonardo Benévolo describe como «los especia-
listas y funcionarios que introducen en la ciudad los reglamentos higié-
nicos y las nuevas instalaciones y que, como deben encontrar los instru-
mentos técnicos y juridicos para resolver esas modificaciones dan origen,
de hecho, a la moderna legislacion urbanisticay »*.

* En Castro, 1978, «Plan Castron COAM. Madrid, pag. XVIII.
¥ Benevolo, L.,1981., «Origenes del Urbanismo Modernon Blume. Madrid, Pdg, 8.



Economia, poblacidn y ciudad

El «Plan Lizaro» se concebia como una rigida matriz dispuesta a ser
estampada sobre cualquier superficie. El proyecto de Alzola, Hoff-
meyer y Achlicarro se nos presenta como un material ductil, adap-
table a una superficie irregular y cuya trama podia verse perforada
por una serie de elementos con los cuales era preciso contar a la
hora de desarrollar el resto de la trama urbana. No obstante, con
todo, Alzola y sus compaiieros hubieron de pagar tributo a su for-
macion. La inevitable tradicién del damero se impuso, pues ésta era
la doctrina oficial de la escuela espafiola desde que en 1835 se or-
ganizé el Cuerpo de Ingenieros Civiles *; lo mismo que las forzosas
referencias a los maestros Cerda y Castro; pero mientras las ense-
fanzas del ingeniero catalan se diluyen hasta resultar practicamente
marginales, las de Castro seran utilizadas de un forma sustancial y
para ello basta revisar las bases mismas sobre las que los proyectistas
bilbainos apoyaran su trabajo y compararlas con las que plantea el
ingeniero madrilefio. Las coincidencias son constantes, hasta llegar a
la transcripcion literal en algunos de los puntos. Llama ademds la
atencion el lenguaje técnico tan similar empleado en ambas memo-
rias, tan distinto del utilizado por Lazaro.

En este sentido es significativo comprobar como la palabra higiene
pierde el protagonismo que habia disfrutado en el proyecto de La-
zaro, lo mismo que esa conviccion de estar realizando algo de tras-
cendental importancia no ya para el futuro de la ciudad, sino de la
humanidad en su conjunto. Alzola, Hoffmeyer y Achucarro, por su
parte, se presentaran como unos técnicos profesionalmente cua-
lificados, responsables de realizar un proyecto viable para Bilbao.
Abandonarin por inalcanzables los baremos higiénicos impuestos
por su antecesor, no discutiendo ya las medidas mas idoneas de
salubridad sino simplemente, las posibles. Dicha revision se hara
igualmente extensiva a aspectos como la amplitud de las calles, la
superficie y distribucién de los espacios libres o la conformacion
de la manzana habitable.

La tibieza de los términos con que estd redactado el capitulo des-
tinado a la manzana, nos revela el relativo interés de los autores
del nuevo plan por establecer un modelo tipo para este elemento
a pesar del enunciado con que encabezan el apartado «Distribu-
cién de las manzanas en solares» donde exponen Uno de los pro-
blemas mas importantes en un proyecto de ensanche es la distribucion
que de las manzanas debe hacerse; pues de ella.depende tanto el mas
libre acceso a las habitaciones del aire, la luz y el sol, agentes indispen-
sables para la salubridad y saneamiento, como la aglomeracién mayor
0 menor de los habitantes.

* Por lo que serefiere al plano de Bilbao, Antonio Bonet Correa sefiala que «lo
cuadricula ordenada no era pura coincidencia o mimetismo, sino un arraigado concepto
racionalista de que la ciudad moderna debla ser disefiada dentro de la tradicional planta
de reticula cuadrdngular, aunque en ella se incluyan —coma es el caso— vias diagonales
con el fin de conectar o unir sus distintos partes a la malla general de red ortogonaly, en
Castro, 1978, «Plan Castron COAM. Madrid, pag. XIX
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De esta manera, si bien el principio de zonificacién no aparece en
esta memoria de una manera expresa, tal como es el caso de Cas-
tro para Madrid, sin embargo si se manifiesta de una manera im-
plicita teniendo precisamente en la manzana uno de sus agentes
mas eficaces. En total el nimero de manzanas proyectadas en
Abando ascendia a ciento cuatro, a las que se sumaban otras doce
més ubicadas en el Campo Volantin’'. Aunque Alzola, Hoffmeyer
y Achtcarro no lo declarasen de modo programitico es obvio que
tenian una idea bastante clara de la distribucion social que previ-
siblemente habria de tener el Ensanche. El valor de los solares y
el tipo de edificacion serian los encargados de cristalizarla: «Si la
edificacion tuviera que hacerse con fondos municipales, hubiéramos fi-
jado desde luego la disposicién que en cada parte del ensanche deberian
tener las manzanas para cumplir con los preceptos de la higiene y co-
modidad; pero como los encargados de llevarlo a cabo son los propie-
tarios de los terrenos, de poco serviria el que presentdramos modelos
de todas ellas en particular, pues no tardarian en demostrarnos al cons-
truir, que habiamos andado ligeros en disponer sin su conocimiento del
derecho que les asistey.

Igualmente quedaba excluida cualquier pretension de establecer
unos canones estrictos en lo que se refiere a las proporciones que
debian reservarse a edificacion, zona ajardinada y via publica. Lejos
quedaban, por utopicas, las propuestas de Lizaro. Los autores se
limitaran asi a proponer una serie de consideraciones llamadas a
evitar que el capricho de algin propietario provocara una trasgre-
sion excesiva de las minimas normas de higiene y salubridad. La
manzana higiénica, proporcional, pierde su funciéon modular uni-
versal. La manzana planteada y aplicada a la manera de Cerda ya
no tiene sentido. No puede ser una medida valida para ser adap-
tada a todo lo largo de la malla urbana. Alzola, Hoffmeyer y Achu-
carro realizaran como alternativa una propuesta multiple de las va-
rias manzanas posibles, desde la mds higiénica a la menos salubre,
es decir, desde la ocupada por un solo edificio y rodeada de jar-
dines, hasta la absolutamente colmatada de edificacién, con el fin
de proponer una serie de modelos, variados, mds o menos eco-
noémicos, capaces de dar cobertura a las cada vez mads complejas
necesidades de la poblacién. Significativamente la manzana cambia-
ba diametralmente su funcién y pasaba de ser el agente homoge-
neizador e igualitario que veiamos en Cerdd o Lizaro, a ser el fac-
tor de segregacion y jerarquizacion social.

En lo que respecta al trazado de la nueva ciudad, fue trascendental
para Bilbao el disefio del eje de la Gran Via, pues ella deberia actuar
de nexo de unién del trafico de la poblacion existente entonces
con el Ensanche y, ademis, a ella quedaria subordinada la planifi-

¥ Veéase «Coleccion de los informes y documentos mas interesantes que constan
en las actas del Ayuntamiento de Bilbao, comprende del |.° de abril 1877 al 30 de
junio 1879» Vda. de Delmas Bilbao 1879.
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cacién del resto de las calles. La Gran Via arrancaria asi de la en-
crucijada de las calles de la Estacién (hoy calle Navarra), de la Sie-
rra (hoy calle Buenos Aires) y de la carretera a Balmaseda (luego
calle Estacion y actualmente calle de Hurtado de Amézaga), punto
donde se proyectd una plaza circular. Este crucero resultaria de
trascendental importancia para la comunicacion presente y futura
de Bilbao ya que suponia el empalme obligado entre el Casco Viejo
y la futura poblacién y, por otro lado, era el encargado de aglutinar
y expeler el trifico que posteriormente se repartiria por las ar-
terias mas importantes del Ensanche. Adicionalmente, la justifica-
cién de este arranque para la Gran Via estaba en la proximidad
que la futura plaza detentaria respecto de la principal estacién de
ferrocarril de la Villa.

Mayores dificultades plantearian, sin embargo, la trayectoria y des-
tino de aquel gran eje, ya que se suscitaron una serie de dificultades
que redujeron notablemente las opciones de los proyectistas. En
un principio se vio la posibilidad de aprovechar una calle abierta
recientemente que enlazaba esta futura plaza circular con la plaza
de Abando. No obstante, esta opcion se descartd ya que, por un
lado, el trozo de calle mencionado era demasiado estrecho para
convertirse en la via publica mas importante de la ciudad y, por
otro, la prolongacion de la misma en linea recta, seguiria una ruta
tan desacertada que no se atendria a ninguna de las exigencias plan-
teadas. Ademds la correccién de la direccion de aquella, una vez
rebasada la plaza de Abando, acarrearia tales inconvenientes que
agravaria ain mas la situacion pues supondria la expropiacion de
numerosos solares de muy alto costo y, puesto que la calle, por
reciente, no presentaba ain ninguna edificaciéon en sus costados,
su eliminaciéon tampoco perjudicaria a intereses ya creados.

Eliminada esta opcién, se pasaba a buscar otra, la mejor entre las
pocas que eran viables. Asi, finalmente, la Gran Via desembocaria
junto al Asilo de San Mamés y en las cercanias de Olabeaga pues
ese punto posefa muelles sobre la ria, en él estaban situados los
fondeaderos y ademas, reunia un pequefo caserio preexistente.

La Gran Via arrancaria pues de la plaza Circular, cuya ampliacion
ya se habia previsto y discurriria en linea recta hasta el punto se-
falado. Una gran plaza en forma eliptica (la futura plaza de Federico
Moytia), marcaria un importante hito urbano ya que en ella se pro-
duciria el cruce de la Gran Via con otras dos vias diagonales de
primordial relevancia dentro del sistema circulatorio de la ciudad
(serian luego las calles de Elcano y Ercilla). A partir de ese mo-
mento se hablaria de la Gran Via propiamente dicha, es decir hasta
la Plaza Eliptica, y de su prolongacién, desde la Plaza hasta el final,
hasta el actual monumento al Sagrado Corazén.

La ocupacién de los solares del primer tramo de la Gran Via mar-
€6, por su parte, el ritmo de crecimiento de la nueva ciudad. Hubo
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momentos en que el ritmo se hizo acelerado, sobre todo en las
Ultimas décadas del siglo pasado, para hacerse mas moderado en
otras. A medida que las construcciones se iban insertando en los
solares de ambas margenes de la Gran Via, las manzanas de alre-
dedor (plaza Circular, primer tramo de Estacion, calle de Beris-
tegui, calle de Ledesma...) se veian igualmente cubiertas de edifi-
caciones.

Sin embargo, su prolongacién conocié una ocupacién notablemen-
te mas ralentizada, pues no se inicio aquella hasta bien entrada la
primera década del presente siglo y su consolidacién es un hecho
practicamente reciente.

De cualquier forma, es un aspecto notorio que la Gran Via, luego
Gran Via de San Mamés, hoy Gran Via de Ldopez de Haro, se pre-
sentaba como un terreno cuyo valor era maximo en las tablas de
cotizacion. En su proyeccion, los autores cubrieron no sélo unas
necesidades de tipo prictico, sino que sobre ella se verteran toda
una serie de contenidos simbdlicos, de tal suerte que a partir de
ella se pasaria a la ordenacion del espacio de una forma jerarqui-
zada en la que la mayor o menor proximidad determinarfa un ran-
go dentro de la escala social.

Pero, insistiendo sobre la génesis de esta Gran Via bilbaina, la elec-
cion de la desembocadura de la misma en las proximidades del
Asilo de San Mamés, mds conocido como la Misericordia, no por
obligada resulto, en opinién de algunos, la mds idénea. El Asilo no
dejaba de ser una mera institucion benéfica, importante y de fuerte
tradicion en la ciudad, pero no con el suficiente rango como para
hacer desembocar en ella la arteria mas importante de todo el En-
sanche. Por otro lado, el acceso a los muelles de Olabeaga no re-
sultaba sencillo. Las irregularidades del terreno impedian un acceso
directo y, ademas, la inevitable necesidad de comunicacion con la
zona de Basurto, obligaba a construir otra via que facilitara también
la salida hacia Balmaseda. Para Pedro Guimén, autor junto con Ri-
cardo Bastida de uno de los proyectos de Ampliacién del Ensanche
en 1905, la Gran Via debié haber unido directamente el Arenal con
Basurto dado que, en su opinién, la tendencia de Bilbao era ir ex-
tendiéndose hacia el mar como ultimo limite. La linea apuntada en-
tre el Arenal y Basurto debié haber sido el auténtico eje del En-
sanche.

La importancia simbdlica que se deparaba a la Gran Via desde su
concepci6n parecia augurarle un tratamiento mds generoso del que
recibié realmente. Sin embargo su anchura fue de tan sélo 26 me-
tros, |3 de los cuales corresponderian al arrecife central y el resto
se hallaria dividido en dos aceras de 3 metros y dos paseos de 3,5
metros cada uno. Para valorar la cicateria de esta propuesta no
haria falta remitirse al plan de Lazaro donde esta via se concebia
con una amplitud de 50 metros, sino que, como senalan los pro-
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pios autores del Plan, bastaria recordar que tanto en los ensanches
de Madrid como de Barcelona las vias contaban con dimensiones
que iban de los 30 a los 50 metros y que incluso San Sebastian,
cuyo vecindario no llegaba a la mitad del de Bilbao, habia dado 34
metros a su avenida de la Libertad emplazada en el nuevo ensanche
de la poblacion. La justificacién de esta raquitica decisién se quiso
excusar por el inevitable peso de los factores econémicos.

Pese a todas las limitaciones aludidas, el nuevo ensanche se orga-
niz6 morfolégicamente gracias a esta columna vertebral, de 1.600
metros de longitud y orientada en direccion E-O, la que ofrecia,
seglin sus proyectistas, las mejores condiciones climatologicas para
Bilbao. En su recorrido esta via se veia interrumpida por otra tam-
bién importante aunque de menor anchura, orientada en direccién
N-S (la actual Alameda Recalde). En el nicleo generado por la in-
terseccion se cruzaban en diagonal otras dos vias de importancia
(las calles de Elcano y Ercilla) todo lo cual generd un gran centro
elipsoidal, la ya mencionada plaza Eliptica. Estos potentes ejes
emergian sobre un fondo de cuadricula para la que se habia elegido
la forma rectangular generada por las calles paralelas a los ejes
E-O y N-S.

Cerraba el disefio al S-E la citada calle Estacién (hoy Hurtado de
Ameézaga) encargada de canalizar el trifico desde el casco viejo has-
ta la plaza de Zabalburu, lugar donde aquel vendria a engrosarse
con el flujo circulatorio procedente del populoso barrio de San
Francisco, para continuar por la Alameda de San Mamés hacia las
afueras. Por su parte la Alameda de Mazarredo, al oeste y paralela
a la ria, haria las veces de cinturén de circunvalacion,

El realismo y los intereses privados hubieron de imponerse tam-
bién a la hora de aplicar las medidas para estas nuevas calles; asi,
18 metros se juzgaron suficientes para el boulevard y para una calle
normal a la Gran Via y que cruzara la plaza central, es decir para
las diagonales. Para el resto las dimensiones se fijaron entre los |5
y los 12 metros, trazandose incluso alguna de 10 metros en lugares
donde puntos de congestién forzosos asi lo requiriesen .

El empefio de crear una ciudad nueva para Bilbao, hizo olvidar a
los autores del Plan, o al menos relegar, considerablemente, a la
antigua poblacion, a su viejo casco. En la Memoria del proyecto de
Ensanche, apenas merece un apartado: «Proyecto de las nuevas edi-

™ Los intereses privados debieron de tener un peso decisivo, ya que pasaron por
encima de las directrices aprobadas por la Junta Consultiva de Caminos, Canales y
Puertos, en cuyo informe se sefilaba expresamente la necesidad de dorar de la
mayor amplitud posible a las calles de una poblacién como Bilbao, a la que no dudan
de augurar un importante crecimiento. La Junta advertia que las dimensiones nunca
debieran de ser inferiores a 30 mts, para la Gran Via, 20 mts. para el Boulevard, y
17 a |5 mts. para las arterias restantes, con un minimo infranqueable de 12 mts.
para algunas vias excepcionales. A.H.N, Lég.* 101, sig. Ante. VIII 5-23.
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ficaciones en la margen derecha y reformas en el casco de la actual
poblaciény, siendo estas reformas tan limitadas y puntuales que pue-
de decirse que su enunciado fue casi un acto testimonial.

q

Tan solo se estudiaron algunas reformas secundarias, sin contem-
plar la posibilidad de apertura de nuevas vias a través de aquellos
populosos barrios necesitados de recibir la accion del aire puro y
de los rayos solares. En realidad, se comprueba aqui una vez mis
que el planteamiento de los ensanches del siglo XIX en el ambito
europeo estaba orientado tnicamente a facilitar el crecimiento ur-
bano, y no a organizar la ciudad. La ausencia de una vision inte-
gradora y unitaria del hecho urbano global, entendido como fusion
de las estructuras de la ciudad nueva y la ciudad vieja, constituye
una carencia fundamental que pone en cuestion todo el concepto
de ensanche, que hace aguas al no ser capaz de resolver los pro-
blemas de higiene y funcionalidad heredados, ni de hacer frente a
la impelente demanda de vivienda de las masas de emigrantes atrai-
das por el proceso industrializador *.

La justificacion para las insignificantes propuestas de Bilbao se bus-
c6 esta vez en el hecho de que aln no se hubiera dictado la ley
de expropiaciones del 10 de enero de 1879 y, por consiguiente, la
no aplicacion en Espania del principio de la adquisicion de zonas
contiguas a las calles y de la facultad de adquirir fajas de suficiente
fondo para poderlas vender repartidas en solares.

Pasaba el tiempo y el Ayuntamiento retrasaba el inicio de las re-
formas de cualquier tipo, hasta que en febrero de 1892, Edesio
Garamendi, entonces arquitecto jefe de Obras Municipales, for-
mula un proyecto de apertura de una calle destinada a unir el puen-
te de la Merced con la plaza de Santiago, agregando la ampliacién
de esta tltima.

Con el nuevo proyecto Garamendi pretendia que el trazado de la
mencionada calle facilitara la comunicacion de la antigua ciudad con
los barrios de la margen izquierda proximos al puente de la Mer-
ced, que iban creciendo a un ritmo inusitado. El obstaculo a su-
perar era el de siempre, es decir, el econémico. Sin embargo, el
arquitecto confiaba en que al no ser demasiado ambiciosa la pro-
puesta pudiera ser sufragada por el Ayuntamiento. Contaba con
que una vez finalizada esta fase del proyecto, podia pasarse a una
segunda etapa de mayor envergadura consistente en el derribo del
portico de Santiago, para asi constituir una plazuela que sirviese
como punto de arranque de otra via dirigida hacia la antigua casa
Consistorial (en la llamada Plaza Vieja, junto a San Antén). Sin em-
bargo, esta propuesta no merecio la aprobacion del Ayuntamiento
quien no la juzgd de suficiente interés como para emplear en ella

¥ Asl lo expresa Teran, F. de «Planeamiento Urbano en la Espaiia Conternpordned.
Historia de un proceso imposible» GG. Barcelona 1978. Pags. 31 ss.
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sus siempre escasos recursos. Por su parte, la critica en el aspecto
técnico llegaria mas tarde de la pluma de Pablo Alzola para quien
la reforma planteada por Garamendi era poco menos que superflua
ya que, en su opinion, lejos de solucionar el problema vial, lo haria
atin mas complicado. El asunto de la intervencion en el Casco Viejo
quedd pues, de nuevo, en suspenso, salvandose el nicleo funda-
cional de la Villa de una drastica remodelaciéon que hubiese des-
virtuado completamente su ambiente historico en aras de una im-
posible, cuanto innecesaria, modernizacion.

Hubo de agotarse el viejo siglo para que en 1904 la Comisién de
Fomento del Ayuntamiento de la Villa abriera una informacién pu-
blica acerca de la conveniencia de realizar un plan de reforma y
ensanche interior del Casco de Bilbao, de su grado de necesidad
y de las lineas generales que deberia abarcar. La informacion al res-
pecto tuvo un amplio eco gracias a la prensa local en la que se
present6 bajo el titular «La reforma y ensanche del Casco Viejo». Con
ello el Ayuntamiento parecia tratar de hacer un sondeo de opinién,
tomar el pulso a la clase dirigente de la ciudad, probablemente en
un deseo de conocer la predisposicion de aquella a apoyar una
empresa de tal magnitud, en un momento en el que la economia
de la ciudad conocia una ralentizacion de su crecimiento econd-
mico.

La respuesta al llamamiento debio ser escasa y un periodista de «El
Nervién» se dolia de la apatia observada entre quienes debian con-
currir a tan importante invitacion. Entre las contadas contestacio-
nes figuré la enviada por la Asociacion de Arquitectos, quien en-
tendio que la necesidad y conveniencia del ensanche del Bilbao
antiguo era un hecho claro Baste fijarse para convenir en dicha ne-
cesidad, en la densidad de poblacién, en el perimetro de la zona que
se especifica en el plan de reforma, el cual es de |10 metros por habi-
tante; los vecinos carecen de la higiene necesaria por hallarse material-
mente hacinados, siendo conveniente que esto desaparezca.. Para ello
presentaron una propuesta que consistia en formar junto a la Ba-
silica de Santiago una especie de plaza donde deberian desembocar
libremente las calles de la Cruz, Correo y Bidebarrieta, mas la de
Santa Maria y Nueva convenientemente ensanchadas. También
velan la necesidad de expropiar los edificios existentes entre Ba-
rrencalle y Carniceria Vieja para llegar a formar manzanas con vias
de 12 metros de anchura que vendrian a parar a la plaza del Mer-
cado.

Pero quizd la respuesta mas significativa fue la que vino del mismo
Pablo Alzola, quien en su calidad de proyectista del Ensanche y de
ex-alcalde de la Villa se vio en la necesidad de exponer su opinién
respecto de un asunto que &l mismo calificd «de gran trascenden-
cian. Para ello elaboré el escrito titulado «Dictamen relativo a un Plan
de reforma del Casco de Bilbaoy en el que plantea una serie de al-
ternativas, desde la idealmente mejor a la mas viable, partiendo
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siempre de la base de que, para cualquier mejora en el Casco Viejo,
era preciso partir de las cercanias del puente del Arenal. La que
se encontraba mas cerca de las posibilidades de la Villa consistia
en el trazado de una gran via aprovechando la fachada oriental de
la calle de Bidebarrieta, para demoler todos los edificios de la acera
opuesta, entre los que se hallaban algunos de gran coste como «El
Sition; desapareceria la manzana que se encontraba enfrente de la
puerta principal de la iglesia de Santiago y las otras dos que se
encontraban entre las calles de Carniceria Vieja y Belosticalle, sa-
liendo la nueva alameda a la plaza del Mercado. La apertura de esta
calle llevaria consigo el derribo de unas 70 casas y la salida de 3.500
personas hacia otros barrios, hecho que descongestionaria en par-
te la zona. Sin embargo inmediatamente después de su exposicién
el mismo Alzola considera que el coste de las obras iba a resultar
tan gravoso para el erario pablico que no encontraba justificacion
para lanzarse a tal aventura. Utilizando textualmente sus palabras
el proyecto «no era prdctico». A continuacién, en un tono no exen-
to de cierto paternalismo, invitaba a las autoridades a una vuelta a
la razén y a proceder a un nuevo estudio de reformas secundarias
en la linea de las que él mismo propusiera 30 afos atras.

La opinién de Alzola debio pesar sin duda en la decision final y de
alguna forma sentencié cualquier medida llamada a reformar, de
una forma sustancial, el viejo casco de la poblacién. Claro que la
adhesion de la poderosa Liga Vizcaina de Productores al contenido
del «Dictamen...» también hubo de contribuir a ello. Esta politica
contraria a las reformas debié sentar precedente en la Corpora-
cién bilbaina ya que en 1920 Juan Migoya, abogado en su dia de la
Seccién de Fomento del Ayuntamiento de Bilbao, con motivo del
Il Congreso de Estudios Vascos celebrado en Pamplona, hacia las
siguientes y reveladoras declaraciones «(...) una norma es que las
capitales vascongadas deben pensar tnicamente en ensanches exterio-
res, en ensanches de ampliacion, de urbanizacién de nuevos terrenos,
no en ensanches interiores, de reforma del casco antiguo. Los ensanches
interiores suponen grandisimo dispendio, no solamente hay que expro-
piar el terreno y costear la urbanizacion de las nuevas calles, sino ade-
mds hay que pagar las edificaciones viejas que se derriban y hasta in-
demnizar las industrias establecidas en ella, lo que, de momento, hace
mas aguda la crisis de la habitaciony.

Con esta politica se garantizé la preservacion urbanistica del cen-
tro histérico, pero en parte se malogrd la posibilidad de establecer
una buena relacién entre las dos ciudades. La Ria marcé para siem-
pre la frontera entre ambas: de un lado la vieja poblacién de ten-
deros y mercaderes, la de las Siete Calles, del otro la nueva urbe
capitalista ambiciosa y elitista, la del Ensanche. La vieja apifada en
sus estrechos limites hubo de asumir la paralizacion de su desa-
rrollo, vio como sus posibilidades de transformacién se limitaban
a rellenar con nuevas edificaciones los angostos solares que la po-
litica de derribos habia generalizado dentro de sus estrechas calles
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adoquinadas. Acurrucado y congelado dentro de sus limites, el Vie-
jo Casco contemplaba el crecimiento del vecino Ensanche con un
cierto resquemor que se tradujo, en ocasiones, en hostilidad ma-
nifiesta. Si a estas dos fuerzas urbanas en oposicién se afiade la
descarnada presencia de los barrios populares que entonces cre-
cian sin control en los bordes exteriores del Ensanche, se com-
prendera que en vez de plantearse como una ciudad cohesionada
y enriquecida por su ensanche, Bilbao se estaba conformando
como una urbe fragmentada en la que se yuxtaponian sectores au-
ténomos, con vida e identidad propias, habitados por una pobla-
cién también diferenciada y con intereses diversos.

4.2.4. Tensiones y conflictos en la construccion del primer
ensanche (1876-1900)

4.2.4.1. El marco legal del conflicto: Bases y Ordenanzas

Las expectativas de los urbanistas del siglo XIX sobre el creci-
miento de la poblacion fueron totalmente superadas por la reali-
dad, dado que en 1894 Bilbao tenia ya una poblacion de 61.070
habitantes. La saturacién urbanistica era la ténica del Casco Viejo
y la zona de Bilbao la Vieja, y el aumento provocaba una progresiva,
aunque selectiva y no total, ocupacién del Ensanche. En algunos
barrios se vivia una situacién limite, y aunque se decia que la su-
perficie media por habitante era de 17,17 mts?, los vecinos apenas
disponian de 13,85 mts®**. Era necesaria una expansion urbana, la
ciudad necesitaba sobrevivir a la oleada inmigratoria.

Sin embargo, un andlisis del plano del Ensanche nos revela que, en
1894, las vias ya abiertas en el entorno de Albia eran muchas me-
nos que aquellas que restaban atn por urbanizar. Las calles tra-
zadas, sin contar el Campo Volantin, suponfan 13.632 metros li-
neales de fachada utilizable, o 681 solares de 20 metros cada uno,
mientras que la parte realmente edificada sumaba 7.589 metros,
esto es, apenas 379 solares de andlogo frente . Es decir, que tan
sélo se habia ocupado con edificaciones aproximadamente la mitad
de las calles abiertas. Si, por otro lado, estas calles sélo suponian
la mitad de las que previsiblemente debian constituir la completa
urbanizacién del Ensanche, llegamos a la conclusion de que, al cabo
de 20 afios de proyectarse el Ensanche que debia desahogar la ciu-
dad, sélo la cuarta parte de la vega de Abando se encontraba cu-
bierta por construcciones.

* Garcfa Merino, L.V. «La Formacién de una ciudad industrial. El despegue urbano
de Bilbao» Bilbao 1987 pag. 423

¥ «Marcha de las edificaciones en el Ensanche» E. Epalza Revista «Bilbaoy 5 de
octubre 1895,
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¢{Qué motivaba esta descompensacion entre la multiplicacion an-
gustiosa y real del nimero de habitantes y la escasisima superficie
construida en el Ensanchel. Y, en otro orden de cosas, ;Qué tipo
de obras y viviendas se estaban ejecutando en el nuevo Ensanche?,
ise respetaban aquellos 30 mts’ por habitante estipulados sobre el
papel del proyecto!.

Para intentar contestar a estas preguntas es preciso retrotraerse
al principio, al momento en que, superados los escollos legales y
de todo orden y, tras obtener el visto bueno de la Junta Consultiva
de Caminos Canales y Puertos, emisora del tltimo dictamen favora-
ble, el proyecto de Alzola, Achticarro y Hoffmeyer es por fin apro-
bado. A partir de aquel esperado momento, el objetivo se centra
en hacer efectivo lo plasmado en el plano, es decir, pasar de la
esfera de la especulacion al @mbito de la realizaciéon material,

Comienzan asi desde 1878 las solicitudes por parte de los propie-
tarios para urbanizar los terrenos que poseen en Albia por lo que,
ademads de la Memoria del Proyecto de Ensanche, la Comision del
Ensanche dicta una serie de Bases *® sobre las que habrian de fun-
damentarse las iniciativas de construccién. En dichas Bases, se ha-
bla de la cuestion economica, exponiéndose en primer lugar la si-
tuacion del Municipio en materia tributaria. El sistema privativo que
regia en la zona —recuérdese que los territorios pertenecian a las
anteiglesias— impedia el cobro de los impuestos directos. Como
consecuencia, la Corporacion se veia privada del mayor recurso
que concedia la Ley de Ensanche de 1876 a los ayuntamientos para
la realizacion de las ampliaciones de sus ciudades. Este hecho es
fundamental para entender la conflictividad que presidio la génesis
del primer Ensanche bilbaino.

Dentro de las mismas Bases, se proponian seis condiciones a los
que habria de sujetarse toda nueva edificacion. En estas normas se
habla de la cesién gratuita de los terrenos de via publica por parte
de los propietarios que solicitaran su urbanizacién, de la tasa que
debian abonar en concepto de edificacion, de las obligaciones que
adquirian respecto de la construccion de aceras, instalacion del al-
cantarillado, etc... y se tocaba el espinoso tema de las expropiacio-
nes y de los recursos municipales que iban a destinarse a obras de
urbanizacion del Ensanche. La delicadeza con que hubieron de re-
dactarse estas normas debid ser extrema dada la embarazosa si-
tuacion juridica y econémica en que se encontraba el Ayuntamien-
to. La situacion se exponia en los siguientes términos: «(...) donde
los municipios dispengan de los impaortantes recursos que produzcan las
fuertes contribuciones que se destinan a los ensanches, les sera mas
indiferente que los propietarios cedan o no gratuitamente los terrenos,
puesto que dispondrian de fondos especiales destinados a su adquisicion,

* «Memoria del Proyecto de Ensanche de Bilbao» Imprenta Litografia y Libreria de

Juan Delmas. Bilbao MDCCCLXXVII pag. 109
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pero tratandose de esta villa, en la que repetimos que por ahora hay
que renunciar a la contribucién directa cedida por el Estado, el Ayun-
tamiento se veria en la absoluta imposibilidad de llevar a cabo la ur-
banizacion proyectada, si no encontrase un apoyo eficaz en los propie-
tarios, como los primeros interesados en dar valor a sus fincas, y si al
mismo tiempo, no arbitrase otra clase de medios para conseguir la rea-
lizacién de las obrasy *’.

Las Bases se aprobaron el 27 de septiembre de 1877. En ellas los
autores abordaban también las condiciones higiénicas, la solidez y
J]a amplitud con que debia dotarse el Ensanche: Condiciones de sa-
lubridad y policia a que deben ajustarse las nuevas construcciones, don-
de se detallaba lo relativo a alineacion, alturas de pisos, nimeros
de plantas, superficies de patios, etc.... hasta llegar a quince puntos.

Para iniciar las obras de urbanizacion de las calles era necesario,
previamente, conseguir que los propietarios de los solares cedie-
ran sus terrenos gratuitamente *. En octubre de 1878 ¥, se fir-
maba el acuerdo entre el Ayuntamiento y los propietarios. Una vez
conseguidos los solares para calles, la nueva superficie quedo sub-
dividida en tres zonas: casco antiguo, el ensanche y las afueras,
siendo este Ultimo dmbito aquel que, rodeando al Casco Viejo y al
Ensanche, no pertenecia ni a aquellos ni a las anteiglesias. Eran los
bordes mismos de la ciudad planificada. Parece ser que en el mo-
mento en que estos limites fueron a trasladarse al plano, se inter-
puso el mencionado acuerdo entre los propietarios y el Ayunta-
miento, resultando asi que «(..) en las zonas de los terrenos
anexionados de Abando, o sea de la margen izquierda de la ria, deben
considerarse como de la antigua poblacion y sujeta en su totalidad a
aquellos reglamentos las calles de la Estacion y de la Sierra, que deben
merecer igual concepto la calle de la Paz que estaba abierta y edificada
en gran parte y que en la proximidad de los muelles de Ripa, hay que
adoptar coma linea divisoria la acera de la derecha del camino que baja
hacia el rio (..) Que la zona de Ensanche del Campo Volantin debe
considerarse toda la edificacién proyectada como emplazada en las
afueras y, por consiguiente, sujeta a las disposiciones y ordenanzas del
Ensanche y que el barrio comprendido entre las calles de Bailén, la ria
y Lopez de Haro —calle Miravilla—, se considera enclavado en el Casco
Antiguo .

Los propietarios se encendieron de célera cuando comprobaron
que ciertas zonas eran asimiladas al Casco Antiguo y quedaban so-
metidas a las antiguas ordenanzas, por las cuales las construcciones
eran menos costosas y contemplaban una serie de ventajas: mayor

7 «Memoria del Proyecto...» Op. Cit. pag. 112

Archivo General de la Administracion. Seccién Educacion y Ciencia. Carta al Mi-
nisterio de Fomento del 24 de octubre de 1882
¥ Archivo General de la Administracion... Op. Cit.

Parece que dicha disposicion se aprueba definitivamente, es decir se aprueba la
linea divisoria el 27 de mayo de 1882, A.G.A. S.E.C. Leg 8968 (1.° parte)
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nimero de pisos, balcones, amplitud de los aleros, cuerpos salien-
tes de edificacién y entramados de madera. Igualmente, se suavi-
zaba todo lo relativo a alcantarillado y aceras*. Los afectados
como Zorrilla, Uhagén, Villavaso, Solaegui, Echevarria y Goiri*,
recurren a Madrid en busca de una salida que les favoreciera. En
uno de los escritos enviados por estos propietarios bilbainos se
puede leer («...) ;como puede en ningun tiempo llamarse casco antiguo
de la Villa a lo que jamds antes del ensanche ha correspondido a la
jurisdiccién de Bilbao? ; Como puede considerarse aplicables las Orde-
nanzas del casco antiguo a lo que ha sido hasta el momento del en-
sanche jurisdiccion de Abando y Begoiia? **». Lo cierto es que a pesar
de que sobre el papel, y haciendo un balance histérico del proceso,
las pautas por las que finalmente se rigio la materializacién del en-
sanche bilbaino beneficiaban de manera objetiva a los propietarios,
los duefios de solares edificables no fueron nunca de la misma opi-
nién. El de Bilbao fue uno de los pocos ensanches europeos donde
apenas se hizo uso de la expropiacion y reparcelacion de terrenos
como via para gestionar eficazmente la ejecucién del proyecto de
expansion ordenada de la ciudad. Sin embargo, ello no impidié que
los propietarios locales se presentaran como victimas y se enfren-
tasen repetidamente a la Administracion en numerosos pleitos, re-
clamaciones y recursos de alzada. La defensa de sus intereses les
llevé a reunirse en un poderoso grupe de presion denominado
Asociacion de Propietarios de Fincas Urbanas, que celebré su
asamblea fundacional el |19 de octubre de 1903 *.

De otra parte, habfa una cuestién que pesaba igualmente en la si-
tuacion. En el interior de las poblaciones, gozaban los ayuntamien-
tos de la plenitud de sus facultades en cuestion de policia y salu-
bridad, mientras que en las zonas del Ensanche aquellas facultades
se hallaban limitadas por la superior inspeccién del Gobierno, y en
las zonas todavia mas apartadas de la poblacion, la autoridad del
municipio se reducia a lo que establecia la Ley de Ensanche de [876.
La autoridad municipal, como las ondas de un estanque, se iba de-

# Hay que advertir que por efecto de las condiciones extremadamente onerosas

establecidas por los propietarios del ensanche, y de las resistencias que mostraron,
para adoptarlas, los dueiios de los terrenos enclavados en la zona intermedia, com-
prendida entre el antiguo casco y los nuevos barrios, que hubo que trazar una linea
divisoria que segregé de la zona de Albia, el nicleo de San Francisco y las calles de
la Estacion y la Sierra, y sin embargo, abrigo la creencia de que se le han cargado
al ensanche los gastos de distribucion de aguas hechos en esos barrios, que no
pertenecen a su recinto, ni contribuyen con su presupuesto de ingresos, pero lo
mas extrafio es, que se hayan llevado los rendimientos de suministro de aguas a la
caja de la villa y el pago de los intereses al ensanchen. «La cuestion del Ensanche»
articulos del 5r. X en contestacién al Sr. Exoristo. Bilbao 1893 pag. 30

* Recogido en Construcciones Civiles, Instancias de los Srs. Justo de Zorrilla y D.
Uhagon solicitando se reforme la Condicion B. del R.D, que rige para el Ensanche
de la Capital 19 mayo 1883. Archivo Histérico. Leg. 10l Sig. Ant. VIIl 5-23

¥ Construcciones Civiles. Instancias... Op. Cit.

“ «Estatutos de la Asociacion de Propietarios de Fincas Urbanas de Bilbaoy. Imprenta
de El Nervion. Bilbao, 1903. Véase también la resefia periodistica aparecida en Ef
Nervian el 23 de enero de 1904,
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bilitando a medida que se alejaba de su centro *. Esta debilidad de
la autoridad municipal era aprovechada por algunos propietarios
para presionar sobre Madrid, comprometiendo a la Junta Consul-
tiva en pleitos y reclamaciones, situdandola en una posicién diffcil,
hasta el punto que, no atreviéndose a tomar decisiones drdsticas
que revocaran las tomadas por el Ayuntamiento de la Villa, esta
misma Junta sugiere la conveniencia de unificar las ordenanzas de
construccion del Casco Antiguo y del Ensanche *. Con esta me-
dida, argumentaba, ambas partes resultarian beneficiadas.

El Proyecto de Ordenanzas de Construccién vigente en el Casco y En-
sanche de la I. Villa de Bilbao ¥, se publicé en 1885. En él se hacia
una clasificacién de las calles en 6rdenes, correspondiendo al pri-
mero todas aquellas vias que tuvieran por lo menos |15 metros, al
segundo orden las que tuvieran 8 o mas y al tercer orden todas
las que contaran con menos de 8. Se prohibia en lo sucesivo, la
apertura de calle alguna que tuviera menos de |0 metros, aunque
fuera puramente particular.

En las calles de primer orden, la altura méxima deberia ser de 20
metros y en ellas se permitiria levantar casas de cuatro pisos y
buhardillas sobre piso bajo, mientras que en las de segundo y ter-
cer orden, tendrian como maximo cuatro pisos sobre el bajo *.
Estas dimensiones, que hoy no parecen excesivas, constituian sin
embargo una ampliacion del 25 % del volumen edificatorio previsto
inicialmente. Se prohibian absolutamente las buhardillas habitables
en primera crujia y también que aquellas se construyeran en mas
de un piso. Asi mismo, quedaba prohibida la construccion de en-
tramados de madera en los muros de las fachadas medianeras y
contiguas. Las cajas de las escaleras debian ser igualmente de fa-
brica. En cuanto a los solares, en estos debia dejarse un espacio
libre para patios cuya extension superficial representara cuando
menos el 25 o el 20 % de la suya **, En estas Ordenanzas de 1885,
se adjunta el Proyecto de Ordenanzas Especiales, reglas a que deben
someterse las construcciones que se hagan fuera de la poblacion, de
interior y del ensanche. En las reglas se sefiala muy expresamente
que en la zona de las afueras se podran levantar «(...) todas las cons-
trucciones que pertenezcan a edificios rurales o casas de campo y las
destinadas a industrias de las prohibidas en el interior de la poblacién

* Construcciones Civiles. Instancias.... Op. Cit.
* Veéase Construcciones civiles. Expediente y planos formados por el Ayuntamiento para
establecer la linea divisoria de la poblacion antigua y su zona de ensanche. (25 de no-
viembre de 1882), A.H.N. Leg.” 101, sig. Anti. VIII 5-23,

Dichas Ordenanzas fueron editadas en Bilbao por la Imprenta M. Echevarria, Jar-
dines 10 bajo, en 1885
* Se trataba de una nueva trasgresion del dictamen de la Junta Consultiva, que en
la segunda resolucién de su informe planteaba que «Los edificios del ensanche no
tendrdn mas de 3 pisos sobre el bajo, y sélo en la Gran Via de San Mamés y en la calle
Boulevard, que le sigue en importancia, podra permitirse que sus edificios tengan 4 pisos
sobre dicho piso bajon. AH.N. Leg.® 101, sig. Anti. VIl 5-23,
*# «Proyecto de Ordenanzas de Construccion..» Op. Cit.
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y la zona de ensanche; corresponden a esta denominacion todas las
casas de labranza y las que no retnan condiciones de casas de vecindad
propiamente dichas, ni por su situacion, ni por el objeto a que se des-
tina *% y que el propietario que desee edificar en dicha zona y todos
los que estan interesados en que se urbanice una parte cualquiera de
ella, lo solicitaran del Ministerio de Fomento, con sujecién a la Ley de
ensanche de las poblaciones *'. Paradéjicamente, este apartado de las
nuevas ordenanzas aceleraria mas un proceso que lamentablemen-
te se venia produciendo en la Villa. El de la ocupacién de estos
espacios de las afueras que constituian los bordes de la ciudad, no
por casas de labranza, sino por numerosas casas de vecindad. La
debilidad legal del Ayuntamiento fue aprovechada por la falta de
escrupulos de los propietarios de estos terrenos quienes edifica-
ron en los peores solares, sin atenerse a la normativa vigente en
lo referente a las construcciones —Casco o Ensanche— y no asu-
miendo, ademas, los gastos derivados de su urbanizacion. De esta
manera fueron posibles los nicleos de viviendas populares en las
zonas de Mena, Miravilla, lturribide, Solokoetxe, y también en cier-
tos terrenos de la zona del Cristo o Tivoli. Y fueron precisamente
estas zonas y aquellas construcciones las encargadas de absorber
buena parte de la ingente poblacion inmigrante. Los datos del pa-
drén del afio 1894 revelan con claridad el aumento del vecindario
al que se asiste en las mencionadas areas desde la fecha de 1885.
Durante ese lapso de tiempo el crecimiento de la poblacién en
aquellos lugares fue como sigue:

Tabla 4.1: N.° de habitantes segin el padron de 1894

N.” de N.” de
habitantes habitantes
Cantarranas 238" Solokoetxe 523"
Zavala-Mena 11427 leurribide 205"
Cristo 18" Tivoli 230

Estos habitantes no llegaron a instalarse en el Ensanche, donde de
haberlo hecho hubiesen ocupado unas siete hectareas, es decir,
unas 8 manzanas de las 104 que conformaban el Ensanche. Por el
contrario, en los suburbios de la Villa se asentaron sin obedecer
normativa alguna; aunque, eso si, renunciando forzadamente a las
minimas condiciones de salubridad y urbanizacién. La proliferacion
de pequefios ensanches marginales y la presion de los propietarios
llevo a la Administracion Central a colocarlos en la categoria de
Ensanche.

* Estas Ordenanzas especiales a efectos del articulo 22 de la Ley del 22 de Di-
ciembre de 876 aprobadas por R.D. del | de julic de 1885 «Proyecto de Orde-
nanzas de Construccion...» Op. Cit

*' «Proyecto de Ordenanzas de Construccion..» Op. Cit.

" «Marcha de las edificaciones en el Ensanche V» E. Epalza 2 de noviembre de 1895
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El Ayuntamiento, por su parte, respondio que el Ensanche debia
establecerse como una zona preferente **, limitada a la propia urbe
planificada, y que no pedia incluir estas ampliaciones promovidas
por particulares. A esta situacién se sumo, en 1890, la anexién de
la anteiglesia de Abando, zona que mantendria las ordenanzas de
la antigua anteiglesia ** hasta 1896, afo en el cual se reclama que
esa zona se considerara como suburbio, de las afueras... Finalmente
en 1899 las edificaciones en Abando, Basurto, La Pefa, Zorroza y Ola-
beaga, tendran que sujetarse al reglamento de las afueras, o sea, que
solo se podran construir chalets, pero en manera alguna casas de ve-
cindad. La zona considerada por el Sr. Ministro de la Gobernacion como
las afueras abarcaba una extension de 811 hectdreas *°.

La medida era improcedente, como se puso claramente de mani-
fiesto cuando el Ayuntamiento presentd su idea de realizar un Plan
de Ampliacién del Ensanche, entre 1889 y 1890. Los terrenos y
viviendas de la vega de Abando se habian revalorizado de tal forma
que sdlo las clases acomodadas pudieron acceder a esta zona. Le
urgia al Municipio contar con viviendas para alojar a una clase tra-
bajadora siempre creciente. Dado este estado de cosas el Ayun-
tamiento inicia un juicio por lo contencioso administrativo contra
la decisién que al respecto tomaba Madrid *. Lo cierto es que el
Ministerio pretendia apoyar la causa de la Congregacion bilbaina.
Se pretende hacer creer que con la disposicion ministerial se benefician
les intereses del Municipio, pero aunque asi resultara no debe ser esta
la tnica aspiracion del Ayuntamiento, pues su principal mision es velar
por los intereses generales del vecindario®. Y jcudles eran estos 2.

El Municipio estaba dividido, la lucha de intereses entre las distintas
facciones de ediles debia ser dura *%, El caos en que se habia sumido
la ciudad alerto a los distintos sectores civicos sobre la necesidad

** La zona preferente debia considerarse la que comprende las calles y plazas que
comunican la poblacion antigua con el ensanche y que fuera de esta zona consideran
de interés preferente cubrir el arroyo de Elguera hasta el parque publico proyec-
tado. A.G.A. SEC. Leg. 8967

A partir de 1883 Ia republica de Abando contaba con un «Reglamento para la
construccion y Reformas de edificios en la Republica de Abandoy editado por la
Imprenta de |.E. Delmas, en Bilbao 1883

* lLas edificaciones en Abando». «El Nervion» 24 de febrero 1899

* glas edificaciones...» Op. Cit.

*" «Las edificaciones en Abandon. «El Nerviény |8 de mayo 1899

“® En la Prensa podian leerse cosas como «Si el Municipio de Bilbao no hubiera con-
siderado desde un principio de gravedad suma la revocacion del acuerdo municipal por
providencia gubernativa, no hubiera seguramente recurrido al recurso de alzada. Esos
comisiones informativas que, al parecer ahora se conforman con lo que en principio re-
chazaron, han dejado transcurrir un tiempo precioso hasta el extremo de que si se ha de
resolver el asunto por acuerdo de la mayoria del Concejo, se hace preciso la celebracion
de una sesion extraordinaria que estd anunciada para manana. Abrigamos la esperanza
de que, contra el informe de las dos comisiones reunidas, habrd que recurrir en alzada
el Excmo. Ayuntamiento pues no es posible que la mayoria de los sefiores. Concejales
dejen indefensos a los propietarios que tienen adquiridos derechos y contraido compro-
misos, con las edificaciones levantadas ol amparo de las ordenanzas vigentesy. El Nervidn
|8 de mayo de 1899

363



364 Bilbao en la formacién del Pais Vasco Contempordneo

de contar con unas ordenanzas capaces de servir de guia en la
construccion de la ciudad. Con el nuevo siglo se habla de em-
prender la reforma definitiva del corpus existente, asi como de la
naturaleza de la nueva normativa *’.

Una Comision de prestigiosos profesionales elaboraria, desde
1903, un nuevo proyecto de Ordenanzas *. El espiritu del nuevo
cuerpo de disposiciones legales reflejaba la consulta de las Orde-
nanzas de Berlin, Bruselas, Hamburgo, Frankfurt y Paris *'. Las nue-
vas Oﬂrdenanzas bilbainas entraron en vigor el | de enero de
1907 *%

4.2.4.2. Trasgresion de las Ordenanzas

Pero, si importante es recordar el enorme peso que jugaron las
Ordenanzas en la génesis urbana del Bilbao de entre siglos, igual-
mente revelador resulta el conocimiento de cémo aquellas normas
fueron transgredidas. Los infractores, argumentando ambigiliedades
de la redaccién, o no argumentando nada, faltaron a la Ley en nu-
merosas ocasiones. No hubo distincion de zonas. Los trasgresores
actuaron tanto en el Ensanche, como en el Casco Viejo o en las
afueras, aunque probablemente los incumplimientos fueran en pro-
gresién ascendente conforme disminuia la categoria de las calles.

Enrique Epalza, arquitecto municipal ®, hacia un reflexion sobre la
situacion que presentaba la construccion en Bilbao en una serie de
articulos publicados por la Revista Bilbao *. En ellos, desde su com-
prometido cargo de funcionario del Municipio, Epalza reconocia
que el Ayuntamiento habia tenido que ceder ante las presiones de
los propietarios en aspectos tales como la reforma de la altura de
los edificios. El porfiado empefio de aquellos sefiores habia con-
seguido que el nimero de pisos sobre la planta baja fuera de cua-

* Notas Municipales «El Nerviony, 16 de noviembre 1899; «lLa reforma de las Or-
denanzas municipalesy, 5 de febrero 1900; ;Y las Ordenanzas?. «El Nervidn», 3 de
mayo 1900; «La reforma de las Ordenanzas Municipales». El Nervian, 30 de octubre
1901

“ Formaban la Comisién el Secretario Ortiz de Vifaspre, el ingeniero industrial F.
Mejon, el Arquitecto Municipal José Picaza, el Jefe de la Seccion de Gebernacion
Daniel Errazu, el Médico Inspector Enrique Garcia Ancos, el Jefe de Laboratorio
Jests Aristegui y el Jefe de la Seccion de Fomento Juan. U. Migoya. «El Proyecto
de Ordenanzas Municipales», El Nervidn 27 mayo 1903

' las nuevas Ordenanzas Municipaless «El Nervién» | de mayo 1903

“ Proyecto de Modificaciones de varios articulos de las Ordenanzas Municipales
de la I. Villa de Bilbao que la Comision de Fomento lleva a la aprobacion del Excmo.
Ayuntamiento |3 de agosto de |918 ( en esta publicacion estin incluidas las Or-
denanzas de 1906).

“ Enrique Epalza fue Arquitecto Municipal de Bilbao entre 1899 y 1903. Profundo
conocedor de toda la problemitica del Ensanche, fue autor del Primer Proyecto
de Ampliacién del Ensanche, plan que redacté entre 1899 y 1900, pero que fue
rechazado.

“ «Marcha de las edificaciones en el Ensanche» Op. Cit.
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tro para todas las calles y no de tres para gran parte de ellas segtin
era preceptivo. También consideraba que se habia cometido falta,
esta vez de imprevision, al admitir el articulo 37 de las Ordenanzas
de Construcciones gracias al cual a un solar de 25 metros de fondo
se le computaba el 20 % para patios, mientras que para otro de
mayor extension y cuyo fondo solo fuera 24,95 metros, se le com-
putaba solo el 10.

En lo que hacia referencia a la densidad del Ensanche, es decir, a
la relacion entre superficie y habitante, aunque adn resultaba dificil
apreciar si lo estipulado se cumplia, dado que aiin gran parte de la
superficie estaba por ocupar, lo cierto era que el Municipio habia
consentido la construccién en zonas no destinadas a ese objeto
«(...) guidndose para ello de mal entendidos pujos de economias, incom-
patibles con la representacién y responsabilidad ajenas al elevado papel
que aquella Excma. Corporacion desemperia, por encargo de la Ley, en
el desarrollo del Proyecto . «Por ejemplo se permitié la edificacion
de un almacén particular sobre el emplazamiento de una de las
rampas de la escalinata de San Vicente, hecho que se consintio por
ahorrarse la expropiacién del terreno. Con esta actuacion, se per-
judicé notablemente el trazado de las Rampas de Uribitarte. Alli
surgieron, ademds, una serie de edificaciones en uno de sus ex-
tremos gracias a una transaccion realizada con el propietario de
los terrenos quien pudo convertir en solares edificables algunos
terrenos destinados a esparcimiento publico. También la aludida
interpretacion del articulo 37 antes mencionado suponia una seria
amenaza para el mantenimiento de la tasa de 30 m” por habitante.
Sin embargo, los casos apuntados por Epalza no suponian sino una
parte de los que se venian sucediendo, de tal forma que el propio
Ayuntamiento publicé en el Boletin Oficial de Vizcaya una serie de
aclaraciones llamadas a recordar a los propietarios sus obligacio-
nes.

Las irregularidades continuaron produciéndose, no obstante, de
modo que la Comisién de Fomento ® elaboré un informe pro-
poniendo tomar medidas contra quienes, por ejemplo, hubieran
construido de forma antirreglamentaria un segundo orden de bu-
hardillas en sus fincas, sugiriendo que, para empezar, se les con-
cediera un plazo para derribarlas. Pero las denuncias no se limi-
taban al tema de las buhardillas sino que por la Seccion
correspondiente al Ramo de Obras Publicas, se puso en conoci-
miento del Ayuntamiento la existencia de 150 habitaciones cons-
truidas sin arreglo a la Ley. Se habian edificado casas de cinco pisos,
de seis y hasta alguna de siete, ddndose el agravante de que, entre
las casas denunciadas, se encontraba alguna perteneciente a uno
de los ediles. Por su parte, el periédico «El Nerviony afirmaba te-

% «Marcha de las edificaciones en el Ensanche IV» Rev. «Bilbao» 26 de octubre de
1895
% Archive Municipal de Bilbao Ex. 4-100-3-18947
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ner conocimiento de la existencia de mas de 500 casas irregulares,
asegurando que entre las viviendas existian algunas que no tenian
mds que una sola alcoba y ella habitada por matrimonios con hijos,
lo que venia a decir que, aquella Unica estancia servia a la vez de
dormitorio, cocina, comedor y otros usos, hecho que, desde el
punto de vista de la higiene, resultaba inadmisible,

El tema de las infracciones y las denuncias aparecidas en la Prensa
local avivaron la llama de la polémica. En el Ayuntamiento, en el que
el Partido Socialista habia conseguido hacerse con algunas combativas
concejalias, las discusiones se fueron haciendo cada vez mds encen-
didas. En una sesién celebrada en febrero de 1893 se supo gracias a
un informe emitido por la Seccion de Fomento, que tanto en el Cas-
co Viejo como en el Ensanche, multitud de sextos pisos y de plantas
bajas eran ocupadas ilegalmente. En esa misma sesion, ya no se ha-
blaba de infracciones en 500 casas sino en 700 e, incluso, en 2.000,
afirmando uno de los presentes que la mayoria de las edificaciones
levantadas en Bilbao presentaban alguna anomalia respecto al Regla-
mento vigente. Ademis, seglin algunas denuncias aparecidas en la
Prensa® las irregularidades en la construccién no eran sélo acha-
cables a la relajada honestidad de los promotores sino que, seglin los
argumentos expuestos, la responsabilidad debia hacerse extensiva a
algunos arquitectos y maestros de obras.

Por su parte, igualmente irregular era la situaciéon que presentaban
algunos solares. Dado que los propietarios no habian cumplido con
el requisito reglamentario de cerrar con una valla sus respectivas
fincas, aquellos lugares se habian ido convirtiendo en auténticos
vertederos de basura y de escombro, siendo estos terrenos de-
socupados abundantes en pleno corazén del Ensanche. Ademas se
daba también la circunstancia de que ciertos propietarios habian
levantado en solares céntricos, sin permiso del Municipio, cober-
tizos de mala muerte que luego alquilaban a precios fabulosos ya
que eran empleados por los nuevos inquilinos como locales co-
merciales, talleres, almacenes o garajes. De esta manera, los due-
fios del solar se mostraban cada vez mas remisos a edificar sobre
un lugar en el que, sin gastos, obtenian unos pingiies beneficios *.

4.2.4.3. El caso de las Calles Particulares

El estado que debian presentar las calles de Bilbao durante las ul-
timas décadas del siglo pasado debio ser, en general, bastante poco
halagiiefio. Calles a medio urbanizar, el pavimento levantado a cau-
sa de las obras de saneamiento, solares invadidos por escombros,
andamios ¥, a la noche, la oscuridad mas absoluta en determinadas
zonas, donde los vecinos reclamaban con insistencia, una mayor

7 «Los arquitectos» «La Gaceta del Norten |14 de junio 1902
* «Los solares en el Ensanche» «El Porvenir Vascon 30 de octubre de 1908



Economia, poblacion y ciudad

atencion para el alumbrado publico. En fin, Bilbac estaba sembrado
de obras por todas partes, realizadas sin demasiado orden y faltas
del necesario control. Un panorama desalentador que venia a agra-
varse los dias de lluvia «(...) haciendo del paraguas escudo de avance
y contencion ante el azote de la lluvia y el viento; salvando charcos y
zanjas, come en una carrera de obstaculos y exponiéndose de contintia
a un peligroso resbalén en la «bustinay del piso, 0 a romperse la crisma
contra la valla o el cerrado de una obra®», asi describen A. Echave
y J.E. Delmas, dos «bilbainos de pro», su aventurada incursién por
la Gran Via de Lopez de Haro. Pero este estado lastimoso que
presentaba la ciudad debia agravarse en lo referente a las calles
particulares, segun reflejaban los diarios del momento donde los
ciudadanos, tras exponer sus quejas, se cuestionaban la existencia
misma de este tipo de calles ”°.

La mayor parte de las calles particulares aparecidas en el Ensanche
surgen de una interesada y «particular» interpretacion de las nor-
mas por parte de ciertos propietarios de terrenos. Cuando un
promotor queria abrir una calle publica en el Ensanche, tenia que
empezar cediendo el terreno que era preciso para abrir la calle y,
pagar su urbanizacion ', De estos gastos luego, el Ayuntamiento,
le reintegraba parte con el importe de los derechos de edificacion,
una vez que se habia construido. No obstante, en el caso de las
calles particulares, se imponia la condicién de que los derechos de
edificacion debian revertir también en el Ayuntamiento ya que se
entendia que cuando un propietario abria una calle particular era
por los beneficios que con ella iba a obtener.

Sin embargo, algunos promotores encontraron la forma de eludir
los compromisos legales y el medio del que se valieron fue sim-
plemente no solicitar permiso de ninguna clase, haciendo ver que
estas calles eran simples patios de vecindad. El argumento del que
se sirvieron fue sacado probablemente de un apartado que se re-
coge en la Memoria del Proyecto de Ensanche y que dice asi: «En el
interior de las manzanas podran abrirse pasos descubiertos o calles cuya
anchura minima seria de é metros. La superficie ocupada por calles o
paseos se considerara como parte del 30 o 20 % de la manzana que
segun los casos ha de dejarse libre, subsistiendo la obligacién del 12 %
de patios interiores ™.

Fue muy probablemente asi como surgieron pequefas calles —la
mayor parte de las veces s6lo atraviesan una manzana—, estrechas
y, lo que es mas importante, situadas en pleno centro del Ensan-
che ", Este fue el origen de la calle de Escuza —hoy forma parte

“ Echave, A. y Delmas, ).E. «Cuadros de la vida bilbainay Bilbao 1965 pag. 48
«lLas Calles Particulares» «El Nerviony 24 de julio 1902

Ver «Memoria del Proyecto de Ensanche..» Op. Cit.

Ver «Memoria del Proyecto.....» Op. Cit. Pag. 80

Las calles particulares bilbainas tenian un sélido precedente historico en sus ho-
ménimas madrilefias. Tal y como lo desvela Antonio Bonet Correa, en la capital
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de la calle Diputacién, hoy con el mismo nombre—, o de la actual
calle de Arbieto, las cuales van a desembocar o estin muy proéxi-
mas a la Gran Via. [gualmente calle particular fue la que unia Ibédfez
de Bilbao con la actual calle de Pio Baroja —hoy de Uribitarte—,
lo mismo que el callején sin salida que desemboca en esta misma
plaza y que, antes como ahora, se denominaba calle Nervion,

El mismo origen de calle particular tuvo la actual calle de Barrain-
kua que en un principio sélo atravesé una manzana, la formada por
las actuales de Lertsundi, los Heros, Alameda de Recalde y Ajuria-
gerra —la manzana 3| del Ensanche— y que luego, tras desistir el
Ayuntamiento de la construccién de la gran Plaza porticada de Los
Arcos ™, se prolongd también a la manzana que aquella hubiera
ocupado —la 37 del Ensanche—.

También calle particular hubo de ser sin duda la entonces llamada
de La Perla —actualmente Echevarrieta— o la calle del Principe
que une el muelle de Ripa con la actual plaza de Venezuela. Pero
quizas el ejemplo mas llamativo sea el de Particular de Zabalburu,
hoy conocida como Ledesma que, arrancando de la calle de la Sie-
rra —hoy Buenos Aires— discurre paralela a la Gran Via hasta
Astarloa.

Ninguna de estas pequefias calles figuraba en el Proyecto de Ensan-
che, por lo que éste se vio modificado de forma sustancial, sobre
todo lo que se refiere a un buen nimero de céntricas manzanas
que fueron seccionadas por vias mintsculas que, no obstante, han
perdurado hasta el presente.

Resulta curioso destacar como Alzola y otros habian previsto la
ocupacion de estas céntricas manzanas por viviendas unifamiliares
rodeadas de jardines, manzanas que, con toda probabilidad, repre-
sentarian la mds éptima relacion superficie-habitante. Sin embargo,
lejos de esto, la Gran Via fue un solar preferentemente reservado
a viviendas de alquiler de nivel alto —aunque no en exclusiva—y,
ademas, sobre todo, el primer tramo de esta via principal se fue
ocupando por las oficinas de las cada vez mas numerosas entidades
bancarias, asi como por compaiiias de seguros y sedes de socie-
dades empresariales, es decir, por actividades directamente rela-
cionadas con el mundo de la industria y las finanzas. La vocacién

del reino un Decreto de Canovas del Castillo aprobado en 1864 habia conseguido
«dar satisfaccion a los empresarios partidarios de la especulacion al hacer que los espacios
en un principio dedicados a jardines fuesen reducidos al 30 % y en algunos casos al 20 %,
y que los espacios libres de las manzanos que se destinaban a patios y jardines interiores
se convirtiesen en calles particularesy, en Castro, 1978., wPlan Castron. COAM. Madrid,
pag: KXXVIL

* Sobre el tema de la fallida construccién de una segunda Plaza Mayor para Bilbao
ver Basurto Ferro, N. «Plaza de los Arcos, un nuevo proyecto de Plaza Mayor para
Bilbao» Rev. KOBIE Bellas Artes. Diputacion Foral de Vizcaya n VI 1989
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residencial de élite siguio ostentandola el tradicional Paseo del
Campo de Volantin, hasta el trasvase a la vecina poblacién de Ne-
guri, ya en el presente siglo.

Pero volviendo sobre el tema de las calles particulares, parece ser
que su proliferacién fue finalmente motivo de preocupacién para
las autoridades, de modo que estas decidieron poner coto a los
abusos de algunos terratenientes. Asi en las nuevas Ordenanzas,
se destina un apartado al tema. En él puede leerse: «No se permite
la apertura de ninguna calle particular. Si algin propietario quisiera abrir
alguna calle que no figurase en los planos oficiales de la poblacién deben
solicitarlo cumpliendo todos los requisitos que para el caso se ponen en
vigor. Si el Ayuntamiento admite el proyecto, se dara al expediente la
tramitacion necesaria para que la nueva calle quede incluida en el plano
oficial de la poblacion.

No podra ser admitido ningun proyecto de calle que no figure en los planos
oficiales, sino en el caso de que reuna las siguientes condiciones: Que la
calle tenga cuando menos |2 metros de anchura y ceda libre de toda
carga y gratuitamente ¢l terreno ocupado por ella; que el propietario so-
licitante se comprometa a costear los gastos de urbanizacion incluyendo
en ella el alcantarillado y la instalacion de tuberias de agua y gas permi-
tiendo que ejecute las obras el Ayuntamiento, si este lo juzga conveniente
y en todo caso bajo la direccion de los facultativos municipales; que el
pavimento las aceras, andenes, tuberias y demads servicios, sean de los mis-
mos modelos que el Ayuntamiento emplea en las urbanizaciones de las
calles publicas: que el trazado de la calle esté en linea recta; que tenga
salida por sus dos extremos y que divida regularmente la manzana. Una
vez terminada la calle e instalados en ella los servicios, seria recibida como
publica por el Ayuntamiento que cuidaria de su conservacion y entreteni-
mientoy. Respecto a las edificaciones que erijan en ellas se dice: «Las
construcciones que se levanten en una calle abierta y recibida conforme a
los anteriores articulos, satisfaran los correspondientes derechos de edifi-
cacion que se aplicardn para devolver a los particulares urbanizadores los
gastos de la urbanizacion excepto el valor de los terrenos. A este fin se les
abrira en la Contaduria Municipal el crédito correspondiente, sin que en
ningun caso pueda recibir mayor cantidad que el importe de dichos gastos.
Todos los espacios libres que no tengan el cardcter de via o servidumbre
publica, serdn considerados como patios o solares destinados a la edifi
cacion debiendo cerrarse, y en m’r;gdn caso podrdn estar abiertos al trdnsito
publico de vehiculos y peatones “».

Con todo, la practica irregular de abrir calles particulares sin res-
petar las Ordenanzas se hizo también extensiva a la Ampliacién del
Ensanche donde han quedado numerosos ejemplos entre los que
cabria destacar el de la Calle Particular de Costa y el de [a Calle
Particular de Indauchu por citar los casos mas llamativos.

™ «Del Proyecto de Nuevas Ordenanzas. Apertura de calles» «El Nervion» 4 de

junio 1903

369



370 Bilbao en la formacién del Pais Vasco Contempordngo

4.2.5. La configuracion de la ciudad: Propiedad y élites
urbanas

Pasaremos ahora a estudiar la relacién existente entre los propie-
tarios que controlaban el suelo, y por lo tanto las posibilidades de
edificacién, el precio y la especulacién que se derivaron del mismo,
y el asentamientos de la poblacién segln clase y nivel de renta.

La estructura de la propiedad territorial constituye un elemento
basico para entender el desarrollo urbano en todo momento y lu-
gar. Esta premisa alcanza su maximo protagonismo durante el [i-
beral siglo XIX, durante el que cualquier limitacién sobre el ejer-
cicio absoluto de la propiedad era considerada con horror.

Ultimamente distintos trabajos han abordado este asunto desde
diversas perspectivas y ambitos "%, Sin embargo, las investigaciones
que han tratado las ciudades vascas durante el siglo XIX y primer
tercio del siglo XX omiten generalmente profundizar sobre este
apartado ”’. La razén ultima de este vacio estriba en la escasez y
dificil acceso a fuentes sobre la materia referidas al Pais Vasco.

" Al respecto se pueden destacar las obras de Mas, R.,1982, El barrio de Salamanca,
Madrid, y Tatjer, M., 1988, Burgueses, inquilinos y rentistas, Madrid, ademds de sus
trabajos en importantes obras colectivas: Tatjer, M. «Propiedad inmobiliaria y es-
pacio urbano. Aproximacion a su estudiow, Revista de la Universidad Complutense,
n.° 115, pp. 49-82 ; Bonet Correa, A.(Ed.),1985, Urbanismo e Historia Urbana en el
Mundo Hispano, Madrid, 2 vol., VV.AA., 1986, Madrid en la sociedad del siglo XIX,
Madrid; Bahamonde Magro, A. y Otero Carvajal, E.(Eds.), 1989, La saciedad madri-
lefia durante la Restauracion. 1876-1931, Madrid,; VV.AA,, 1984, El Pla de Barcelona
| la seva historia. Actes del | Congrés d'Histério del Pla de Barcelona, Barcelona ;
VV.AA. 1989, Historia Urbana i intervencio en el centre historic, Barcelona:
VV.AA,1989-90., Histario urbana del Pla de Barcelona. Il Congrés d'Historia del Pla de
Barcelona, Barcelona.

Como planteamientos tedricos generales y estados recientes de la cuestion refe-
ridos al caso espafiol: Monclus, Francisco Javier y Oyén, José Luis; «Espacio urbano
y sociedad: algunas cuestiones de método en la actual historia urbana» en Urbanismo
e Historia Urbana... |, pp. 425-443 ; Monclus, F.C. y Oyén, |.L., «La aproximacion
espacial en la historia urbana» en Historig urbana del Pla de Barcelona, pp. 587-603;
Alvirez Mora, A.,1992, «Problemas de investigacion» en «Historia Urbanistican His-
toria Urbana, |, pp. 83-102 ; y Bahamonde, A. «la historia urbana», en Fusi, J.P.
(Ed.),1993, La Historia en el 92, Ayer 10, Madrid, pp. 47-61. Para una puesta al dia
de éste y otros aspectos de la historia urbana contemporianea en el campo inter-
nacional: Morris, R.). & Rodger, R.,1993, The Victorian City. A reader in British Urban
History, Londres, Rodger, Richard (Ed.),|993, European Urban History, Londres, (so-
bre Espafa: Oyan, |.L. «Spainn, pp. 36-59).

77 Destaca entre los estudios de dmbito vasco la magnifica obra de Garcia Merino,
1987, La formacion de una ciudad industrial. El despegue urbano de Bilbao, Onati. Tam-
bién sobre Bilbao Arpal, Jesiis y Minondo, Agustin, 1978,, «El Bilbao de la indus-
trializacion; una ciudad para una éliten, Saioak, n.” 2, pp. 31-68 ; Basurto Ferro,
Nieves, 1989, Bilbao |876-1900. Historia de su Ensanche y su Arquitectura, Tesis Univ.
Complutense, Madrid,; Rodriguez-Escudero Sanchez, Paloma, 1991, EIl Ensanche de
Bilbao, Tesis Univ. Complutense, Madrid. En cuanto a Vitoria y San Sebastidn senalar
Arriola, Pedro Maria, 1991, Lo produccion de una ciudad-mdquina del capital. Vitoria-
Gasteiz, Bilbao,; y Calvo Sanchez, M." Jests, 1993, Crecimiento y estructura urbana de
San Sebastian, San Sebastian, 1983, Recientemente se ha publicado los trabajos de
las lll Jornadas de Estudios Histaricos Locales de Vasconia. El espacio urbane en la His-
toria, Cuaderno de Seccion Historia-Geografia, 21, Irufa.
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Descartando de antemano un Catastro —que en nuestra area no
llegé a implantarse hasta después de la Guerra Civil— y de no con-
siderar la documentacion notarial, las fuentes que pueden arrojar
luz sobre la estructura historica de la propiedad durante el dieci-
nueve y primer tercio del veinte son bdsicamente las de origen
fiscal y registral. Ambas son bien conocidas y han sido ampliamente
utilizadas desde muiltiples puntos de vista por distintos investiga-
dores . Sin embargo, las particularidades inherentes al Régimen
de Concierto Econdmico, vigente en Vizcaya de 1878 a 1937, su-
puso la tardia implantacion en el Sefiorio de las contribuciones
directas, y mds concretamente, la inexistencia de una Contribu-
cion Territorial con base estadistica efectiva hasta ya entrado el
siglo XX 7.

Los trabajos efectivos para la implantacién de la Contribucién
Territorial comenzaron en Vizcaya el afio 1906 . Por lo tanto,
descontando estadisticas locales y listas de propietarios para ac-
ceso a representaciones politicas —generalmente de escasa ca-
lidad— y a la espera de la elaboracién de un inventario definitivo
de los fondos administrativos de la Diputacién Foral de Vizcaya,
no contamos con datos fiscales efectivos sobre la propiedad an-
tes de esa fecha.

Sin embargo, la Diputacion de Vizcaya era consciente de la nece-
sidad de contar con informaciones contrastados sobre la riqueza
efectiva del territorio. En febrero de 1884 se aprobé un nuevo
Reglamento para imposicién y cobranza de la contribucién sobre
inmuebles, cultivo y ganaderia, e industria y comercio, y en no-

" Sobre el empleo de estas fuentes puede consultarse Tatjer, M. y Lopez, M. «Las
fuentes fiscales y registrales y el estudio de la estructura urbana» en Bonet Correa,
A., 1985, Urbanismo e Historia Urbana en el Mundo Hispano, Madrid, Vol. |, pp. 445-
493 y Tatjer, M., 1987, «El registre de la propietat com a font per a I'estudis dels
fets urbans» en Les Ciutats petites i mitjanes a Catalunya, Il Setmana d'estudis Urbans
a Lleido, Barcelona, pp. 617-639,

No entraremos a considerar el Registro de la Propiedad Territorial como fuente
histérica, ya que exige un tipo de aproximacién global muy laboriosa distinta a la
que se planteard en estas paginas. Un ejemplo de su empleo en el ambito periur-
bano de Bilbao: Beascoechea Gangoitl, |.M., 1993, «Sociedad y politica territorial
en Gerxo (1855-1935): la familia Aguirre-Coste» en lll Jornadas de Estudios Historicos
Locales de Vasconia. El espacio urbano en la Historia, Cuaderno de Seccién Historia-
Geografia, 21, pp. 301-328.

" Sobre el largo proceso de implantacién del catastro y la Contribucion Territorial
en Espafia ver Tatjer, M., 1988, «La contribucién territorial urbana (1716-1906)»
en El Catostro en Esparia [714-/906. De los catostros del siglo XVIll a los amillara-
mientos de la segunda mitad del siglo XIX (Vol. 1), Madrid, pp. 135-173 y, 1988, «lLa
contribucion territorial urbana a lo largo del siglo XX (1906-1979)» en El Catastro
en Espana [906-1989. De la Ley de 1906 a la época actual (Vol. ), Madrid, pp. 61-
101. La particularidades del regimen fiscal y daministrativo vasco en Alonso Olea,
EJ.. 1993, El Concierto Econémico durante la Restauracion y la Il Repiiblica. Negociacio-
nes, evolucién y consecuencias, Tesis Univ. Pais Vasco, Leioa.

% Alonso Olea, E. J.. Ef Concierto Econdmico..., especialmente pp. 456-525 y 715-724,
La base juridica y reglamentaria desarrollada en Migoya, |.E..1910, La nueva tribu-
tacion directa en Vizcaya. Industrial. Territorial. Utilidades. Comentarios y [urisprudencia,
2 vol,, Bilbao.
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viembre de ese afio se aceptd una mocién que promovia la for-
macién de un «catastro» de la riqueza imponible ®'. En principio se
consideraba necesario para establecer una base mds real en los re-
partimientos que se establecieran sobre los pueblos para cubrir las
necesidades financieras de la Diputacion ®. En 1886 se forma fi-
nalmente una Comision especial para los trabajos estadisticos, pre-
sidida por Pablo de Alzola (18-11-1886), y en 1889-90 se procede
a estudiar los trabajos que con el mismo fin se estaban realizando
en Guipuzcoa, El proceso culmina el |7 de junio de 1890 con la
redaccion de un informe que establece las bases que regirdn los
deﬁr;;tivos trabajos preparatorios para la formacién de la estadis-
tica ™.

Sobre esos fundamentos, la oficina de estadistica dirigida por Eladio
Arambarria impulsa la efectiva formacion de una Estadistica Terri-
torial, de dmbito provincial y organizada en Padrones de Fincas
Urbanas, Ruisticas y Ganaderia. Su realizacién se prolonga duran-
te 1891 y 1892, y estaba practicamente terminada en mayo de
1893 ¥, A continuacién se emprende la formacién de un Matricula
de Industria y Comercio organizada por localidades segin la base
de su poblacién, materializada en 1894-95.

Las quejas de todo tipo emitidas, principalmente, por los propie-
tarios afectados se alargaron durante los afios 1894 y 1895. Final-
mente, y al parecer debido a las ventajosas condiciones alcanzadas
en la renovacién del Concierto Econémico en 1894, todo el tra-
bajo no llegé a concretarse en una Contribucién Territorial efec-
tiva, manteniéndose incluido convencionalmente este concepto en-
tre las partidas del Cupo ®.

¥ Reglamento para la imposicién y cobranza de la Contribucién sobre Inmuebles, Cultivo
y Ganaderia, Industria y Comercio, Bilbao, 1885 (aprobado |12-2-1884). Debemos agra-
decer el acceso a esta publicacién y otros muchos importantes sugerencias sobre
aspectos fiscales y hacendisticos a la amabilidad de Eduardo Alonso Olea.
® Durante estos afios la base para esas contribuciones se establecia sobre los datos
del Censo de Poblacion de 1877 y la proporcion en la recaudacion de Consumos.
La mayorfa de los datos sobre el proceso administrativo seguido en este campo
entre 1884 y 1890 los extraemos del Informe a la Comisién Especial de Estadistica
sobre los trabajos preparatorios de la estadistica Territorial o Catastro (1890), en
AFB —Administrativo— Fondo de Hacienda, Estadistica y Patrimonio, Estadistica
&]sin invent,) Caja 2179

En sintesis consiste en mantener el reglamento previo y seguir el ejemplo de
Guiptizcoa en los modelos de estados, reservando la decision de los posible tipos
impositivos para mas adelante. Ademds, se dispone la formacién de juntas locales
de estadistica en cada pueblo, nombramiento de peritos y se refuerza la Seccion
de Estadistica de la Corporacién provincial.
# Los detalles sobre los multiples problemas que se realizacion encontré en dis-
tintas localidades y la organizacion administrativa del proceso pueden rastrearse de
forma incompleta en diversos expedientes del Archivo Foral: AFB —Administra-
tivo— Hacienda catalogado, C/00275.01 y C/00275.02, y en Estadistica (sin invent.)
Caja 2179 y Caja 2180.
¥ Alonso Olea, EJ., £l Concierto.... pp. 306-312 y 705-712. Tampoco se debe olvidar
la situacion personal de buen numero de los cargos relevantes de la Diputacion,
que eran a la vez importantes propietarios inmobiliarios en la ciudad.
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Sin embargo, la estadistica en si misma se realizo, y adquiere en
este contexto de precariedad de fuentes una gran relevancia para
la investigacion historica. La calidad de sus datos resulta de dificil
contraste mientras no se compare con las valoraciones de las com-
praventas reales y con las estadisticas posteriores *. Desde luego,
presenta una serie de dificultades por lo rudimentario de su pre-
sentacion, y la ausencia de bastantes de las informaciones que sue-
len acompafiar a este tipo de documentacion en fuentes contem-
porineas ¥,

Tabla 4.2: Renta Liquida de Vizcaya en 1892

Distritos Liquido Imponible %
Bilbao 5.822.719 58,75
Durango 1.092.389 11,02
Gernika 1.212.007 12,23
Markina 671.154 6,77
Balmaseda 1.112.168 11,22
Total 9.910.437 100

Fuente: Elaboracion propia a partir del Resumen de la rentas que producen las fincas
(1893), en AFB —Administrativo— Estadistica (Sin Invent.), Caja 2180

Las dos tablas anteriores presentan el resumen de la valoracion del
producto de la renta en Vizcaya, manifestando un evidente dese-
quilibrio a favor del distrito de Bilbac —de Arrigorriaga y Basauri
hasta Plencia incluyendo toda la margen derecha de la Ria y el Valle
de Asua— en cuanto al valor de las rentas urbanas provinciales *,

% Se pueden encontrar ejemplos de critica de este tipo de fuentes en Tatjer, M. y
Lépez, M., «las fuente fiscales..» especialmente pp. 462-482 ; Mas, R., «la propiedad
urbana en Madrid en la primera mitad del siglo XIX», Madrid en la sociedad del siglo
XIX, Madrid, 1986, vol. I, pp. 23-88 : Rodriguez Chumillas, I, 1989,«La propiedad
Inmobiliaria en Madrid: 1870-1890», La sociedad madriena durante la Restauracion
1876-1931, Madrid, vol. I, pp. 175-197. y Rodriguez Chumillas, [.,19 de enero 1994,
«Fiscalidad urbana durante el primer tercio del siglo XX.» Catastro, pp. 64-83.

¥ Salvo un resumen general para todo el Sefiorio no hemos localizado estados o
resimenes locales. La ordenacion se basa en distritos, barrios o calles, sin que apa-
rezean listados organizados por propietarios. Asi, para conocer las fincas de un
propietario concreto deben revisarse los datos completos del municipio. Todo ello
deriva de la finalidad con que se elaboré, comentada antes. En cuanto a los datos
concretos que incluye se encuentran importantes variaciones dependiendo de cada
municipio. En el caso del registro urbano de Bilbao se incluye: propietario, direccion
de la finca, expresion de habitaciones, lonjas etc,, renta bruta declarada (casi siem-
pre expresada por pisos/viviendas), suma de la renta bruta por finca, apreciacién
de la junta municipal —la apreciacién de los peritos no se completo— y obser-
vaciones. Esta fuente se encuentra organizada por municipios, agrupados segun dis-
tritos, y Bilbao aparte. Su localizacion es AFB —Administrativo— Fondo de Ha-
cienda, Estadistica Territorial y Comercial, (Sin Inventariar).

¥ |a Renta Liguida era la que se establecia como base a la tributacién. En este caso
se consigue al aplicar descuentos al valor de la Renta Bruta urbana y rustica (25 %
y 10% respectivamente) y sumar el producto de la ganaderia. En la fuente tal y

373



374 Bilbao en la formacién del Pais Vasco Contempordneo

‘0817 BleDd ‘(quaau| UIg) BINISIPRIS] —OoANRASIUIWPY— g4y ua ‘(gg8|) Seouy se| usanpoud anb seaual ) ap uawnsay |ap Jnded e vidouy uoidesoqe)3 ewany

00! SSBTPS 1| 00l SE6LTEE 00! 0T6+178 (R0
ol 059'70T | 7591 BES 65 56'L T10'€59 epasewieg
£9's 09+'6+9 b1 6Ly £0'T 866691 BUD}IEL
TTol STTO8I| 18°9T 677768 IS°€ 966'/8T Bj|UIG)

96’8 S16+96 15'5T TEO'6F8 1+ €88°S1 | odueing

LE'SY S09'SSL SL91 bLSLSS £0'68 1£0'886'9 oeq)ig
120 (sead) e301 eIRSNY ('sead) eonsny euBqIn (sead) euequn P

% eINIg BIUDY % eINag ejuay % BINAG BIUDY s

768 us pAPIZIA 3p DG DIUBY E£H DD




Economia, poblacién y ciudad

De lo expuesto, hasta este momento, se puede deducir el interés
que presenta esta fuente, susceptible de ser utilizada desde muchos
puntos de vista, En nuestro caso, sélo pretendemos estudiar los
datos referidos a las rentas urbanas del municipio de Bilbao, co-
mentando los de las zonas declaradas risticas solo en aspectos
muy concretos. El objetivo es analizar el estado de la propiedad
urbana en Bilbao, sus rentas, diferencias espaciales en calidad de
los edificios y viviendas, distribucion de ciertos elementos signifi-
cativos de «status» (como pueden ser las villas ajardinadas de un
lado y las edificaciones industriales de otro) dentro de la geografia
de la ciudad. En cuanto a la propiedad, pretendemos distinguir los
grupos y personas poseedores de las mayores rentas, esbozar sus
articulaciones sociales y econémicas, y analizar la estructura ge-
neral de la propiedad de la ciudad. Paralelamente, por medio de la
informacion que arroja la Matricula Industrial y Comercial (1894-
95), podremos relacionar los datos anteriores con el lugar de re-
sidencia en la ciudad de distintos grupos sociales y profesionales
destacados.

De esta forma, seran las propias fuentes quienes dirijan y estruc-
turen todo el apartado, ciféndonos a sus propias limitaciones.

4.2.5.1. Una ciudad compleja y diversificada.
I. Caracterizacion de los Distritos Urbanos

Ya se ha estudiado en profundidad en otros capitulos de este vo-
lumen la situacién econémica y social, y el contexto demogrifico
y urbanistico de la ciudad. Por ello, ahora sélo destacaremos lo
significativo de este momento —anos 1892 a |895— en el centro
del periodo |1880-1905, de explosién de las actividades econdmi-
cas, y rapidas transformaciones sociales y demogrificas en Bilbao,
que terminan configurando su caracter de capital industrial y fi-
nanciera %.

En este sentido, las fechas a las que nos referimos corresponden
a un periodo de transicién, durante el cual la ciudad se esforzaba
por asimilar las rapidisimas transformaciones que se estaban pro-
duciendo en todos los érdenes, pero atn no habia abandonado

como se conserva solo llega a calcularse en el resumen final, por lo que hemos
preferido mantener en todo momento las referencias a la Renta Bruta. Por otra
parte, los datos que se recogen en las tablas no cubren la totalidad del territorio
vizeaino: faltan los datos de la villa de Durango, los de Munguia-anteiglesia, Gatica
y Sondica, los de fincas rusticas de Mugica, y los completos de Zaldua, Baracaldo y
Sestao. Todos ellos estaban sin recoger en el momento que se redacta el resumen
final (31 de mayo de 1893).

¥ Gonzilez Portilla, M., 1981, La formacién de la sociedad capitalista en el Pais Vasco
{1876-1913), 2 Vol., San Sebastian; Montero, M., 1990, Mineros, banqueros y navieros,
Leioa; y Garcia Merino, L.V., La formacion de una ciudad..., pp. 549-624,
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definitivamente su estructuracién anterior a la industrializacion.
Este hecho se manifestara con claridad al analizar las Estadisticas
Territoriales.

La figura 4.1 representa la mapificaciéon bisica de la ciudad y la dis-
tribucion de los distritos urbanos que sigue la Estadistica Terri-
torial .

Se puede apreciar como la organizacion de los distritos mantiene
unas claras directrices de raices histéricas, morfologicas y sociales.
Asi, de los dos en que se divide el Casco Viejo de la ciudad, uno
corresponde al nicleo original de las Siete Calles (Mercado) y su
expansion del siglo XVIIl y principios del XIX al otro (Santiago). A
partir de ellos, el antiguo arrabal de Achuri sirve de eje al distrito
de Hospital, y el de Iturribide y Sendeja, con su prolongacién hacia
Campo Volantin, a San Nicolds. Al otro lado de la Ria, San Fran-
cisco ha adoptado ya un perfil definido, Bilbao la Vieja se alarga por
Urazurrutia y Zamacola recogiendo toda la edificacion entre Mi-
ravilla y la Ria, y en Las Cortes se incluye no sélo esta calle y su
difusa drea circundante, sino también las barriadas hasta la zona de
la plaza de la Republica en Abande (La Casilla),

En cuanto al Ensanche, el distrito mds reciente y extenso, se pue-
den distinguir tres situaciones diferenciadas. Por un lado nos en-
contramos con el area de 80 hectdreas de la vega de Abando ane-
xionada en 1876 y sobre la que se trazé la trama del Plan de
Ensanche tal y como aparece en el mapa. A mediados de la década
de 1890, es decir, veinte afios después de su aprobacion, de acuer-
do a los datos del técnico municipal Epalza, solo se habian abierto
cerca de la mitad de las calles y ocupado la cuarta parte de los
solares ”'. Esto se ha querido sefialar en el mapa de la Figura 4.
por medio de la linea que corre por A. Recalde, Plz. Eliptica, Elcano
y A. Urquijo, limite aproximado de la zona edificada, o cercana a
edificarse en este momento.

* El mapa de base, que se repite siempre en las demds figuras, se ha realizado
intentando reflejar el estado de la edificacion y la trama urbana de la Villa en 1892.
Sin embargo, no pretende ser absolutamente riguroso en su representacion sino
solo servir de marco para la informacién superpuesta. Por la misma razon, hemos
preferido sombrear completamente las manzanas proyectadas en el Ensanche de
Albia y zona de Campo Volantin. La intencion es facilitar el reconocimiento de la
trama acercando su representacion a la imagen de un observador actual, Asimismo,
la linea que corta el distrito de Ensanche manifiesta una aproximacion a la frontera
«tocadayn por la edificacion y urbanizacion —lo que en ninglin caso significa que las
manzanas al Este de la linea estén completamente edificadas—. Las zonas declaradas
de Ensanche en Olabeaga y Zorroza quedan fuera de la figura por razones de opor-
tunidad y escala.

*" Publicado por Enrique Epalza en una serie de articulos de la Revista Bilbao: «Mar-
cha de las edificaciones en el Ensanche» (I. n.24, 5-10-1895, pp. 250-25/ ; Il. n.”
25, 12-10-1895, p. 262 ; Ill. n."26, 19-10-1895, p. 280 ; V. n."27, 26-10-1895, p. 288
1 V.n 28, 2-11-1895, p. 292 ; y VI, n.°29, 9-11-1895, pp. 301-302), «Las edificaciones
en Bilbao durante el afio 1895», n.°38, | 1-1-1896, p. 2 ; y «La edificacién en 1896y,
n."93, 30-1-1897, pp. 31-32
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Figura 4.1. Distritos Urbanos de Bilbao en 1892

MUNCIPIG
DEBEGONA

MUNICIPIO
DEDEUSTD

B ENSANCHE
g (Clabeaga y Zomza)

Fuente: Elaboracion propia a partir de los Planos Generales de la Ria y Abra de
Bilbao de la J.O.P. de Bilbao y de los datos de los Registros de Fincas Urbanas del
municipio de Bilbao (1892) en AFB —Administrativo— Fondo de Hacienda, Esta-
distica Territorial y Comercial (Sin Inventariar).
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El distrito urbano del Ensanche se prolonga en esta fuente lejos del
area planificada por las barriadas del Zorroza y Olabeaga. Estas zo-
nas, que no son realmente parte del Ensanche como tal, se han
dejado sin representar en el mapa para evitar distorsiones, de la
misma forma que sus datos estadisticos se han separado de los del
resto del Ensanche en las tablas posteriores.

La justificacion a esta asignacién parece hallarse en el hecho de
corresponder a entidades con un cierto caracter urbano dentro
del municipio de Abando, reguladas como tal en sus Ordenanzas
de 1883, y recientemente anexionadas a Bilbao (1890) . La cer-
cania de la anexién con la fecha de elaboracion de la estadistica no
debié permitir una definicion mds logica en su asignacion de dis-
tritos. De esta forma, los grupos de casas por encima de la Ala-
meda San Mamés se integran sin mds en el distrito de Las Cortes,
los de Olabeaga y Zorroza en el de Ensanche, y el resto del te-
rritorio anexionado se declara zona rustica, incluyendo en él a In-
dauchu que aparece asi en el mapa como una isla indefinida .

La distribucion espacial y el valor del caserio edificado de Bilbao
queda plenamente manifiesta en los datos de la Tabla 4.4 y su re-
presentacion en la Figura 4.2 %,

En primer lugar, vemos que el valor bruto de la renta urbana de
Bilbao —6.800.942 ptas.— convertido en renta liquida significa
5.100.707 ptas. Capitalizadas al 5% resultaria un valor absoluto
para el casco urbano de Bilbao de 102.014.140 ptas. en 1892, una
cifra importante para las dimensiones de la ciudad *. Tampoco se
puede olvidar que la renta liquida imponible sobre la totalidad de
Vizcaya (urbana, ristica y ganaderia —ver tabla 4.2—) se calculé
en 9.910.437 ptas., por lo que en el caso de haberse establecido
la contribucion sobre estos valores, los propietarios urbanos de
Bilbac hubieran debido pagar el 51,5 % de toda la Contribucién
Territorial del Seforio.

" Reglamento para la construccion y la reforma de edificios de la Republica de Abando,
Bilbao, 1883. Estas Ordenanzas de Abando permanecieron vigentes hasta |896.

" Al definirse Indauchu como zona rural la calidad de la informacion contenida en
la fuente se reduce considerablemente. Sin embargo, en otro lugar de este trabajo
intentaremos una aproximacion a la estructura de la propiedad en la zona ristica
circundante al Ensanche.

* Pese a que el Reglamento de 1884 los incluia, sélo en contados casos aparecen
reflejados en la fuente los solares sin edificar, por lo que todos los datos de este
capitulo se refieren exclusivamente a edificios. Reglamento para la imposicién y co-
branza..., art. 56.1, p. 19.

™ Esta cifra del 5 % es la alcanzada por diversos investigadores tras contrastar datos
de la contribucién con otras fuentes, principalmente las compraventas o herencias
registradas ante notarios. Ver Mas, R. «La propiedad urbana en Madrid...», espe-
cialmente pp. 80-84. También Redriguez Chumillas, I, «La propiedad inmobilia-
ria..», pp. 182-184 ; y Galiana, L. y LLop, M., 1989, «Propiedad y mercado inmo-
biliario en Madrid, 1885. I. La Propiedad» en La sociedad madrilefia durante la
Restauracion, 1876-1931, Madrid, vol. |, pp. 151-159
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Tabla 4.4: Edificios y Valor de Renta Bruta en los Distritos Urbanos de
Bilbao (1892)

Renta Renta
Distritos Edificios | % Bruta % Media 336?6507
(ptas.) (ptas.)
Bilbao la Vieja 173 9.84| 264278 | 389 | 152762 39,49
San Francisco 173 984 633.544 9.32| 3.662,10 94 66
Las Cortes 147 8,36| 332.060 4,88 225891 58,39
Hospital 162 922| 423.599 6,23 261481 67.59
Mercado 262 14,90] 763.040 | 11,22| 291237 75,28
Santiago 215 12,23] 1.723.183 | 25,34 B.0I4,80 | 207,I18
San Nicolas 214 12,17] 738.503 | 10,86 3.450,95 89,20
Ensanche «Realn 294 16,72 1.851.912 | 2723 6.299.02 | 162,83
Basurto-Olabeaga 118 6,71 70.823 1,04| 600,19 1551
Ensanche™ 412 2344 1.922.735 | 2827| 4.666,83 | 120,63
Total 1.758 | 100,00| 6.800.942 | 100,00| 3.86857 | 100,00

Fuente: Elaboracion propia a partir de los Registros de Fincas Urbanas del municipio
de Bilbao (1892) en AFB —Administrativo— Fondo de Hacienda, Estadistica Te-
rritorial y Comercial (Sin Inventariar).

* Los valores de «Ensanchen son el montante del distrito completo, es decir, lo
que hemos llamado Ensanche «realy y los inmuebles de la zona de Olabeaga,
Basurto y Zorroza declarados urbanos. Se muestran a titulo exclusivamente in-
formativo pero no se han utilizado en las operaciones ni se representan en los
mapas.

Por otro lado, llama la atencién la escasa relevancia del Ensanche
en relacion al conjunto de los edificios de la ciudad. Menos de 300
edificios tras |6 afios de aprobacion del proyecto de ensanche sig-
nifica un ritmo de 18 construcciones al ano. Pero esta cifra debe
ser matizada, ya que al menos el 10% eran de uso industrial ex-
clusivo (almacenes, talleres, fabricas...) y una parte importante
—sobre todo en la zona de las calles Estacion (Navarra), Amistad
y Sierra (Buenos Aires)— se levantaron antes de |876.

Asi, sélo uno de cada seis edificios estaban en el Ensanche. Este
dato no supone ninguna sorpresa, conocido el claro componente
clasista y especulativo que dominé todo el proceso del Ensanche
de Bilbao *. Lo que si puede resultar menos predecible es que la
proporcion de inmuebles que suman los dos distritos cldsicos de la
ciudad —Mercado y Santiago— sea solo un 27 % del total. El re-
sultado es que los viejos arrabales y sus prolongaciones (Bilbao la
Vieja, San Francisco, Cortes y Hospital) concentran el 37 % de las
construcciones calificadas de urbanas en 1892, que se convierte en
cerca del 44 % si le sumamos los suburbios de Basurto, Olabeaga
y Zorroza. Finalmente, alcanzaria aproximadamente el 50 % del to-
tal afadiéndole la mitad de los edificios del distrito de San Nicolas
que corresponden a los «arrabales» de lturribide, Mallona, Cristo
y Tivoli-Castafios.

* Garcia Merino, L.V, La formacidn..., pp. 674-679.
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En una lectura superficial, tendriamos asi una ciudad profunda-
mente afectada por la industrializacién, en la que el caserio se dis-
tribuye al 50 % entre las dreas centrales y su expansion planificada,
por un lado, y los suburbios en diverso grado de marginalidad, por
el otro.

Esta relacion equilibrada se trastoca completamente al considerar los
valores de renta. En este campo, la misma suma de distritos subur-
biales pasa a representar poco mas del 25 % del valor total, mientras
que el Centro mas Ensanche suman cerca del 65 % . Sin embargo,
resulta evidente que ese criterio de andlisis es incorrecto.

Como se aprecia en la columna de rentas medias de la tabla 4.4,
representada en la figura 4.2, se pueden distinguir cuatro situacio-
nes entre los distritos. El nivel mis bajo —descontando los valores
infimos de Zorroza y Olabeaga— se da en Bilbao la Vieja (1.572
ptas. por edificio de media es menos de |la mitad que el nivel medio
de la ciudad fijado en 3.868 ptas.). Desde luego, era un dato pre-
visible, lo mismo que en el siguiente escalén (de 2.000 a 3.000 ptas.,
unos 2/3 del valor medio) se encuentre los distritos de Las Cortes
y Hospital.

Sin embargo, junto a ellos aparece también Mercado, o lo que es
lo mismo, el casco medieval de las «Siete Calles». En este caso,
junto a un moderado valor de los inmuebles se debe considerar la
desvaloracion derivada de la antigliedad en la construccién de bas-
tantes de ellos ya que, como se vera mas adelante, esta zona con-
servaba un altisimo grado de centralidad y era adn uno de los lu-
gares mas comunes de residencia para los grupos de profesionales
liberales.

La tercera situacion es la de los distritos de San Nicolas y San Fran-
cisco que se hallan cercanos a la media. San Nicolds es el distrito
mas heterogéneo, ya que comprende zonas de altisima calidad,
como las casas de vecindad de Estufa (calle Viuda de Epalza) y los
chales de Campo Volantin, con otras de tipo medio (Ascao) o pu-
ramente marginales (Cristo, lturribide...). Por ello ese valor medio
aporta realmente poca informacion. Caso totalmente distinto es el
de San Francisco. A primera vista sorprende que los inmuebles de
este area alcancen un valor tan alto, considerando su conocida
condicion de barrio proletario por excelencia en Bilbao. Sin em-
bargo ese caricter obrero no viene dado por la calidad de sus edi-
ficios, que era relativamente elevada, sino por el hacinamiento
practicade en sus viviendas, que lo convertian en un espacio su-
perpoblado, como ya hemos comentado en otro lugar .

7 El 10 % restante corresponde al distrito de San Nicolas, que al compartir en su
interior situaciones bien diferenciadas no considero en esta argumentacion.

" También L.V. Garcia Merino sefiala esta cualidad de San Francisco, La formacién...,
pp. 615-616.
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Figura 4.2. Valores Medios de Rentas por Distritos

B L0005 ]
| R [ E |
0 [T | e s se 7000

B

S T

o Tt T

P O

Fuente: Elaboracion propia a partir de los Planos Generales de la Ria y Abra de
Bilbao de la J.O.P. de Bilbao y de los datos de los Registros de Fincas Urbanas del
municipio de Bilbao (1892) en AFB.
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Finalmente, dos unicos distritos —Ensanche y Santiago— poseen
una renta media por edificio superior a la media. Ellos dos solos
reunian mas de la mitad del valor de las rentas urbanas de Bilbao
y, al menos, duplicaban los valores medios de los demas . Sin em-
bargo, el aspecto mis relevante es la igualdad de los valores ab-
solutos de Santiago y Ensanche —pese a la evidente desproporcion
superficial— y la superioridad de Santiago en renta media por edi-
ficio. De esta forma, queda en evidencia que los mejores edificios
de la ciudad seguian estando en esta zona —igual que 20 a 30 afios
antes ' — y que pese a su modernidad y calidad, globalmente las
construcciones del Ensanche no habian alcanzado los estandares de
las de calles como Correo y Bidebarrieta.

Nos encontramos asi ante una situacién que podria calificarse «de
transiciony en la definicion de las dreas centrales y de prestigio de
la ciudad, que en este afo de 1892 parecen encontrarse ain en la
zona que tradicionalmente las habia asumido (Santiago), pero ya
consumada una parte de su traslado hacia la nueva ciudad '*'.

La misma idea puede deducirse al considerar la localizacion espacial
de los edificios de mayor valoracién de la ciudad. Los datos de la
tabla 4.5 y la figura 4.3 corresponden a los inmuebles que declaran
rentas brutas superiores a 10.000 ptas '”.

Tabla 4.5: Edificios con Renta Bruta superior a 10.000 Ptas.

Distrito Edificios %
Bilbao la Vieja 0 =
San Francisco | 0,77
Las Cortes 0 -
Hospital 2 1,54
Mercado 5 3,85
Santiago 53 40,77
San Nicolas |4 10,77
Ensanche 55 4231
Total 130 100,00

Fuente: Elaboracién propia a partir de los Registros de Fincas Urbanas del municipio
de Bilbao (1892). '

* Santiago llega a quintuplicar los valores medios del distrito de Bilbao la Vieja.
"% Arpal, J. y Minondo, A., «El Bilbao de la industrializacion...», pp. 45-46 y 60-61
Y Garcia Merino, L.V., La formacién de una ciudad...., pp. 420-423.

" Un proceso semejante estaba teniendo lugar durante los mismos afios en Bar-
celona, aunque en esta ciudad los ritmos de edificacion y traslado de centralidad
parecen ser mucho mas ripidos y profundos. Ver Garcia Espuche, A, «El centre
residencial burgés» en Barjau, S. y Otros, 1990, La formacié de I'Eixample de Bar-
celona. Aproximacions a un fenomen urba., Barcelona, pp. 203-221 y especialmente
pp- 207-212

® Consideramos que ese limite monetario es el que mejor puede reflejar los edi-
ficios de gran calidad o tamafo en este momento sin sobrecargar la informacién.
De cualquier forma, no deja de ser una eleccion arbitraria.
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Figura 4.3: Edificios valorados en mas de 10.000 ptas. de Renta Bruta

Fuente: Elaboracion propia a partir de los Planos Generales de la Ria y Abra de
Bilbao de la ].O.P. de Bilbao y de los datos de los Registros de Fincas Urbanas del
municipic de Bilbao (1892) en AFB.
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En este caso la tendencia apuntada en los parrafos anteriores se
clarifica extraordinariamente. Santiago y Ensanche se reparte equi-
tativamente el 83 % de las construcciones de esa categoria, y el
resto se concentran en San Nicolds, o mds concretamente en la
calle Estufa (Vda. de Epalza), que se abre al Arenal igual que las
calles de Santiago, y participa de semejantes caracteristicas sociales
y tipologicas.

Se marcan perfectamente el nicleo concentrado de Santiago, so-
bre todo el cuadrilitero entre la calle Bidebarrieta, la Catedral, la
calle de la Cruz y el Arenal, incluyendo la Plaza Nueva. Fuera de
ese espacio reducido sélo aparecen casos sueltos entre los que
destaca la calle Santa Maria.

En cambio, en el Ensanche se aprecia una linea singularmente re-
marcada que coincide con el eje que forman la calle de la estacién
(Navarra) y la Gran Via. Se vislumbra también una direccién se-
cundaria en Hurtado de Amézaga y edificaciones sueltas por el En-
sanche de Albia, al norte de la Gran Via, desapareciendo comple-
tamente al sur de ella.

Resulta evidente que la edificacién de alta calidad que se estaba
promoviendo en el Ensanche se ajustaba a unas expectativas aln
muy estrechas, que primaban extraordinariamente las calles ya
consolidadas como espacios prestigiosos y actuaba dubitativamente
en el resto ',

2. Segregacién espacial y Elites Urbanas

Hasta este momento hemos considerado siempre como base del
andlisis a los edificios completos y los distritos. Sin embargo, de
esa forma se enmascara un buen nimero de contrastes en el in-
terior de los distritos y sobre la categoria social real de cada zona.

Por lo tanto, hemos intentado detallar el valor medio por vivienda
en lugar de por edificio, seleccionando algunas calles por su re-
presentatividad. Las cifras resultantes se incluyen en la tabla 4.6, y
su situacion sobre el plano se representa en la figura 4.4 '*.

Los nuevos datos ofrecen una perspectiva bien diferenciada de la
realidad interna de la ciudad. Para su anilisis se puede establecer
dos grandes grupos segun los niveles de precios.

' En el mismo sentido hay que recordar que durante el mismo afio de 1892 se
estaban construyendo dos edificios emblematicos que reforzaron este papel de la
Gran Via: el Palacio de la Diputacion a mitad de camino entre la plaza Circular y
la plaza Eliptica, y la mansion de Victor Chavarri en el eje de esta ultima.

"% Los datos derivan del cociente simple entre el valor declarado de la totalidad
de los inmuebles de cada calle y el nimero de pises/manos que detalla la fuente.
No tiene pretensiones de rigor, pero consideramos que aporta informaciones va-
lidas en conjunto que enriquecen la vision general.
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Figura 4.4: Localizacién de calles para valoracién por viviendas
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los Planos Generales de la Ria y Abra de
Bilbao de la J.O.P. de Bilbao y de los datos de los Registros de Fincas Urbanas del

municipio de Bilbao (1892) en AFB.
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En primer lugar, los cinco distritos de rentas bajas (Bilbao la Vieja,
San Francisco, Las Cortes, Hospital y Mercado) presentan una re-
lativa homogeneidad interna y se articulan en la ciudad por medio
de una suave graduacién de niveles. En conjunto, repiten su posi-
cion relativa establecida en los valores por edificio, es decir, valor
minimo en Bilbao la Vieja (154 ptas. de media en las calles selec-
cionadas), unas 100 ptas. mds de media en Las Cortes '™, y otro
ligero aumento en Hospital. La distorsion se localiza en San Fran-
cisco y Mercado, que trucan sus valores,

Si en la media por edificio San Francisco se colocaba un 25 % por
encima de los valores de Mercado, con las viviendas de las calles
estudiadas aqui sucedia exactamente lo contrario. Por lo tanto, los
edificios de San Francisco eran mds grandes y valiosos, pero se en-
contraban subdivididos en mayor cantidad de viviendas individuales,
lo que reafirma la tesis del hacinamiento del drea comentada con
anterioridad.

Los distritos de Santiago, San Nicolas y Ensanche se caracterizaban
en cambio por las amplias diferencias. Estas eran mas reducidas en
Santiago, que concentraba las bloques de viviendas de vecindad con
los precios mas altos de toda la ciudad, colocandose Loteria y Banco
de Espafia en cabeza por este concepto entre las calles estudiadas.

Por contra, dentro de San Nicolis las diferencias son méximas. Estufa
se asimila facilmente con los valores de las calles de Santiago, situan-
dose en un punto intermedio entre Correo y Bidebarrieta. En Cam-
po Volantin, toda una fila de chalés dan valores por vivienda, por
supuesto, muy superiores a las mejores casas de pisos de la ciudad,
pero que por su limitado volumen edificado quedaban sin represen-
tacién entre los inmuebles de mayor valor de la figura 4.3.

En la misma zona del Campo Volantin asistimos a la vecindad de los
chales y villas ajardinadas de reciente construcciéon con grupos de vi-
viendas que se situaban en los niveles mas bajos de la ciudad, en con-
creto justo por encima de la media de la calle Achuri, y bastante inferior
a la de la calle San Francisco. Es una de las paradojas de las especulacion
y el modelo de desarrollo, dirigido enteramente bajo directrices pri-
vadas, que se llevaba al extremo en el Bilbao de la época.

Sorprendentemente, los promotores de esta situacion pertenecen
al mismo grupo social privilegiado y, aGn mds, nos encontraremos
en varios casos a las mismas personas como duefios de villas ajar-
dinadas en Campo Volantin y de bloques de vecindad en Castafos
o Tivoli.

"% Resulta especialmente significativa la gradacién interna decreciente entre la calle
Cortes, la de mas antigua urbanizacién y proxima a San Francisco, y sus prolon-
gaciones menos consolidadas (Gimnasio y Amparo).
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Tabla 4.6: Valores Medios de Rentas Brutas en Viviendas Individuales

Distritos y Calles Valor Medln

(ptas.)

BILBAO LA VIEJA

Cantarrana, Cantarrana Alta, y Cantarrana San Esteban 154

SAN FRANCISCO

San Francisco 445

Hernani 433

LAS CORTES

Cortes 307

Gimnasio y Amparo 243

Zugastinovia, Vista Alegre, Machin y Plaza de la Republica 215

HOSPITAL

Achuri 324

MERCADO

Tenderia 501

Belosticalle 576

SANTIAGO

Correo 1.785

Bidebarrieta 1.559

Loteria y Banco de Espaia 1.824

Nueva y Santa Maria 1.051

SAN NICOLAS

Campo Volantin y Huertas (Chalés) 2916

Campo Volantin y Huertas (No Chalés), Zona de Tivoli-Cas-

afios™ y Cristo 326

Estufa 1.612

ENSANCHE

Gran Via 1.237

Estacion 1.605

Hurtado de Amézaga 854

Gardoqui, A. Urquijo y Bertendona (Chalés) 4.169

Ibaiiez de Bilbao 1.007

Fernindez del Campo 353

San Nicolas de Olabeaga y Fray Juan de Zorroza 139

Fuente: Elaboracion propia a partir de los Registros de Fincas Urbanas del municipio
de Bilbao (1892).

* Comprende las calles Tivoli, Fontecha y Salazar, Castafios, La Salve, Majica y Bu-
trén, y Plaza de Moraza.

No resulta extrafio en este contexto que la urbanizacién de calidad
de Campo Volantin fuera estancandose a partir de esta década, y
que la burguesia buscara nuevos espacios donde establecerse en la
zona de Indauchu y fuera de la ciudad, en Portugalete y Getxo, en
un proceso que se hizo imparable desde los primeros afios del si-
glo XX '%_ En otra escala, se asemeja a lo que estaba sucediendo

"% Este proceso de progresiva expulsion hacia la periferia de la burguesia bilbaina
se puede Garcla Merino, LV., La formacién de una ciudad..., pp. 730-734 ; Arpal, ).
¥ Minondo, A, «El Bilbao de la industrializacion,,», pp. 62-67 ; y Beascoechea Gan-
goiti, |.M., 1993, «La Ria, el puerto y sus riberas: Dos orillas unidas por un puentes,
en Cien afios del Puente Bizkaia, Bilbao, pp. 49-91, y especialmente pp. 59-63.
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en el Ensanche, mantenido como reserva de suelo para la burgue-
sia, pero que para cuando ésta llega por fin a ocuparlo se hallaba
totalmente circundado por suburbios obreros y populares.

Podemos distinguir en el Ensanche multiples situaciones diferen-
ciadas. La calle mas valorada era Estacién (Navarra), evidentemente
gracias a su funcion de enlace obligado entre la ciudad vieja y la
nueva. El nivel de precios de sus viviendas la colocaban a la par de
Bidebarrieta o Estufa.

En cambio, la Gran Via presentaba unos valores mas bajos. Pese a
enclavarse aqui algunos de los edificios més valorados de todo Bil-
bao, muchos de ellos lo son mds por su tamafio y la cantidad de
viviendas que alojan que por la calidad intrinseca de los inmuebles.
Ademis, no debemos olvidar que su tramo final constituia en esta
fecha una auténtica frontera de lo urbano, que se apreciaba como
enormemente distante del centro.

A norte y sur de la Gran Via se observa como ya ha comenzado
a configurarse dos situaciones muy diferentes, que en este caso se
ejemplarizan en las calles Ibafiez de Bilbao y Ferndandez del Campo.

Quizds parezca exagerado el extremadamente bajo valor de las vi-
viendas en esta Gltima calle, pero hay que tener en cuenta que ya
habia comenzado a acoger elementos urbanos de componentes
negativos, como las cocheras del tranvia. Se trata de una de las
primeras manifestaciones del fenémeno de la formacién de bolsas
de viviendas de baja calidad en el interior del Ensanche, que se
acentuaria mas adelante. *

En cuanto a las calles Gardoqui, Alameda Urquijo y Bertendona
corresponde a un grupos de manzanas ocupados por chalés, que
en una comparacion con los de Campo Volantin resulta de mucho
mayor valor,

Las villas ajardinadas y los edificios industriales constituyen elementos
singulares en la geografia de las ciudades. Su emplazamiento suele
constituir un indicador muy certero de la categoria social de la
zona. En el caso del Bilbao de 1892 su distribucion topogrifica re-
sulta muy clarificadora, mas que por la situacion en si misma, por
la oposicion entre unas y otros.

Los mapas de las figuras 4.5 y 4.6 podrian superponerse sin que
en ningun caso existiera un contacto o cercania entre ambos tipos
de construccion. El dnico punto donde se aprecia una cierta pro-
ximidad fisica en el entorno de la Alameda Mazarredo. Sin embar-
go, resulta una impresion distorsionada por el plano, ya que lo que
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Figura 4.5: Villas y Chales Urbanos en 1892

Fuente: Elaboracién propia a partir de los Planos Generales de la Ria y Abra de
Bilbao de Ia |.O.P. de Bilbao y de los datos de los Registros de Fincas Urbanas del
municipio de Bilbao (1892) en AFB.
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Figura 4.6: Edificios de Uso Industrial Exclusivo en 1892
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los Planos Generales de la Ria y Abra de
Bilbao de la |.O.P. de Bilbao y de los datos de los Registros de Fincas Urbanas del
municipio de Bilbao (1892) en AFB,
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parece cercania se convierte en una gran distancia visual al mediar

el acusado desnivel del terraplén y las rampas hacia la Ria 7.

Tabla 4.8: Distribucion de Edificios Industriales

Distritos Edificios Renta (Ptas.) % Renta

Bilbao la Vieja 8 8.465 6.23
San Francisco 8 22.506 16,56
Las Cortes 10 9337 6.87
Mercado (1] 0 =
Hospital 2 8.750 6,44
Santiago 0 0 =
San Nicolas 12 14.929 10,98
Ensanche Real 32 60.252 4433
Zorroza-Olabeaga Il 11.690 8,60
Total Ensanche 43 71.942 52,93

Tortal 83 135.929 100,00

Fuente: Elaboracion propia a partir de los Registros de Fincas Urbanas del municipio
de Bilbao (1892).

No cabe duda de que los chalés y la villas urbanas se encuentran
intimamente ligadas a la residencia de las élites urbanas. Sin em-
bargo, no son una referencia suficiente que permita caracterizarlos.
En este apartado practicaremos una aproximacion a la distribucion
de la alta burguesia y los grupos de profesionales cualificados den-
tro de Bilbao. Para ello utilizaremos los datos de la Matricula In-
dustrial redactada en el periodo 1894-95 '*.

Prescindiendo de las cuotas aplicables, fuera de nuestros intereses,
la fuente presenta un listado simple de contribuyentes segin tarifa
y clases, incluyendo las direcciones de su domicilio personal y lugar

" Desde luego existian en esta época mis edificios ajardinados equiparables a los
resenados. Sin embargo, la fuente utilizada no es muy explicita en este aspecto y
solo se han sefialado los que se nombran sin lugar a dudas. En cualquier caso, sélo
pretendemos en este punto conseguir una primera aproximacion que deberd ser
contrastada con otras fuentes de mayor riqueza y rigor.

En cuanto a los edificios industriales se han considerado como tales los inmuebles
dedicados exclusivamente a funciones no residenciales, es decir, los que se men-
cionaban en la estadistica como Fabricas, Talleres, Tejavanas, Cocheras, Almacenes
etc. Quedan asi excluidos los locales de uso similar situados en las plantas bajas
de construcciones residenciales. Por la propia disposicion de la fuente tampoco se
han podido recoger las abundantes edificaciones similares situadas en la zona de
Bilbao declarada como rustica.

"% Se trata de una estadistica de base para recopilar informacién que sirviera a la
hora de establecer una Contribucién Industrial y Comercial. Como ocurrié con la
Territorial el impuesto no llegé a aplicarse hasta entrado el novecientos, pero la
estadistica aporta informaciones muy sugestivas. En Matricula Industrial de Bilbao
(1894-95) en AFB —Administrativo— Fondo de Hacienda, Estadistica Territorial y
Comercial (Sin Inventariar).
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de trabajo. A partir de estos datos hemos elaborado las figuras 4.7
y 4.8, que localizan grificamente las direcciones sefialadas en la
fuente, y la tabla 4.9 con los datos completos divididos por cate-

gorias y distritos '?,

Como se puede observar, las preferencias que manifestaba la alta
burguesia en la eleccién del lugar de residencia no guardaba ex-
cesiva concordancia con las de los grupos de profesionales libe-
rales, aunque si se aprecia unas tendencias semejantes entre las
distintas especialidades profesionales,

Tabla 4.9: Residencia de la Alta Burguesia y Profesionales de Bilbao

(1892)
Alta Profesionales
Burguesia
e Total| %
Distrito A % 1 nimijiw,|v (V) | vy
Bilbao la Vieja I Fbzl 2 K 0| 0| 0 3 0,88
San Francisco 0 - 8 | 3 0 6 18 5,28
Las Cortes 0 - | 0 0 0 | 2 0,59
Hospital | IL,12] 10 | | 10 5 27 192
Mercado 7 786 20| 4 S0 0| A2 52 | 15,25
Santiago 19 | 21,35| 26| 4 5137 | 24 96 | 28,15
San Nicolds 21 2359 11| 2 5 9| IS 42 | 12,32
Ensanche Real 37 41,57 251 11 6|24 | 33 99 | '29.03
Basurto-Olabeaga | 112 21 0| 0| O O 2 0,59
Indauchu (Rustico) 2 225\ 0| 0| O] O] O 0 =
Total 89 |100,00| 105| 24 | 25 | 91 | 96 | 341 |100,00

Fuente: Elaboracion propia a partir los datos de la Matricula Industrial de Bilbao

(1894-95) en AFB —Administrativo— Fondo de Hacienda, Estadistica Territorial y

Comercial (Sin Inventariar).

A) Alta Burguesia (Navieros, Gerentes y Directores de Empresas, Mineros, Ban-
queros y Cambistas, Propietarios de Carruajes Particulares)

l. Profesiones Médicas (Médicos, Cirujanos, Farmacéuticos, Dentistas, Veterina-

rios).

Il Arquitectos y Maestros de Obra

lll. Profesores y Peritos

V. Profesiones Judiciales (Abogados, Procuradores, Notarios y Escribanos)

V. Profesiones Comerciales (Agentes de Aduanas, de Seguros, de Bolsa, Corre-
dores de Comercio, Maritimos y Consignatarios de Buques).

"% Al pie de la tabla B se especifican los grupos profesionales que integran cada
categoria. Dentro del epigrafe «alta burguesia» se podrian haber incluido también
otras categorias profesionales, sociales, o el mismo grupo de los grandes propie-
tarios urbanos. Sin embargo, se ha preferido limitar a los conceptos que ofrecian
mds seguridad, por su calidad profesional, afiadiendo el caso de los carruajes que
suponia en esta época una clara evidencia de nivel econémico y estatus social.

En los profesionales liberales la elecciéon resulta mucho més sencilla, y no parece
haber duda que los que se han resefado en este cuadro representan una muestra
bastante completa de su estructura y distribucion en la ciudad.
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Figura 4.7: Residencias de la Alta Burguesia urbana

Fuente: Elaboracion propia a partir de los Planos Generales de la Ria y Abra de
Bilbao de la J.O.P. de Bilbao y de los datos de la Matricula Industrial de Bilbao (1894-
95) en AFB —Administrativo— Fondo de Hacienda, Estadistica Territorial y Co-
mercial (Sin Inventariar).
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Figura 4.8: Residencia de los Profesionales Liberales
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los Planos Generales de la Ria y Abra de
Bilbao de la .O.P, de Bilbao y de los datos de la Matricula Industrial de Bilbao (1894-
95) en AFB —Administrativo— Fondo de Hacienda, Estadistica Territorial y Co-
mercial (Sin Inventariar).
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En conjunto la Alta Burguesia presentaba una mayor concentracién
sobre lugares especificos de la ciudad: Campo Volantin, Ensanche
de Albia, Gran Via, calle Estacion y plaza Circular, primer tramo
de Alameda Urquijo, calle Estufa y alrededores de la plaza Nueva.
Se puede observa como la figura 4.7 resulta pricticamente la in-
terseccion de las figuras 4.3 y 4.5, es decir, los edificios de mayor
valor de la ciudad, y los chalés y villas ajardinadas.

Los lugares elegidos se situaban casi exclusivamente en los distritos
de Santiago, San Nicolas y Ensanche, que se repetian en el 86,5 %
de los casos. Pese a los que podria suponerse por el valor de sus
inmuebles, no era Santiago el area mas frecuente.

En cambio, resulta muy clara su mas temprana disposicién para
trasladarse hacia el Ensanche. Repitiendo la operacién de sumar a
las cifras del distrito Ensanche (4| %) la parte de las del distrito de
San Nicolas que corresponden al Ensanche de Campo Volantin, y
las de Indauchu, que realmente ya estaba muy vinculado '"’, el por-
centaje asciende hasta el 58,4 %, cifra que debe considerarse desde
la perspectiva de que el afo |897 la poblacién conjunta del En-
sanche y Campo Volantin era sélo de 22.406 personas, menos de
un tercio del total de la ciudad '"'.

Sin duda, los criterios establecidos en la seleccion de la categoria
Alta Burguesia ha dado lugar a que las cifras manejadas correspon-
dan a las del grupo social mas dindmico de la ciudad, quienes en-
cabezan las iniciativas empresariales y lideran los modelos de re-
laciones sociales que iban configurindose como producto de la
industrializacion acelerada de la ciudad y su comarca. Como se po-
dra apreciarse al analizar la propiedad tampoco coincidian nor-
malmente con las figuras de los grandes propietarios urbanos. Asi,
tuvieron muchos menos reparos a instalarse en la nueva ciudad,
ejerciendo funciones de arrastre hacia mas amplias capas socia-

|ES 1

La actitud de los profesionales liberales respecto al traslado al En-
sanche aparece mucho mds timida y retardada. Del total de per-
sonas recogidas como tales en la Matricula de 1894-95, solamente
un 29 % habian fijado su residencia en el nuevo barrio. Llama la
atencion esta cifra considerando que los grupos profesionales se

""" Sobre los terrenos de Indauchu se centraria el primer Plan de Ampliacion del
Ensanche, propuesto desde 1893 y definitivamente aprobade en 1907.

"' Garcia Merino, L.V., La formacién de una dudad.... p. 600

" De idéntica forma también fueron los primeros en abandonar parcial o defini-
tivamente el propio Ensanche cuando el modelo de desarrollo practicado en &l cho-
€o con sus expectativas, trasladindose a Indauchu y sobre todo al entorno resi-
dencial de Getxo (Las Arenas, Neguri y Algorta) desde principios del siglo XCX.
También en Barcelona las elites urbanos son pioneros en el avance del centro re-
sidencial burgués hacia Paseo de Gracia primero y los barrios altos del Tibidabo y
Sarria después. Garcia Espuche, A, «El centre residencial burgésy, pp. 208-210.
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presentan precisamente como los principales destinatarios de la
promocion.

Entre las distintas agrupaciones definidas son los profesionales vin-
culados a la construcciéon —arquitectos y maestros de obra— los
mejor representados (casi el 46 %). Les siguen a éstos los profe-
sionales relacionados con el comercio y la intermediacion (34 %),
influidos por la existencia en el entorno de las zona de Albia y San
Vicente de una importante drea de actividad mercantil.

La distribucion general de los profesionales en el plano muestra
difusién global superior que las de los estratos mds exclusivos, es
decir, en la totalidad de los distritos urbanos se localizaba algin
individuo computable en estos grupos.

Sin embargo, realmente nos encontramos con un altisimo grado
de concentracion alrededor del Casco Viejo de la Villa. Los dis-
tritos de Santiago y Mercado, mas las calles colindantes de Hospital
y San Nicolis (las calles Ronda y Maria Mufioz suponen cerca del
90 % de la cifras de Hospital, y la calle Estufa mas Ascao-Esperanza-
Sendeja un porcentaje similar de San Nicolas) alojaban a mds del
60 % de los profesionales registrados en la Matricula.

Al coincidir el hecho de que los distritos de Santiago y Mercado
eran los superficialmente mas pequefios de la ciudad, el resultado
es el abrumador apifiamiento de puntos negros en ese area hasta
formar la mancha continua que se representa en la figura 4.8. En
su interior se aprecian convergencias maximas en la Plaza Nueva
y sus alrededores, y en las manzanas cercanas a la Catedral de las
calles Artecalle, Tenderia, Cruz y Belosticalle.

Destacan singularmente los resultados del distrito de Mercado y
su comparacién con los de San Francisco que seria el referente en
cuanto a la categoria de las casas y el valor de la viviendas indivi-
duales. Se observa una fuerte desconexién entre los pardmetros
anteriormente enunciados y la realidad social de cada barrio segln
la vision subjetiva de sus habitantes.

San Francisco era un barrio de reciente construccion y donde el
relativo cuidado en la edificacién no eliminaba su destino como
habitacién proletaria y pequefio burguesa, conseguida por medio
de un creciente apifiamiento. En cambio, las Siete Calles mantenian
un prestigio derivado de su centralidad y su historia que perma-
necia por delante de otras consideraciones '”. De esta forma y

""" Por otra parte, durante toda la segunda mitad del siglo XIX se asiste a una
profunda transformacion del caserio en el Casco Viejo, con renovacion y reedifi-
cacion de muchos de sus edificios. Basurto Ferro, N..1990, «Los Ensanches y la
arquitectura de una burguesia emergente.», en Bilbao, arte e historia, Bilbao, Vol. |,
pp. 113-143 y especificamente p. 134
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gracias también a la conservacion parcial de la antigua estratificacién
vertical en el interior de los inmuebles, en la prictica ya desapa-
recida en el resto de esta urbe tan segregada espacialmente, el
Casco Viejo pudo retener durante mas tiempo a una poblacion
cualificada que desatendia las supuestas virtudes del Ensanche ''*.

Por otro lado, es un dato definitivo la nula presencia en Cortes y
en Bilbao la Vieja. Un |,5% de los individuos perteneciente a las
categorias profesionales en drea que debia alojar a cerca de una
quinta parte de la poblacién total, habla bien a las claras de la mar-
ginacion a la que parecian condenados sus habitantes.

Por consiguiente, la ya clara definicion de una profunda segregacion
social del espacio habitado seria uno de los rasgos definitorios de
la configuracién de la ciudad a principios de la década de 1890.

El otro, la circunstancia de hallarnos ante un momento de transi-
cién en cuanto a la definicion de las dreas mds cualificadas social y
funcionalmente, de traspaso entre los espacios que tradicional-
mente habian cumplido estas labores y las que estaban llamadas a
asumirlas en un futuro inmediato.

4.2.5.2. La propiedad
l. Estructura de la Propiedad

Recordemos que el valor bruto de la Renta Urbana de Bilbao segtin
los cdlculos de la estadistica que estamos utilizando referidos a
1892 era 6.800.942 ptas. Estas se convertirian, en el caso de ha-
berse calculado las rentas liquidas para establecer la contribucién,
en un liquido imponible de 5.100.707 ptas. Todo ello significa que
Bilbao representaba el 82 % de la totalidad de las rentas brutas
urbanas de Vizcaya, calculadas en 8.214.920 ptas. '”.

Por lo tanto, la forma en que estas rentas bilbainas se organizaban
posee una enorme relevancia en el contexto del Sefiorio.

De las noticias extraidas para el afio 1892, la primera conclusién
que puede establecerse es que la estructura de la riqueza inmo-
biliaria en Bilbac presenta una disposicion relativamente concen-
trada en cuanto a las rentas calculadas que, sin embargo, lo es mu-
cho menos si nos referimos al nimero de fincas poseidas.

""" Garcia Merino, L.V., La formacion de una ciudad.., pp. 443-444, 661 y 705-706.
" En esta cifra quedaba sin computar los datos de los registros de la propiedad
urbana de la villa de Durango, Munguia-anteiglesia, Gatica. Sondica, Zaldia, Bara-
caldo y Sestao. Todos ellos estaban sin recoger en el momento que se redacta el
resumen final (3| de mayo de 1893).
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Tabla 4.10: Distribucién sobre numero de Fincas Urbanas

Intervalos L10% % sk %
propietarios propiedades

=10 9 082 125 6,28
Deéall 34 3110 248 12,45
5 23 2,10 115 577
4 44 4,02 176 8.84
3 74 6.76 222 1,14
2 195 17,81 3%0 19,58
| 716 65,39 716 3594

Total 1.095 100,00 1.992 100,00

Fuente: Elaboracién propia a partir de los Registros de Fincas Urbanas del municipio
de Bilbao (1892).

Tabla 4.1 |: Distribucion sobre valor de la Renta Urbana Bruta

N.° Renta Bruta

Intervalos propletarics % (ptas.) %
= 20.000 76 6,94 2.531.764 3723
10.000-19.999 101 9,22 1.373.030 20,19
5.000- 9.999 206 18,81 1.421.764 20,91
2.500- 4.999 264 24,11 938.949 13,81
1.000- 2.499 265 24,20 443.835 6,53
I- 999 183 16,71 91.601 1,35
Total 1.095 100,00 6.800.942 100,00

Fuente: Elaboracion propia a partir de los Registros de Fincas Urbanas del municipio
de Bilbao (1892).

Asi, mas de la mitad de los propietarios de Bilbao lo son exclusi-
vamente sobre una Unica finca —65 %— estableciéndose la media
de fincas por propietario en 1,8 y un grado de concentracion es-
caso. Los dos casos mds frecuentes, poseer una o dos fincas, se
repetian en una proporcion mayoritaria del 83,2 % de los propie-
tarios, que llegaban a concentrar el 55,5 % de las propiedades de
la Villa.

En el extremo contrario, menos del 4 % de los propietarios, due-
nos de 6 o mas fincas controlaban el 18,7 % de todas ellas. Como
era de esperar, gran parte de este grupo coincidia con el de los
mayores detentadores de rentas urbanas de la ciudad, ya que to-
dos los duefios de mas de |0 fincas estaban entre los que sumaban
rentas brutas superiores a 20,000 ptas., y 24 de los 34 que poseian
entre 6 y |0 fincas se encontraban en la misma situacion.

Teniendo en cuenta que la renta hr it
sultante de las cifras ofrecidas
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y la renta media por finca de 3.414 ptas., se pueden reagrupar esos
datos estableciendo tres categoria de grandes, medianos y pequefios
propietarios.

Los grandes propietarios, los que declaran mas de 10.000 ptas. de
rentas brutas, componian un nicleo reducido, en torno al 16 %,
que poseian el 57,4 % de las rentas. Por tanto, en esas pocas manos
se concentraba la parte principal de las rentas urbanas, lo que les
daba un posicién de gran peso e influencia en el devenir de Bilbao.
Una parte de ellos, los 76 que tenian rentas calculadas superiores
a 20.000 ptas. en 1892, seran analizados con mas detalle en su mo-
mento.

Por lo demas, entre ellos no puede establecerse grandes regula-
ridades. Normalmente son duefios de mds de una finca, fijindose
la media en 3,9 fincas por propietario, que tendian a estar situadas
en un mismo distrito. Sin embargo, eran frecuentes los casos de
posesiones de una unica finca en distritos prestigiosos © un nu-
mero elevado de edificios de menor valor,

Los medianos propietarios, ese gran grupo que reunia al 42,9 % de
los casos y gozaba del 34,7 % de las rentas, se ha establecido entre
los que tenian propiedades que rentaban entre 2.500 a 9.999 pras.
anuales. Entre ellos lo mas frecuente era poseer una o a lo sumo
dos propiedades que suelen localizarse en los distritos de rentas
medias, sobre todo Mercado, o en lugares colaterales de los dis-
tritos de Ensanche y Santiago.

El grupo de los pequefios propietarios era el mas heterogéneo de
todos los considerados, ya que, entre una y 2,499 ptas. que se han
colocado como limite, la disparidad de situaciones es inmensa. Co-
minmente se trataba de duefios de una finca —media ahora de
1,2 fincas por propietario— en distritos marginales como Bilbao la
Vieja, la zona de Zorroza y Olabeaga integrada en el distrito del
Ensanche, o partes de casas (pisos o lonjas sueltas) en la zona mas
antigua y compartimentada de Mercado.

Sin embargo, resulta muy dificil equiparar al duefio de una propie-
dad, desde luego pequefia, que giraba en torno a valores de 1.000-
2.000 ptas., con patrimonios alrededor de 100 ptas. de renta bruta
(minimo de la ciudad 40 ptas. por una casa de piso bajo en San
Nicolas de Olabeaga), que sélo limitadamente pueden considerarse
propietarios.

En conjunto, la estructura de la propiedad de acuerdo a la renta
presentaba una concentracién elevada, producto sobre todo del
gran peso que los mayores propietarios tenian en el conjunto de
Bilbao. Estos datos parecen contrastar con los documentados en

401
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otros espacios urbanos ''. En el Bilbao de 1892 los grandes pro-
pietarios, una de las fracciones de la burguesia urbana, considera-
dos bajo ese término los 177 que poseian mas 10.000 ptas. de ren-
tas brutas, no sélo eran poseedores del 57,4% de las rentas
producidas por los inmuebles, sino que les pertenecian el 35 % del
nimero total de fincas de la ciudad. Ahi entraban, desde luego,
todos inmuebles de gran valor de la Villa, pero también una parte
relevante de los de menor categoria, distribuidos por todos los
distritos y niveles de renta. Incluso, limitindonos al restringido gru-
po de los 76 propietarios con mas de 20.000 ptas. de rentas brutas,
resulta que su 37,2 % sobre el valor monetario suponia el dominio
del 22 % del total de las fincas.

2. Los propietarios

Una fuente estatica como la que estamos tratando, contiene im-
portantes limitaciones. Asi, resulta dificil establecer conclusiones
sobre las politicas territoriales de los propietarios, su evolucién,
fines o la estructura del mercado inmobiliario en el conjunto de la
ciudad, ya que seria necesario contar con datos comparables de
diversos origenes y cronologias. Sin embargo, si que permite es-
tablecer un corte en un momento concreto de la historia de la
ciudad, identificando en este caso al grupo de los propietarios ur-
banos.

En nuestro caso las carencias se acenttan al no contar informacién
sobre los solares, sobre todo del Ensanche, ni tener referencia va-
lida de la zona rustica circundante que pronto van a ser parte de
la ciudad o realmente lo esta siendo ya.

De cualquier forma, por medio de la consulta exhaustiva de la Es-
tadistica del municipio de Bilbao de 1892, se ha podido conocer al
completo los propietarios recogidos ese afio, y el valor y carac-
teristicas de sus fincas. Asi, hemos podido identificar a los mayores
propietarios de la ciudad, el grupo con rentas brutas superiores a
20.000 ptas.. Son los que aparecen el la tabla 4.12.

No es este el momento para intentar una caracterizacion en pro-
fundidad de estas personas e instituciones, pero si que intentare-
mos adelantar algunas lineas generales que permitan delimitar me-
jor la situacion que reflejan estos datos.

""* Destacando el caso de Madrid, tanto Rafael Mas para la primera mitad del siglo
XIX como lsabel Redriguez Chumillas en el dltimo tercio encuentran una propiedad
poco concentrada y donde dominaba el peso de la pequefia y mediana propiedad.
MAS, R., «La propiedad urbana en Madrid..» pp. 67-77 ; Rodriguez Chumillas, |,
«La propiedad inmobiliaria en Madrid...», pp. 188-195..
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406 Bilbao en la formacién del Pais Vasco Contemporaneo

Ante todo, nos encontramos con una representacion enorme-
mente dispar entre los distritos urbanos. En todos ellos, aparecen
miembros de este grupo de propietarios, pero los distritos mas
valorados y distinguidos de la ciudad, Santiago y Ensanche, se des-
tacan extraordinariamente. Es precisamente en Ensanche donde
con mayor frecuencia encontramos casos de preferencia en el va-
lor de las rentas y de concentracién absoluta de las propiedades,
ya que trece de estos propietarios del nivel superior poseen ex-
clusivamente rentas en este distrito '"".

En cuanto a las personas que ocupan la clspide de la propiedad ur-
bana de Bilbao, se advierte inmediatamente la ausencia absoluta de
los miembros de los grupos que durante estos mismos afios estaban
encabezando el desarrollo industrial y financiero de Vizcaya ''"®.

Solamente unos pocos de los nombres de esta lista se pueden ca-
racterizar por sus vinculaciones con el mundo empresarial e in-
dustrial '"°, Es el caso de Juan y José Maria Gurtuba?f ' José Maria
Arteche '*', Manuel y Tomds Allende '*, Juan Orue '* Federico So-
laegui "% Antonio Lezama '*, Enrique Gana '*, Manuel Taramo-
na

. y Benigno Salazar '%.

""" Serian sus intereses los representados por Alzola —como «Sr. X»— en una
serie de articulos de prensa en Bilbao que se recogié en forma de libro: Alzola,
Pablo, 1893, La cuestién del Ensanche, Bilbao.

"'® En una busqueda global de los apellidos més destacados de la élite empresarial
vizeaina encontramos participaciones limitadas o totalmente marginales. Por citar al-
gunos que pueden ser especialmente significativos: familia Chavarri, una finca de Victor
con renta de |.000 ptas. —recordemos que su nuevo Palacio estaba sin finalizar en
esta fecha—; Francisco Martinez de la Rivas, una de 2.500 pras.; familia Gandarias
(Pedro Pablo y Tomas), tres que surnaban 9.834 pras.; Ramén de la Sota, una de 3.000
ptas.; familia Aznar y familia Echevarrieta, ninguna propiedad; familia Alonso Allende
{Juan), tres fincas que sumaban 2.543 ptas., familia Ibarra (sumando las propiedades
de Luz Arregui, Maria de la Revilla, los herederos de Gabriel M. Ibarra, los hermanos
Zubiria Ibarra, los Vilallonga Ibarra y |.M. Olabarri) 19 con 58.409 ptas., aunque Maria
de la Revilla poseia otras 2 fincas en el Ensanche que quedaron sin declarar renta.
""* Los datos de las participaciones y vinculaciones empresariales que siguen pro-
vienen de distintos Anuarios Empresariales y del Registro de la Propiedad Mercantil
de Vizcaya.

" Participaban en estas fechas en muy distintas sociedades comerciales (Fourcade
y Gurtubay, Hijos de Gurtubay), quimicas (Fourcade y Cia), papeleras (La Papelera
Vizcaina), mineras (Carbonera de Matallana), meltrgicas (Tubos Forjados), in-
mobiliarias (Sociedad de Terrenos y Construcciones, y La Perla) y otras varias fe-
rroviarias, cementeras etc.

2 Ademas de en la fundacién de las distintas navieras de Raman de la Sota aparece
en Papelera Vizcaina y algunas ferroviarias entre otras.

' Vinculos con el sector minero, y compafiias Tranviarias (J.l. Amann y Vizcaina
de Electricidad)

"B Mineras y astilleros (Euskalduna)

Lo encontramos en |a fundacion de Papelera Vizcaina, ferrocarriles y navieras.
Sobre todo en sociedades mineras como Minera las Mufiecas, Minera Alonso-
tegui, y Llodio y Cia.

' Presenta una amplisima actividad en el mundo industrial, participando en la fun-
dacién de empresas como Tubos Reunidos, La Basconia, Alambres del Cadagua,
Papelera Vizcaina, Euskaria, Aurrera, y varias cementeras y quimicas.

""" igados a la minerfa, a iniciativas del sector quimico, y luego también eléctrico.
18 Muy relacionado con los negocios mineros e industriales del Clan Chavarri.
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En el resto se pueden ejemplarizar muy diversas relaciones con el
clasico mundo comercial de la Villa (Epalza, Basabe, Mazas, Ustara,
Murga, MacMahon, Jacquet, Isasi, Arellano, Uriglien....) o con los
linajes tradicionales (Zabalburu, Casa Torre, Gortazar, Victoria de
Lecea...).

Entre todos ellos se pueden rastrear casos de importantes con-
centraciones de capitales en el negocio inmobiliario, convirtién-
dose de hecho en caseros y rentistas. Aqui se situaria la primera
propietaria particular de Bilbao tanto en volumen de rentas como
en numero de propiedades, Casilda lturriza Viuda de Epalza, ligada
familiarmente al mundo comercial y bancario. Sus rentas conver-
tidas en liquidas y capitalizadas al 5% arrojarian unos capitales in-
mobiliarios cercanos al millén de pesetas. La mayoria de las fincas
se situaban en el distrito de San Nicolds, sobre todo en la propie-
dad de chalés en el campo Volantin, donde poseia 8 casas.

Un caso singular es el de Santos Lépez de Letona, comerciante de
origen indiano con diversos intereses empresariales en Bilbao, y
una fuerte inversién en inmuebles exclusivamente en el Ensan-
che '#. Actitudes similares con diversas variantes son las de Fran-
cisco Zabélburu —con || propiedades repartidas por toda la ciu-
dad—, Hilario Arenara —nada menos que |8 casas la mayoria en
la zona de San Francisco—, Julian Basabe, Pedro Mazas, Antonia
Legorburu, José Gorostiaga —7 casas concentradas en San Fran-
cisco—, Francisco Letamendia —?rincipalmente en Bilbao la Vie-
ja— o la familia Ortiz de la Riva """

En resumen, nos estamos refiriendo a un mercado controlado atin
por personajes ligados a actividades tradicionales de la Villa, au-
sentes del gran impulso industrial que se estaba produciendo en
estas mismas fechas, donde seguramente se conseguia mas renta-
bilidad pero que concertaban riesgos superiores. Se trata de los
viejos linajes y comerciantes quienes, posiblemente como un re-
fugio ante las aceleradas transformaciones econdmicas y sociales
que se estaban produciendo en Bilbao, habian dedicado una parte
de sus recursos al sector inmobiliario local.

De esta forma, se les puede también considerar los principales res-
ponsables de las virtudes y defectos que se estaban materializando
en la conformacién de la ciudad, con las enormes consecuencias
futuras que ain hoy sentimos.

"% Sobre este peculiar personaje promotor destacado de la empresa del Puente
Colgante, ver SANTANA, A, ««Puente Vizcayan 1893-1993. La construccion de
una leyenday, en Cien arios del Puente Bizkaia, Bilbao, 1993, pp. 11-38.

" Syumando las distintas propiedades de este apellido (Celestino, Gertrudis, Maria

y Juaguina) resultarian juntos unos de los primeros propietarios de Bilbao, con |9

fincas y 111.510 pras. de rentas urbanas. Delante de ellos sélo quedaria la suma de
las propiedades de los Gurtubay (José Maria, Juan, Julian, Juliana y Matias) con nada
menos que 27 propiedades y 156.119 ptas. de rentas.
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Hasta este momento se habian dejado las rentas rusticas fuera del
analisis. Esto se debe a la irrelevancia de su volumen en el conjunto
del municipio y la baja calidad que presenta la documentacién, que
no permite un acercamiento ni a los productos reales ni a las su-
perficies ocupadas. Como se aprecia en la tabla 4.12, en el caso de
los propietarios con rentas brutas superiores a 20.000 ptas. apenas
tiene significacion, y su estructuracion global es la que se expresa
en la tabla 4.13.

Tabla 4.13: Propietarios y Rentas Riisticas de Bilbao (1892)

Intervalos . % Rentas
de rentas Propletarics propietarios (ptas.) B rentas
= 2.500 6 2,56 21.100 18,53
1.000-2.499 17 7.26 23018 2022
0- 999 211 90.17 69.734 61,25
Total 234 100,00 113.852 100,00

Fuente: Elaboracién propia a partir de los Registros de Fincas Rusticas del municipio
de Bilbao (1892).

Sin embargo hemos practicado el ejercicio de dividir la ristica en

una serie de zonas conformes a las designadas en la documenta-

cién, que permitieran discernir situaciones dispares, y que ha cul-

minado concentrando la observacion en el espacio colindante con

el Ensanche y zona de Indauchu, que hemos designado como
Z 131 414

«Zona 3» "', El resultado se representa en la tabla 4.14.

31" Asi se llega a establecer 4 zonas diferenciadas:

ZONA |: (Rural alejada del nicleo urbano): Larrasquitu, Artigas de Buya, Castre-
jana,

ZONA 2: (Terrenos declarados risticos en los margenes de los barrios antiguos y
los suburbios marginales): lturburu, lturburu San Esteban, Miravilla, Zamacola, Ibai-
zabal, Zugastinavia, Amparo, Concepcion, lwrriza, Las Cortes, Machin, Zabalburu,
Mena, Miraflores, Encarnacion, La Salve, Calzadas, Uribarri, y Cristo

ZONA 3: (Terrenos declarados risticos en el interior del Ensanche y zonas colin-
dantes): Abando-lbarra, Uribitarte, Particular, Colén de Larreategui, Marqués del
Puerto, Rivero, Alameda Recalde, Alameda San Mamés, Indauchu y Autonomia.
ZONA 4: (Terrenos declarados riisticos limitrofes con los barrios industriales al
margen Occidental del Ensanche): Basurto, Novia de Salcedo, Olabeaga, Zorroza
La distribucién de sus rentas es la siguiente:

Renta bruta (ptas.) %
Zona | 23.774 20,88
Zona 2 43.069 37.83
Zona 3 23.770 20,88
Zona 4 23.229 20,40
-
Total 113.842 100,00
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Se puede ver como la estructura general de la propiedad ristica
mantiene constantes similares a las que encontrabamos en la ur-
bana. En cambio, es evidente la aparicion de un universo distinto
entre los propietarios de caserios, terrenos y solares en el Ensan-
che e Indauchu. Despuntan ya nombres mucho maés vinculados al
mundo empresarial puntero, como Juan L. Ibarra, Federico Solae-
gui, Victor Chavarri, José Orueta, Manuel y Tomas Allende, y En-
rique Aresti, junto a dos sociedades inmobiliarias que operaban en
el Ensanche (Sociedad La Perla de Solares y Edificaciones, y la So-
ciedad de Terrenos y Construcciones).

Entre todos ellos destaca Federico Solaegui, con 10 propiedades
centralizadas en el Ensanche (un caserio en Abando Ibarra, 2 te-
rrenos en Uribitarte, otros dos en Particular —Ledesma—, y te-
rrenos en Coldn de Larreategui, Alameda Recalde, Marqués del
Puerto, Rivero y Alameda San Mamés —todas plenamente del En-
sanche—), cuya posible renta se nos escapa, ya que la fuente ori-
ginal deja de consignarla en siete de las fincas,

Se vislumbra una toma de posiciones iniciales en el drea con mas
futuro de la ciudad, que puede interpretarse como un primer paso,
previo a la posterior entrada masiva de personas y capitales vin-
culados al desarrollo industrial y minero.

Fueron ellos quienes terminarian por hegemonizar la propiedad en
la ciudad y toda su drea de influencia durante el periodo inmediato.
Comenzaria asi desde principios del siglo XX un nuevo ciclo, que
manteniendo las directrices fundamentales ya definidas a la altura
de esta década de 1890, concluiria la definitiva configuracion de la
estructura urbana del Bilbao industrial.

4.2.6. El segundo ensanche y el contraste de propuestas
(1905)

En 1890, 14 afios después de la aprobacion definitiva del Ensanche,
Bilbao consigue anexionarse definitivamente todo el territorio de la
vecina y combativa anteiglesia de Abando. En ese momento, el Ayun-
tamiento aprecié la urgencia de redactar un plan que reglamentara
y diera cohesion a los nuevos territorios anexionados. Encargé asi a
su Oficina de Obras Publicas —dirigida entonces por el arquitecto
Enrique Epalza—, la formulacion de un proyecto de ampliacion.

Epalza planted el primer plan de extension a expensas de los ul-
timos terrenos absorbidos, sobre una superficie aproximada de 76
hectireas comprendida entre el primer Ensanche y la via férrea de
Cantalojas '** y lo remitié a la Alcaldia en diciembre de 1898, El

"2 En lo que se refiere a los limites concretos, Epalza especifica “Se utilizara el
trazado del ramal de Cantalojas hasta la linea del de Santander a Bilbao cuya ce-
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plan fue no obstante rechazado sugiriéndose a Epalza que exten-
diera los linderos de la ampliacion hasta Zorroza con los limites
que dentro de la jurisdiccién determinaba la linea del ferrocarril
de Bilbao a Santander.

Epalza presentaria su segundo proyecto en |900 y en él se inclu-
yeron ya los territorios mencionados, considerando igualmente los
pertenecientes a la peninsula de Zorroza. En el nuevo plan Epalza
sefiala las tres vias principales a las que habia de subordinarse el
nuevo trazado; eran éstas, por un lado, la Alameda de San Mamés
que adoptd aqui un gran protagonismo pasando a ser el nuevo eje
que Epalza prolonga hasta Olabeaga. Esta nueva via, rigurosa fron-
tera entre los dos ensanches, estaba llamada a unir directamente
la plaza de Zabalburu con los fondeaderos de Olabeaga. Por su
parte, la calle de Autonomia, partiria igualmente de la plaza de Za-
balburu para desembocar en el barrio de Basurto, proximo al Hos-
pital y camino de Balmaseda. Por ultimo, las calles de Gordoniz y
Elguera (hoy calle de Gregorio de la Revilla) y una gran plaza (apro-
ximadamente la que hoy ocupa la plaza de Indauchu) serian las en-
cargadas de subsanar las irregularidades del trazado y de establecer
las relaciones entre ambos ensanches '*.

Epalza remitio su nuevo proyecto a la Corporacién pero tanto ésta
como el Consejo de Obras Publicas consideraron que era mas
oportuna la convocatoria de un concurso publico en base a un pro-
grama que sirviera de base para el definitivo proyecto de Amplia-
cion .

4.2.6.1. Concurso de proyectos

El concurso para la Ampliacién se hizo publico en noviembre de
1902, lo mismo que las bases sobre las que habia de fundamen-
tarse. Entre ellas se vuelve a insistir sobre el asunto de los limi-
tes ', se regulan las anchuras minimas de las nuevas calles que

rradura constituird el nuevo limite, continuando este por el borde de la meseta que
sirve de asiento a la Plaza de Toros de Vista Alegre. De alli contorneando dicho
escarpe por la plaza de Amézola y calle de machin sigue por el muro de la finca
del Sr. Zabalburu que limita la calle de Vista Alegre hasta unirse al limite actual”
“Ampliacién del Ensanche™ “El Nervion™ |5 noviembre de 1900.

" «El Nervion», 16 de noviembre de 1900.

" «La ampliacién de Ensanche tal y como la vivieron los vecinos en “El Nervian™»,
20 y 21 de noviembre de [902. Véase también Repulles, E y Landecho, L. «Am-
pliacion del Ensanche de la Villa de Bilbaoy «Boletin de la Real Academia de bellas
Artes de San Fernandon Il ( 2.* ép.) 1908 pp. 125-135.

"5 A este respecto se especifica «Por el Norte , el actual limite del Ensanche. Hacia
el Oeste la linea continuard por la calle de Gurtubay, prolongindose hasta cerca
del ferrocarril de Portugalete en direccion Sur, siguiendo la linea por este dltimo
y por los cierres del terreno de la estacion de mercancias , continuando por el
borde de la rampa que proyecta construir en la escarpa de la meseta de la plaza
de toros.
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deberian situarse entre los 15, 17, 18, 20 y 30 metros y se insiste
en la necesidad de proyectar una avenida de 50 metros de anchura
que sirviera de cierre al Ensanche en la zona de las afueras y que
alcanzara 100 metros al llegar al proyectado Hospital, entonces to-
davia en construccion (el Hospital Civil de Basurto). Se proponia
ademds 20 metros como la altura maxima de los edificios y el res-
pecto a las urbanizaciones ya realizadas.

Dos fueron las propuestas finalistas tras la convocatoria del Mu-
nicipio. Una, la presentada conjuntamente por los arquitectos Pe-
dro Guimoén y Ricardo Bastida, y otra la efectuada en solitario por
el también arquitecto Federico de Ugalde.

Guimén comienza su Memoria con una definicién «Se llama urba-
nizacion, dice, a la disposicion ingeniosamente acertada de vias que pro-
curen a una poblacion o urbe un desenvolvimiento cémodo y fdcil de
vida propia en condiciones higiénicas y, como resultado o cardcter con-
secuencia del acierto, conjunto bello. (...) En resumen, una poblacion mo-
delo debe ser: comoda, higiénica y bellay '*.

Con esta declaracién de principios, muy en consonancia con los
planteamientos de urbanistas como Stubben o Baumeister ', Gui-
mén daba un paso hacia adelante desembarazandose de todo lo
que pudiera asociarse con el pasado y la tradicion urbanistica local,
sobre todo en el aspecto terminolégico. Guimén habla de vias de
comodidad, de centros forzados de vida, de lineas de movimiento
eje o lineas de movimiento longitudinales, etc... y, para terminar,
ataca abiertamente al sistema de la cuadricula utilizado en exclu-
sividad %,

Para Guimén, seglin se ha mencionado, desde que existiera el
puente de Isabel Il la expansion natural de Bilbao, su futuro, tendia
irremediablemente hacia Basurto y pasando por Olabeaga conti-
nuaba su curso a través de esta margen izquierda hasta el mar. De

Desde aqui continuara por la Plaza de Amézola calle de Machin, muro de la finca
de los Zabalburu, que limita la calle de Vista Alegre hasta el limite actualy «La am-
liacion de Ensanche ll» «El Nervién» 21 de noviembre de 1902,
* «ldeas fundamentales de la urbanizacién», «La Gaceta del Norten 29 de junio
1905.
"% Segin sefiala Sold Morales tanto para Stubben como para Baumeister dos son
los grandes temas de la ciudad |)la teorizacién de los problemas circulatorios y 2)
las técnicas de zonificacion y control de uso (y el valor ) de los suelos, son vistos
como caracteristicas de toda una nueva metodologia que habia de extenderse uni-
versalmente como tratamiento racionalizado de la nueva metropoli basada en la
logica capitalista del intercambio y el plusvalor. Manuel Soli Morales. «Los Ensan-
f)i;es: hacia una definicién». Revista Arquitectura-bis-n.” |3-14, 8 mayo-junio 1976).
«En las Escuelas especiales de Arquitectura (...) se sefialan sistemas elementales
geomeétricos de trazado y se explica la cuadricula, la radial (..). El escoger uno de
estos sistemas exclusivamente, la cuadricula por gjemplo, e irreflexivamente apli-
carlo a cualquier terreno, lleva como consecuencia inevitable al resultado lastimoso
que vamos a explicar (..)». «ldeas fundamentales de la Urbanizacion» IV (Conclu-
sion), «La Gaceta del Norte» 6 de julio de 1905.
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ahi que, en el aspecto vial Pedro Guiman facilitara este desarrollo
hacia el mar favoreciendo las lineas longitudinales del trazado y po-
niendo un especial interés en encauzar el trifico hacia Basurto, sin
necesidad de pasar como sucedia hasta el momento por la plaza
de Zabalburu. Como consecuencia todo el sector proxime o re-
lacionado con esta zona del Hospital sera motivo de una especial
preocupacion.

Guimén plantea la necesidad de prolongar la Alameda de San Ma-
més y de conceder una mayor relevancia a la calle de Ercilla, la cual
estaba llamada a recoger el trafico procedente de Uribitarte —al
que debia sumarse el venido de la plaza Circular en la plaza Elip-
tica— ¥ llevarlo hasta su cruce con la misma Alameda de San Ma-
més y, precisamente a partir de ese momento, su propuesta era
la de trazar una prolongacion de esta calle de Ercilla que debia de-
sembocar directamente en una gran plaza proyectada en Basurto.
Proxima al arranque de esta prolongacion, mds o menos en lo que
es actualmente la plaza de Indauchu, sugiere la constitucién de una
gran plaza —tal y como lo pensara Epalza unos afios antes— que
soldara en ese punto las irregularidades de ambos trazados.

El replanteamiento de la zona de La Casilla como un posible paseo,
asi como la forma de salvar el ramal de Cantalojas a Olabeaga,
seran otras de las interesantes propuestas de Guimon, lo mismo
que la creacion de un pequefio parque sobre el Nervion en la vega
de Olabeaga.

En lo que se refiere al plan de Ugalde, éste plantea bien claramente
la asuncién de las limitaciones impuestas en las bases, tales como
la existencia del Nuevo Hospital Civil, la presencia de la estacién
de carga y descarga del ferrocarril Bilbao-Santander, asi como los
servicios de varios ferrocarriles que cruzaban la superficie de la
ampliacién. La presencia de urbanizaciones particulares ya creadas
y desarrolladas, asi como la existencia de otras edificaciones im-
portantes y de varios establecimientos industriales eran otras de
las premisas que era preciso tener en cuenta.

Contrariamente a Guimén, Ugalde deja bien clara su intencion de
no entrar a juzgar las realizaciones de sus antecesores, fijindose
como objetivo primordial dar una coherencia a ambos ensanches,
verificando la sutura entre ambos trazados de la forma mas ho-
mogenea posible dentro de las limitaciones sefialadas.

En cuanto al planteamiento general, Ugalde disentia igualmente so-
bre la tendencia natural del crecimiento de Bilbao que predecia en
sentido normal a la Gran Via , es decir desde los muelles de la vega
de San Mamés a la parte de lturrigorri y Basurto, deduciéndose
légicamente la preponderancia e importancia de las vias en el sen-
tido expresado.
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Por su parte Ugalde destaca el desarrollo que iba adquiriendo la
Ribera de Deusto, hecho que en su opinion aumentaria la circu-
lacion en la direccion sefialada y llama la atencion sobre el futuro
que previsiblemente iba a tener la citada zona de lturrigorri (actual
Rekaldeberri) como lugar de emplazamiento de establecimientos
industriales y por la especial disposicién de estos terrenos para el
desarrollo de barrios obreros.

Tras estos razonamientos es facil comprender la importancia otor-
gada por Ugalde al trazado de calles perpendiculares a la Gran Via,
tales como la Alameda del Doctor Areilza, calle Maria Diaz de
Haro, o la futura y amplia calle de Sabino Arana. Sin embargo, este
técnico también hace hincapié en no abandonar la cimentacion de
la trama urbana en sentido longitudinal, o sea de considerar igual-
mente la circulacién procedente del Casco hacia el Hospital, para
lo que proyecta reforzar calles como Egana —que luego alargaria
con la de Pérez Galdés— y, sobre todo, la prolongacién de calles
como Licenciado Poza y Alameda de Urquijo.

En lo que respecta al trazado de la gran plaza (la de Indauchu) '*,
sin duda Ugalde no desconocia el hecho de que gran parte de los
terrenos correspondientes a ese espacio pertenecian a una antigua
finca denominada «La Alberca Mayor», y habian sido adquiridos
por la familia Allende, cuyos miembros disfrutaban de una enorme
ascendencia en la vida econdmica y politica local. De hecho, los
Allende no tardaron mucho en parcelar la propiedad e iniciar la
construccion de una serie de residencias particulares convirtiendo
la zona de Indauchu —concretamente las proximidades de la calle
conocida como Particular de Manuel Allende— en un remedo del
aristocratico paseo del Campo de Volantin, en un momento en que
aquel se resentia ya de una notable decadencia.

El futuro de la gran plaza estaba coartado desde antes de su na-
cimiento, a pesar —es preciso sefalarlo— del interés y la buena
voluntad opuesta desde el Ayuntamiento.

A finales de mayo se reunié el Jurado '* y en ese primer encuentro
se decidié que previas algunas modificaciones que debian intro-
ducirse, la concesion del proyecto debia ser para los sefiores Gui-
mon y Bastida.

" Vease el Informe sobre el expediente formado por el Ayuntamietno de Bilbao
para la modificacion de la plaza de Indauchu en el plano del Ensanche, en «Boletin
de la Real Academia de Bellas Artes de San Fernandon, 1923, XVII, pags. 67-75.

" E| Jurado estuvo compuesto por G. Ibarreche (arquitecto municipal), Gregorio
Balparda (politico e historiador de gran influencia en la Villa) ). Picaza (arquitecto
municipal), Gorostiza (ingeniero) Recaredo Uhagén (ingeniero de reconocido pres-
tigio en la ciudad y vinculado a las obras de saneamiento del municipio) y Eguidazu
(ingeniero) bajo la presidencia del entonces Alcalde el Sr. Bilbao. «La ampliacién
del Ensanchey, El Nervion, 16 de mayo de 1905.
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Sin embargo, un mes mas tarde aparece un articulo en la prensa
bajo el titulo genérico «La ampliacién del Ensanchen '*' en el que se
detallan las ventajas que representaban ambos proyectos. En el
apartado de las conclusiones se afirma la superioridad del primero,
pero se apunta la posibilidad de aprovechar ambos planes. Segin
quedaba expuesto, los aspectos positivos del plan de Ugalde podian
sumarse a los del plan Guimén-Bastida, aunque no asi lo contrario,
ya que la introduccion de las propuestas de los dos arquitectos en
el de Ugalde, destrozaria la regular cuadricula del trazado de éste,
desvirtuando asi el proyecto. Sin embargo, al final de este mismo
articulo se hace una alusion al Sr. Balparda, en la que se insinta su
responsabilidad en el cambio de opinién de la Corporacion, incluso
se sugiere claramente un enfrentamiento entre el Alcalde ' y el
politico aludido, hecho que podia estar relacionado con los con-
flictos surgidos con la poderosa Asociacion de Propietarios de fin-
cas urbanas de Bilbao '*. En este sentido, la irrevocable dimisién
de Pedro Bilbao como maximo representante del Municipio alu-
diendo a la ingobernabilidad de la Villa causada por la postura in-
transigente de las fuerzas vivas de la ciudad, y su sustitucién en la
Alcaldia por el mismo Gregorio Balparda, puede introducir quizi
alguna luz en el asunto.

Probablemente, las irregularidades que se habian sucedido en este
tema, hicieron que la confirmacion definitiva del proyecto de Am-
pliacion del Ensanche propuesto por Ugalde no llegara hasta el afio
1913 ' de tal forma que en esos afos se detectan numerosas
denuncias y conflictos entre propietarios y Ayuntamiento en lo re-
ferente a permisos de edificacion. Como consecuencia, en 1920, el
proyecto de Ugalde apenas habia comenzado a ejecutarse '*,

4.2.7. La conformacion del centro y de las dreas suburbia-
les del nuevo Bilbao

4.2.7.1. La jerarquizacion social del espacio urbano

Entre las previsiones de los proyectistas del Ensanche estaba que
en 1893 Bilbao alcanzase la cifra de 41.734 habitantes para pasar
a 51.041 en 1905. Un célculo irreparablemente incorrecto ya que,
a pesar de que a partir de 1875 las tasas de mortalidad se dispa-
raron, nada pudo contener el potentisimo aporte migratorio de las
dos décadas siguientes; para 1894 Bilbao ya contaba con 61.070
vecinos.

141

«La ampliacién del Ensanchey, «la Gaceta del Norten, 12 de junio 1905.
142

«La ampliacidn del Ensanches, «La Gaceta del Nortey, 13 de junio de 1905. Ver
a este respecto también «Ampliacion del Ensanchen, «El Porvenir Vascon, 18 de
octubre 1905,

! Ver apartado destinado a la Asociacién de propietarios.

" Ver «La Construccion Modernay, afio 1913, pdg. 43 (2" parte).

"5 Migoya, J.. Il Congreso de Estudios Vascos, Op. Cit,
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Como se ha sefalado repetidamente, en esa misma fecha de 1894
el nimero de nuevas vias abiertas en el Ensanche (13.632 mts. li-
neales), era bastante menor de las que aln restaban por urbanizar.
Las nuevas edificaciones habian ido creciendo a buen ritmo, pero
s6lo para dar satisfaccion a la demanda de vivienda de lujo de la
aristocracia local. Sus mansiones apenas cubrian la mitad de las ca-
lles abiertas (7.589 mts. lineales), de modo que, en las dos décadas
transcurridas, la parte de Abando anexionada a Bilbao, es decir, lo
que era propiamente el Ensanche, sélo se hallaba ocupado en una
cuarta parte. De hecho, mas alld de |a Alameda de Recalde sélo el
visionario patrén minero Victor Chavarri se habia atrevido a erigir
su palacio, una mole de piedras raras y aspecto inquietante alzada
en medio de un desierto de huertas y solares vacios, encargada a
uno de los arquitectos mas cotizados de Europa, el belga Paul An-
kar, en 1889.

Tras el paron de las construcciones de calidad que se detecta a
mediados de la primera década del nuevo siglo, el proceso de ocu-
pacién del Ensanche vuelve a reactivarse después de la Primera
Guerra Mundial, aunque a partir de entonces se rebaja ligeramente
la categoria social y econémica de los sucesivos ocupantes, aln
manteniéndose siempre en las capas superiores de la sociedad bil-
baina. Una de las causas de este ligero desclasamiento del Ensanche
debe buscarse en que el proyecto de ampliacién de Ugalde de 1905
habia servido para poner mas terreno urbanizado a disposicion de
los potenciales clientes y, por lo tanto, para bajar el precio del
suelo, y a que la alta burguesia prefirié reorientar su demanda de
residencias nobles hacia el drea de Getxo, que dejaba asi de ser
considerada una simple localidad balnearia de lujo para convertirse
en morada estable de la clase dirigente vasca. Resulta elocuente
comprobar que si en 1900 mas del 10% de los vecinos del drea
ocupada del Ensanche (Gran Via, Estacion y San Vicente) podian
considerarse adscritos a los grupos sociales de élite, este porcen-
taje habia descendido en 1935 a tan sélo el 5% en la misma cir-
cunscripcion, y paralelamente habia aumentado el nimero y pro-
porcién de los libreprofesionales.

El Ensanche conocid una ocupacién muy lenta y poco concentrada,
ya que bien entrado el presente siglo el caserio no alcanzaba ni
con mucho la plaza Eliptica. Dentro del conjunto, en el que con-
vivian distritos relativamente heterogéneos, serd el de Albia o San
Vicente aquel que registre el mayor incremento. En cuanto a su
poblacién, de ella estaban excluidos obreros y mineros, siendo el
grupo social mas modesto el de los empleados. La clase acomo-
dada era dominante, pero su distribucién no era tampoco homo-
génea, destacando la zona de la Gran Via y su entorno inmediato
como el foco en torno al cual se concentraban las familias eco-
noémicamente mas fuertes. También el Campo de Volantin, tradi-
cionalmente reservado a zona residencial, contuvo en sus bien par-
celados solares de la primera linea de ribera a las viviendas
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unifamiliares ocupadas por los linajes enriquecidos al compis de la
industrializacion.

Para la materializacion de su Ensanche, Bilbao hubo de enfrentarse
a fuertes dificultades entre las que se encontraba el hecho de que,
en materia tributaria, debido al sistema privativo que regia en la
zona, resultaban inaplicables los impuestos directos asi como otras
leyes y reglamentos que regian en los ensanches de otras ciudades
espaiolas. Esta circunstancia limité la autoridad municipal y reforzé
el poder de los propietarios de los terrenos, quienes dieron rienda
suelta a su afin especulador cebindose especialmente en los sec-
tores de los arrabales y suburbios populares, y retardando la cons-
truccién del Ensanche.

El crecimiento del Ensanche no supuso de manera automatica su
aceptacion como centro de la vida urbana de Bilbao. Por el con-
trario, este desarrollo residencial del drea de Abando lo tnico que
provocé fue que la centralidad se trasladase definitivamente desde
la Plaza Vieja de San Antén al Boulevard del Arenal. Tuvo que pasar
mas de medio siglo para que la orilla izquierda de la ria se con-
solidase como polo de referencia de la actividad local, y a pesar
de ello el Casco Viejo siguié manteniendo una envidiable salud, que
no conservaron otros ntcleos medievales de ciudades espafolas
afectadas por planes de ensanche. No deben sorprender por ello
testimonios como el de Ricardo Bastida de 1923, cuando profeti-
zaba ante el escepticismo de sus oyentes que «En dia no lejano, si
Bilbao vive —y nada hace presumir su muerte— el centro serd la
Gran Via, en el trozo comprendido entre las Plazas Circular y Elipti-
ca» '*. Este acertado vaticinio sélo se hizo realidad después de la
Guerra Civil, porque lo cierto es que hasta entonces, ademas de
su valor simbdlico como origen de la Villa, el Casco Viejo siguid
reuniendo la préctica totalidad de los comercios de Bilbao, inclui-
dos los de mayor lujo; mantuvo a plena actividad el Mercado de la
Ribera, mas barato y mucho mejor surtido que el languido barra-
con del Ensanche; contd con las lineas de ferrocarril de corto re-
corrido que mias clientes de la clase media desplazaban y reunié
los edificios mas representativos de la vida civica de la urbe: desde
el Teatro Arriaga, a la Sociedad El Sitio, pasando por la Casa Con-
sistorial, las oficinas del Banco de Bilbao, la basilica de Santiago y
un buen nimero de animados cafés. Tan sélo la Diputacién Pro-
vincial se habia atrevido a dar el salto a la Gran Via inaugurando
su nuevo palacio en 1893, después de abandonar —no sin reti-
cencias— sus locales historicos de la Plaza Nueva; sin embargo en
aquella época nadie parecia dispuesto a seguirla tan lejos.

Si el Ensanche —como resulta obvio— no acogi6 a los emigrantes,

debemos preguntarnos dénde iba acomodandose este grueso
aporte de nueva poblacién. En este periodo intersecular, tres serdn

"% Bastida, Ricardo de «El problema urbanistico de Bilbaos. Bilbao, 1923, pag. 14.
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los @mbitos urbanos sacudidos en profundidad por las oleadas mi-
gratorias; en orden de intensidad creciente se sittan el Casco Vie-
jo, los arrabales historicos y los nuevos suburbios.

La vieja ciudad conocera una amplia operacion de reconstruccién,
procediéndose a la reparacion de algunas casas dafiadas durante los
conflictos bélicos, pero sobre todo a la sustitucién de viejos edificios
de viviendas por otros de nueva planta, culminando un proceso que
ya se habia iniciado a principios del siglo XIX. El grupo social do-
minante en este sector de la ciudad seguird manteniendo los com-
portamientos y distribucion tradicionales, siendo la clase acomodada
la que ocupaba el distrito de Santiago, y las clases medias y modestas
las que se asentaban en las denominadas Siete Calles. Con todo, y a
pesar de que el Casco Viejo recibié parte del flujo migratorio, el
lento pero incesante transvase de su poblacién mas acomodada hacia
el Ensanche provoco a la larga una pérdida demogrifica, cediendo
finalmente a este sector su crecimiento natural.

Frente a este modelo de transicion atemperada, los antiguos arra-
bales sufrieron una sibita y violenta degradacién, tanto de jerar-
quia social como de condiciones de habitabilidad. El barrio de San
Nicolas fue el que menos padecié estas consecuencias; por algo
era el de consolidacion mds reciente, tenia la ubicacién mds cén-
trica y las viviendas de mayor calidad. En lo que constituia el frente
del Arenal retuvo a su poblacién tradicional de clase media aco-
madada, pero no pudo evitar que a sus espaldas la Sendeja y la
Esperanza fuesen objeto de una creciente presién demogrifica y
progresiva decadencia.

El viejo arrabal de Achuri no pudo resistirse a un acelerado pro-
ceso de suburbializacion después de ver como todas sus salidas y
vias laterales quedaban copadas por aglomeraciones de viviendas
pobladas por jornaleros y trabajadores de las minas del Morro. Es-
tas familias fueron alojadas en edificios cada vez mas altos, ubicados
en solares de planta irregular, a veces incluso en plena pendiente
de la montafa, carentes de muchos de los mas elementales ser-
vicios, y en los que el hacinamiento y la falta de salubridad se hacian
nitidamente patentes. Tan solo la fachada publica del arrabal, que
era la plaza de los Santos Juanes, mantuvo un recuerdo de su anti-
gua dignidad, representada por el palacio de los Vitoria de Lecea
y el conjunto de equipamientos urbanos que integraban la nueva
Estacion de Ferrocarriles Vascongados, las escuelas de la Ribera y
el hospital transformado en Escuela de Artes y Oficios.

En el arrabal de Bilbao la Vieja ni siquiera fue posible mantener esta
apariencia superficial de dignidad. El que habia sido populoso barrio
de Allendelapuente sucumbi6 ante la marea de inmigrantes atrai-
dos por las minas de Miravilla, que después de saturar las viviendas
existentes comenzaron a cubrir cualquier espacio disponible con
construcciones espontaneas.
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Sin solucién de continuidad se alzaban los auténticos suburbios
proletarios de Bilbao, los distritos de San Francisco y Las Cortes,
que presentaban una situacion casi idéntica, agravada si cabe por
un hacinamiento atn mas acentuado y por las frecuentes epidemias
provocadas por contagio. Esta zona, que habia surgido como una
prolongacion lineal del arrabal en los tiempos en que la villa carecia
de territorio jurisdiccional para expandirse, estaba sometida a or-
denanzas de construccién, lo que no pudo impedir su degradacion,
pero si garantizé un minimo de calidad en la disposicion y planea-
miento de las construcciones. Sin embargo el uso que posterior-
mente se hacia de ellas era absolutamente abusivo, con unas den-
sidades de ocupacion que desbordaban con creces la capacidad de
habitabilidad de unos espacios que, en principio, podian ser co-
rrectos en su concepcion, pero también muy reducidos en super-
ficie.

Otros sectores suburbiales fueron creciendo a partir de los arra-
bales histéricos y antiguas veredas locales. Al caso ya citado de los
suburbios de Achuri, deben afadirse los de lturribide, el Cristo y
Zamicola, que tenian la caracteristica comtn de prolongarse en el
término municipal de Begofa o Abando en forma de agrupaciones
de casuchas alin mucho mds degradadas, pues la ausencia de or-
denanzas de planeamiento en las anteiglesias consentia cualquier
abuso de los propietarios y también muchas de las iniciativas de
barraquismo espontaneo de los propios trabajadores.

Asi pues, estas areas de la ciudad irdn absorbiendo a las clases des-
heredadas, a la inmigracion de la menor cualificacion profesional.
Una masa de trabajadores manuales que se empleaban en la mi-
neria, la construccion, la estiba portuaria y los servicios, y sélo en
contados casos en actividades industriales, ya que las grandes em-
presas siderometallrgicas se encontraban demasiado lejos del cen-
tro de Bilbao. Sin embargo, es preciso apuntar que tanto los arra-
bales como estos suburbios no eran homogéneos, por lo que habia
diferencias tanto de contenidos como de comportamiento de-
mogréfico. Aunque todos las dreas periféricas del Ensanche reci-
bieron aportes migratorios es importante destacar que el asenta-
miento fue relativamente selectivo. Asi, por ejemplo, mientras los
grupos de procedencia rural vizcaina y guipuzcoana encontraron
con relativa facilidad acomodo en el Casco Viejo, los naturales del
resto del Estado se vieron casi siempre abocados a ocupar las
dreas degradadas de San Francisco, las Cortes y Bilbao la Vieja.

La falta de ordenanzas de construccién unitarias favorecio la es-
peculacién y el desarrollo desordenado de la urbe industrial. La
particular manera en la que se habia efectuado la demarcacion te-
rritorial de la nueva ciudad hizo que durante algin tiempo ésta se
dividiera en tres zonas, el viejo Casco, el Ensanche y los arrabales,
rigiendo distintas ordenanzas para cada una. Las sucesivas anexio-
nes provocaban momentaneos vacios legales sobre ciertas zonas,
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hecho que era aprovechado por los especuladores para construir
en terrenos aun sin definir pero que venian a coincidir con los bor-
des de la ciudad, es decir, con las zonas menos propicias a la edi-
ficacion. Ademads, como se ha sefalado, la transgresién de las or-
denanzas fue una praictica bastante extendida, siendo abundantes
los contenciosos entre propietarios y Ayuntamiento. A este res-
pecto es de destacar la intensa y permanente presion ejercida por
la citada Asociacion de Propietarios del Ensanche, entre cuyos
componentes se encontraban influyentes personalidades del mun-
do de la industria, las finanzas y la politica locales; un grupo de
presion organizado ultraliberal cuyo fin primordial —segtin decla-
raban sus Estatutos— era: «Defender y mantener los derechos de la
propiedad en relacién con todas las entidades, asi oficiales como parti-
cularesy (art. 1.a.) y «Gestionar para que queden sin efecto las dispo-
siciones gubernativas o administrativas que directa o indirectamente
puedan perjudicar a la propiedad» (art. 1.d.).

4.2.7.2. Morfologia social de la vivienda

El despegue industrial de Bilbao provocé una acelerada jerarqui-
zacion social de los modelos de vivienda locales. Mientras la ciudad
se desarrollo encerrada en los estrechos solares del Casco Viejo,
la diferenciacion econémica de los tipos de residencia era muy
poco acentuada, hasta el punto de que los bilbainos se habituaron
a denominar palacios a edificios que en realidad no eran sino dis-
cretos caserones de piedra sillar que no sobresalian del conjunto
urbano y que casi podian pasar inadvertidos entre las casas de los
pequeiios comerciantes y empleados. La ausencia de espacio edi-
ficable habia impedido histéricamente la creacién de grandes man-
siones aristocraticas exentas con parque y jardin, como las que
existian en otras villas rurales del Pais Vasco (Elorrio, Bergara,
etc.), y con frecuencia los potentados locales construian sus villas
de esparcimiento en otros municipios, por lo que puede afirmarse
que hasta mediados del siglo XIX el aspecto general de la vivienda
era en Bilbao mucho mis igualitarista que en cualquier otra ciudad
espanola.

La industrializacion cambio radicalmente este panorama de apa-
rente homogeneidad democritica. La pirdmide social se hizo mu-
cho mas compleja y empinada, las desigualdades econdémicas mu-
cho mas abruptas y las hostilidades entre clases mucho mis
evidentes. Como hemos podido comprobar, el espacio urbano,
ampliado a costa de las anexiones, se jerarquizd deliberadamente
por sectores y barrios, y atn dentro de estos por calles, viviendas
e incluso por pisos. Los sofisticados palacios familiares de gusto
ecléctico que construyeron los grandes empresarios bilbainos re-
presentaban entonces la categoria mds alta de confort, higiene y
elegancia a la que se podia aspirar en una época de nuevas inven-
ciones y refinamientos domeésticos, en la que también la vivienda

421



477 Bilbao en la formacion del Pais Vasco Contemporaneo

de las clases medias sufrié una auténtica revolucion de formas y
equipamientos, ¥ en la que en contrapartida las barracas y casuchas
ocupadas por el proletariado minero e industrial se degradaron
hasta un nivel de miseria que sélo es histéricamente comparable
con el de las chozas de los siervos medievales.

En este panorama progresivamente mas complejo las distintas va-
riedades de viviendas que se edificaron en Bilbao a fines del siglo
XIX y principios del XX pueden agruparse siguiendo criterios mor-
folégicos, de jerarquia social y de ubicacién en la trama de la ciu-
dad, en las siguientes categorias:

Hoteles y chalets familiares con jardin

Pisos de lujo en alquiler

Pisos de clase media en el Ensanche

Pisos de clase media en el Casco Viejo

Pisos de clase media en los arrabales y suburbios
Pisos para obreros en los suburbios

b W —

Aunque pueda parecer sorprendente después de tantas referencias
como se han hecho a las miserables condiciones de vida del pro-
letariado vizcaino del tiempo de la Revolucién Industrial, la cate-
goria de las chabolas espontineas y barracas de autoconstruccion
era entonces practicamente inexistente en el término municipal de
Bilbao. La ordenanza vigente en los sectores calificados como de
las afueras, garantizaba aunque fuera minimamente, un control so-
bre las dimensiones de las casas, su alineacién en calles, su venti-
lacion interior mediante patiejos de luces y, sus salidas de humos
y aguas servidas.

Como se ha indicado anteriormente, las durisimas condiciones de
vida y los angustiosos indicadores demogrificos que se registraban
en muchos de estos edificios no se derivaban tanto de su preca-
riedad o su incorrecto disefio arquitecténico, como de que la pre-
sion inmigratoria y la falta de control municipal sobre los alquileres
y subarriendos permitieron que cada uno de los pisos fuese ocu-
pado por varias familias al mismo tiempo, con frecuencia tantas
familias como dormitorios poseia la vivienda. El problema real era
el del hacinamiento y escasez de espacio, mas que el de la calidad
fisica del mismo.

Las barracas propiamente dichas formaban parte del cinturén ex-
terno de Bilbao: comenzaban a aflorar en cuanto se trasponian los
limites de la jurisdiccion de la Villa hacia Bolueta, Santutxu y Uri-
barri, y se convertian en un elemento habitual del paisaje en los
centros mineros de la margen izquierda y en los montes de Triano.

La descripcién de algunos ejemplos reales seleccionados entre los
numerosisimos expedientes de construccion de nueva vivienda co-
rrespondientes a los afios del despegue industrial y de cristalizacion
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del Ensanche, que se conservan en las secciones cuarta y quinta
del Archivo Municipal de Bilbao, pueden ayudar a mostrar con cla-
ridad en qué consistian las diferencias practicas en materia de ha-
bitabilidad de los distintos modelos de vivienda arriba enumerados.

|. Los Hoteles y chalets familiares con jardin propio se edi-
ficaron —como ya se ha indicado— en tres dreas bien delimitadas
de la ciudad. Probablemente la de mayor calidad como conjunto
fue la primera linea del Campo de Volantin, donde se situaron vein-
te de estas villas de lujo y se cred una colonia que en cierto modo
fue precursora en pautas de comportamiento del poblamiento pos-
terior de Getxo, a donde a la larga acabarian mudédndose muchas
de aquellas fortunas. Esta alineacién de aristécratas tenia su con-
tinuacion topografica natural més alla del paraje de la Salve, pro-
longdndose en Deusto con las mansiones de los Ibarra en La Cava,
la de Rochelt en la Ribera de Deusto, la finca Bidarte y el frondoso
parque del chalet del conde de Zubiria, que coronaba la colina de
Sarriko.

El segundo sector de vivienda de lujo se encontraba dentro de la
trama cuadriculada del Ensanche y resultaba mas disperso en el
espacio. Habia pequefias alineaciones de hoteles en un extremo de
la Alameda de Mazarredo (8 casas), donde atn sobrevive uno de
ellos reconstruido en los afios veinte: el edificio que sirve de sede
al Athletic Club de Futbol y que fue residencia privada del naviero
Ramén de la Sota; mientras que otros grupos se concentraban en
la calle Rodriguez Arias: seis casas en la confluencia con Alameda
de Urquijo, y cuatro grandes chalets ocupando las fincas que hoy
flanquean la calle Banderas de Vizcaya.

El tercer sector constituia un caso mas tardio y de caracteristicas
peculiares, ya que se encontraba fuera de los limites de la primera
fase de anexion del territorio de Abando, es decir, en teoria en te-
rreno no urbanizado. Era el barrio de Indauchu, donde la familia
Allende habia aprovechado el impulso regularizador del Ensanche
para promover a titulo personal un conjunto de residencias de alta
calidad de las que obtuvo importantes beneficios. La ampliacion de
la jurisdiccién bilbaina de 1905 se vio obligada a respetar los hechos
consumados y tuvo que adaptar el trazado regular de su cuadricula
al reparto de parcelas que este empresario habia realizado, tanto en
la calle Particular de Allende (9 casas), como en la interseccién de
Gordoniz con la Alameda de San Mamés (18 casas). El remodelado
chalet de Allende-1, que edifico en 1910 Leonardo Rucabado, es hoy
el dltimo testigo de aquel barrio opulento en el que las mansiones
competian por copiar los estilos de moda de las capitales europeas
creando una escenografia de ambiente exético y teatral ¥,

“7 Basurto Ferro,N., 1986, «Leonardo Rucabado y la Arquitectura Montaiiesay Xarait.
Madrid, en particular el capitulo titulado «Viviendas unifamiliares. El Barrio de In-
dauchuy, pigs. 11 ss.
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Un ejemplar emblematico de la suntuosidad residencial de aquella
primera generacién de grandes hoteles familiares es la mansion que
poseia en el Campo de Volantin el presidente de la Fundicién Santa
Ana de Bolueta, José Maria de Olabarri y Massino, construida en
1894 con proyecto del arquitecto Julian de Zubizarreta. Este edi-
ficio, que hoy alberga la sede de la Autoridad Portuaria y ha sido
objeto de un meticuloso analisis monogrifico ', ofrecia una ex-
quisita estampa externa inspirada en el manierismo afrancesado y
una distribucion interior tipicamente victoriana, con sectores per-
fectamente diferenciados para recibir visitantes, alojar separada-
mente a la familia y a la servidumbre, y un drea de crianza de los
nifios. De acuerdo con la descripcion publicada por Maite Paliza y
Nieves Basurto «La zona principal de la antigua residencia de la Fa-
milia Olabarri llama la atencién por la elevada superficie, la extension
del programa y la minuciosidad y calidad de la decoracion. Habia ves-
tibulo, hall, despacho, tres salas, billar, serre, comedor principal y capilla,
ademads de los dormitorios principales y los correspondientes cuartos de
bano, etc. (...) La zona de servicio también tenia un gran desarrollo y
contaba con un gran numero de dependencias que estaban ubicadas en
el semisatano (...) En cuanto a las chimeneas, éstas estaban presentes
en todas las habitaciones principales de la casa (..) Por ultimo, el
“hotel” de los Olabarri presentaba un alto indice de confort. La casa
contaba con calefaccion central, instalacion eléctrica, agua corriente, te-
léfono, etc.y.

Hacia 1920 Jose Maria Oldbarri y Zubiria habia sucedido a su padre
al frente de la jefatura de la familia, y residia en la casa con su
mujer, con la que llegaria a concebir ocho hijos; por entonces el
cuerpo de empleados domésticos que atendian a esta enorme
mansién estaba compuesto por una institutriz britanica, una oron-
da nodriza montanesa, catorce criadas y un criado. Toda una legién
de trabajadores uniformados al servicio de una fastuosidad tangible
pero poco duradera, ya que al igual que muchos de los grandes
palacetes de la aristocracia econémica bilbaina, el hotel de los Ola-
barri tuvo una vida muy breve. A partir de 1924 dej6 de ser re-
sidencia permanente de la familia y fue cayendo en un progresivo
abandono.

2. La promocién de pisos de lujo en alquiler fue uno de los
negocios mas fructiferos de la primera fase de construccion del
Ensanche. En algunos casos el propietario histérico de los terrenos
acometia personalmente la direccion del proceso de edificacion y
se reservaba para su uso familiar una de las viviendas de la planta
principal, arrendando a clientes acomodados los pisos superiores.
Aunque buena parte del mercado inmobiliario local estaba contro-
lado por los viejos linajes rentistas que practicaban una politica de
inversiones muy conservadora, a partir de la Gltima década del siglo

"% Paliza Monduate, M. y Basurto Ferro, N.., 1990, «La sede del Puerto Auténomo de
Bilbao: El arquitecto Julian de Zubizarreta y el “hotel” de la familia Olabarris. P.A.B.
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fue cada vez mas frecuente que el promotor fuese un empresario
acaudalado que invertia parte de sus capitales en el negocio in-
mobiliario, comprando primero los solares urbanizados de Abando
y edificando después los bloques que mejor se adaptasen a la de-
manda del momento.

Un auténtico precursor de este modelo de actuacién lo encontra-
mos en la figura de Santos Lopez de Letona, miembro relevante
de la Asociacion de Propietarios del Ensanche y uno de los prin-
cipales constructores de vivienda de calidad en la Villa. Este per-
sonaje fue en origen un pobre emigrante arratiano que consiguid
amasar una gran fortuna en México montando fabricas de panos.
Al volver a Bizkaia con dnimo de invertir sus caudales prefirié di-
versificar sus intereses econdmicos, y aunque mantuvo una per-
manente vinculacién con el sector textil fundando las fibricas de
La Encartada (1892, Balmaseda) y La Josefina (1897, Galdakao), li-
derd también al grupo de accionistas que costeo las obras de cons-
truccion del Puente Vizcaya y entré a formar parte del Consejo
de Administracion del Banco de Comercio. Lo que aqui interesa,
sin embargo, es resaltar que este perfil clasico de empresario de
éxito de los primeras hornadas del despegue industrial se comple-
taba con la promocién de bloques de pisos de cierto lujo en las
calles Ledesma, Henao y Gran Via. Precisamente dos de los pocos
edificios fundacionales de la arteria central del Ensanche que aln
se mantienen en pie son obra suya: los portales niumero 6 y 20,
edificados en 1891 y 1888, respectivamente, hoy testigos termi-
nales de un estilo de vida burgués y acomodado. Lépez de Letona,
por su parte, nunca llegé a residir personalmente en ninguno de
estos bloques de viviendas, sino que contemplaba todo el ajetreo
de la ciudad en crecimiento desde la reservada y apacible tran-
quilidad de su hotel unifamiliar situado en la confluencia de las calles
Ercilla y Henao.

Conviene recordar que la mayor parte de las casas de vecinos que
se construyeron durante los primeros afios de vida del Ensanche
no daban la talla de calidad que cabria esperar de las privilegiadas
parcelas que ocupaban en la trama urbana. La urgencia de la de-
manda de vivienda de los burgueses del Casco Viejo y el afin de
obtener beneficios inmediatos de los propietarios de pequeiios so-
lares de Abando, provocaron la aparicion de un género de cons-
trucciones rapidas que en nada mejoraban la habitabilidad y confort
de las que ya existian en el Arenal, salvo en el mayor nimero de
dormitorios. Esta ténica puede considerarse generalizada hasta
mediados de los afios noventa, y el propio Lépez de Letona fue
protagonista de la misma. Asi, la casa de Gran Via-6 antes citada
contenia cuatro pisos amplios (240 m?) pero de planteamiento cla-
ramente anticuado. El autor del proyecto, el maestro de obras Do-
mingo Fort '¥, habia dispuesto, como era la costumbre desde fines

" AMB. Secc. 4.°, 79-5, 1981,
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del siglo XVIII, la sala, el gabinete y el comedor ocupando la fachada
delantera, seguidos en segunda fila por los dormitorios principales;
la cocina y dos dormitorios de servicio se situaban en el extremo
opuesto de la casa, asomados al patio zaguero; en medio de ambos
se encontraban la caja de escaleras, tres patios de luz y ventilacion,
y un pasillo central de comunicacion a cuyos flancos se abrian los
dormitorios de segundo rango. La cocina estaba dotada de chi-
menea, despensa y recocina, junto a ella habia dos retretes y un
cuarto de bafio, y ninguno de los dormitorios carecia de alguna
ventana a patio para facilitar la circulacion de aire. En total la casa
disponia de doce camas, contando las reservadas a las criadas, pero
los espacios resultaban pequefios y el interior tenian un ambiente
excesivamente abigarrado; era digna pero sin ninguna ostentacion
de confort ni novedades de equipamiento.

Otro caso andlogo fue el de la casa promovida por Cirilo Maria de
Ustara en una porcion del terreno que hoy ocupa la sede central
del Banco Bilbao Vizcaya, es decir, en un solar de maxima centra-
lidad. El proyecto fue preparado por el maestro de obras Nico-
medes Eguilur y data de 1888 '*°. Se acometio en él la construccién
de un edificio de cuatro pisos con buhardillas habitables, en un so-
lar de antiguas huertas de contrahecha planta poligonal que el
maestro no consiguid resolver con acierto. El bloque de fachada
era igual que el anteriormente descrito, conformado por el sector
diurno de uso comunitario —integrado por sala, gabinete y co-
medor— seguido por las alcobas de mayor rango; la casa disponia
de dos retretes adosados en la zona de servicio, pero sin embargo
carecia de cuarto de bafio. La circulacion interior la canalizaban dos
largos pasillos paralelos que delimitaban el patio de luces y el cajon
de escaleras, y que se unian en el vestibulo. Era una planta inne-
cesariamente laberintica que perdia toda coherencia en la zona tra-
sera, en la que se encadenaban indiscriminadamente dormitorios y
salas sin acceso individualizado. En las buhardillas la planta se dividia
en dos correctas viviendas de clase media, cada una con tan solo
un par de dormitorios, una cocina, sala, gabinete y comedor.

La modernizacion de los proyectos de vivienda se implantara pau-
latinamente en los afios finales del siglo XIX, y lo hard en las calles
adyacentes a la Gran Via, pues ésta ya habia sido copada durante
la primera oleada de construcciones. Dos notables edificaciones de
este periodo ocupan respectivamente la afilada esquina de encuen-
tro de las calles Luchana y Alameda Urquijo, y el frente septen-
trional de la Campa de Albia, delimitado entre las calles de San
Vicente y Mazarredo. Son proyectos estrictamente coetaneos, de
principios de 1896, y fueron preparados por Daniel Escondrillas y
Domingo Fort. Ambos coinciden en proponer un modelo de vi-
vienda con nitida separacién de los sectores de uso, habitaciones
amplias y de méxima exterioridad, gran holgura y especializacion

50 AM.B. Secc. 4.°, 58-14, 2 de junio de |888.
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funcional en el drea de servicio, patios interiores de superficie casi
doble a la que exigian las ordenanzas y resolucion de las esquinas
con cuerpos cilindricos acristalados y coronados por ctipulas.

En el proyecto de Escondrillas ™', la planta es practicamente trian-
gular, con dos lados largos de fachada libre y uno corto y ciego,
que concentra las funciones de servicio. La zona publica ocupa la
proa del edificio, escindida mediante un sistema de puertas del res-
to de la vivienda, y consta de sala de visitas formales, despacho y
un luminoso gabinete de confianza rodeado de solanas; ademas hay
un dormitorio para invitados situado junto al vestibulo y un acceso
al tocador de sefioras, que también tiene entrada desde los dor-
mitorios familiares. Las tres habitaciones de recibir disponian de
chimenea. Por su parte, los tres dormitorios privados de que dis-
ponia la casa se alineaban en uno de los lados del triangulo, inter-
conectados entre si por atajos o puertas enfilade —lo que cons-
tituye un planteamiento anticuado heredado de las residencias
nobles francesas del siglo XVIl— pero con ingresos independientes
desde el pasillo; el otro lado mayor alojaba dos dormitorios para
el servicio doméstico y un gran comedor con chimenea y balcéon.
En la zaguera de servicio se ubicaban ordenadamente el cuarto de
plancha, una cocina con gran campana, la despensa, retretes se-
parados para los criados y los propietarios (un simple banco de
madera con orificio central el primero y una taza de loza sanitaria
inglesa el segundo), y un cuarto de bafio independiente. Los pasillos
de circulacién interior de cada uno de los cuatro sectores citados
eran progresivamente mas y mas estrechos para marcar la dife-
rente dignidad de las zonas de la casa.

Por su parte, en el proyecto de Fort '** se trataba de construir
toda una manzana rectangular de 1.592 m? ajustando en ella vi-
viendas de diferentes categorias y dimensiones, aunque con una
presentacion externa de gran empaque, unitaria y bien integrada.
Las plantas de los pisos variaban entre 300 y 450 m* de superficie
y, atn no siendo la mas grande, la que aparece mejor resuelta es
una de las intermedias, la que ocupa el dngulo mas préximo a la
iglesia de San Vicente. Es un disefio en U, en torno a un amplio
patio que aloja el cajon de escaleras en herradura, en el que los
brazos verticales acogen la zona comunitaria de uso diurno y el
sector de servicio respectivamente, mientras que el tramo de Ii-
gadura horizontal sirve para disponer cuatro dormitorios alineados
en fachada, completamente independientes entre si, es decir sin la
amenaza a la intimidad que suponia el viejo sistema de puertas en-
filadas. La casa disponia de sendos retretes de banco y de taza, y
de una toilette para bafios calentada por el fuego de una pequefia
chimenea esquinera. Se planteaba por tanto un circuito interior
cargado de logica y sentido funcional, al mismo tiempo muy res-

"l AMB. Secc. 42, 191-6, 20 de marzo de |896.
%2 AMB. Sece. 4°, 196-5, 3 de febrero de 1896.

427



428 Bilbao en la formacion del Pais Vasco Contempordneo

petuoso de las convenciones y jerarquias sociales, el cual, comen-
zando desde el vestibulo y la sala de visitas formales, continuaba
por los espacios publicos de mayor confianza, para pasar después
al drea privada familiar, seguir por las cocinas y la zona de servicio
y terminar en el dormitorio de los criados.

Estos principios de distribucion son los que se aplicaron de manera
generalizada en la vivienda de lujo construida en el Ensanche du-
rante las primeras décadas del nuevo siglo, matizando atin mas la
division en alas independientes para evitar la intromision del ser-
vicio domeéstico y potenciando también la intimidad personal de
cada uno de los miembros del grupo familiar. A partir de 1910 la
generalizacion de los bafios (siempre separados del retrete) y so-
bre todo la apariciéon de nuevos adelantos técnicos como el as-
censor, la calefaccion por termosifones y el alumbrado eléctrico
permitieron alcanzar en las viviendas del Ensanche un elevado gra-
do de confort doméstico, muy superior al que en cualquier otra
época hubiesen logrado las casas mas nobles construidas en el Cas-
co Viejo.

3. No se debe olvidar que en el mismo Ensanche, junto a los
hoteles y edificios de lujo, también convivieron durante todo este
periodo numerosas construcciones mas modestas destinadas a pi-
sos para la clase media. Zonas nitidamente catalogadas como
de clase media, y ain modesta, fueron —como subraya Luis Vi-
cente Garcia Merino '*'— el entorno de las rampas de Uribitarte,
las calles Hurtado de Amézaga, Garcia Salazar, Iturriza, Ferndndez
del Campo y buena parte de la Alameda de San Mamés, cuyas ren-
tas medias eran inferiores a las del distrito de San Francisco.

Sin embargo no era necesario acudir a los bordes del drea urba-
nizada para encontrar viviendas ocupadas por discretos adminis-
tradores de comercio, funcionarios de los cuerpos de la adminis-
tracion y cargos intermedios de las numerosas sociedades
comerciales, navieras, mineras, bancarias o de seguros que tenian
registrada su razon social en la Villa. En las calles mas préximas a
la Gran Via, como las paralelas Colén de Larreategui y Henao, o
la perpendicular Alameda de Recalde, consideradas zonas de cen-
tralidad maxima, se alternaban ocasionalmente edificios de apenas
400 m’ de planta que alojaban a dos familias en cada una de sus
cuatro o cinco alturas nobles, y hasta a cuatro familias mas en sus
buhardillas. Estas viviendas apenas cambiaron de modelo hasta bien
entrada la segunda década del siglo XX, y algunos ejemplos todavia
existentes, como el n.” 6 de Henao (Domingo Fort, 1889) '**, el

"' Garcia Merino, Luis Vicente, «La formacion de una ciudad industrial. El despegue
urbano de Bilbaoy. HAEE/IVAP. Bilbao, 1987. Entre el enorme camulo de anilisis
acertados e informaciones valiosas que contiene esta excelente obra, véase para
este tema especifico el apartado «La ocupacion del Ensanchen (pags. 689-698).

" AM.B. Secc. 4.%, 66-5, 20 de junio de 1889.
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n° 25 de Colén de Larreategui (Daniel Escondrillas, 1895) '*, o
uno ya desaparecido de Alameda de Recalde (Enrique Epalza,
1908) '*, sirven para demostrar con claridad el largo camino que
las separaba de sus vecinos mds acomodados.

Aungque en ellas se trata de mantener sometido el espacio interior
a unas normas bésicas de orden, higiene y decoro, la disminucién
de la superficie habilitada provoca que tan solo dos de las estancias
puedan disponer de acceso a la fachada principal; estas seran nor-
malmente la sala-gabinete (independientes en los edificios de lujo,
pero refundidas en los de segunda categorfa en una sola habitacién)
y el comedor o la alcoba matrimonial. El resto de los dormitorios,
cinco o seis como promedio, se repartian longitudinalmente en el
corazén de la casa, sin otra luz o ventilacién natural que la que
pudiesen recibir de los pequefios patios interiores. La cocina era
la Unica pieza superviviente de la denominada zona de servicio, po-
dia tener despensa, pero nunca recocina u otros recintos especia-
lizados; su ubicacion preferente era la cara trasera, pero no faltan
ejemplos en los que por su posicién casi central resulta ficil de-
ducir que seria un inevitable foco de humos y olores para toda la
casa, maxime cuando aun seguian utilizindose las chimeneas de
lefia. Por su parte el equipamiento sanitario era claramente defi-
ciente: podia haber incluso dos retretes, pero nunca cuarto de
bafio.

4. La ribera derecha del Nervion no perdié centralidad en todo
este periodo, y gracias a que las familias acomodadas desertaron
de las calles fundacionales de la Villa la clase media y los profe-
sionales liberales consolidaron rotundamente su predominio en los
pisos del Casco Viejo, en especial en los del distrito de Santiago
y el comienzo de San Nicolas, es decir, con una tendencia al aban-
dono de las tradicionales Siete Calles, y una clara preferencia por
el espacio comprendido entre Santa Maria y nueve Ayuntamiento,
Se llegd incluso a abrir una nueva calle de enlace entre la Ronda y
el arranque de lturribide: la actual Maria de Mufioz, trazada en los
terrenos que habian pertenecido al colegio jesuitico de los Santos
Juanes.

En el barrio no habia propiamente espacios libres para la edifica-
cién de nueva planta, pero si algunos solares infrautilizados por
casuchas que fueron aprovechados para alzar en ellos viviendas ac-
tualizadas a las exigencias del momento. Las medianeras condicio-
naban la planta como siempre lo habian hecho, de modo que el
desafio que se ofrecia a los arquitectos locales del cambio de siglo
era resolver de una manera mas racional el nuevo reparto de usos
de las histéricas parcelas de fondo de saco, de aproximadamente
190 m* de superficie.

:55 AMB. Secc. 4°, 166-1, 1895.
* AMB. Secc. 4.°, 427-8. 1908,

429



430 Bilbao en la formacion del Pais Vasco Contempordneo

Una de las soluciones posibles es la que aplico Enrique Epalza en
Barrencalle Barrena n.° 9 ', reconstruida en 1893. Dispuso un ca-
jon de escaleras central en vez de las antiguas escaleras laterali-
zadas de un solo tiro propias de las casas antiguas del barrio, y
abrié dos patiejos interiores para traer algo de luz y aire al nicleo
interior, que en las plantas goticas era siempre ciego. Adopto una
distribucion en espina de pez, con un largo pasillo central, con al-
cobas y servicios a los lados, y estancias nobles en ambos extre-
mos. Ubicé la sala y un gabinete en la fachada principal, y el co-
medor y un segundo gabinete en la zaguera, orientada a la calle
Pelota. En el espacio comprendido entre ambos sectores de recibo
dispuso la cocina, dos retretes y cinco dormitorios; cuatro de es-
tos ultimos eran completamente ciegos, sin ninguna ventana al ex-
terior ni posibilidad efectiva de ventilacion.

Si éste era el plano de las cuatro alturas nobles, en la buhardilla la
superficie se reducia en algo mds de un tercio. Ante la merma de
espacio interesa contrastar de cual de las estancias se prescindio,
pues ello indicara cuales eran las dependencias de prestigio (ac-
cesorias) y cuales las consideradas minimas o funcionalmente irre-
nunciables en la época. Comparando esta vivienda con las de los
pisos inferiores se percibe inmediatamente la ausencia de gabinetes
y la desaparicion de uno de los retretes; hay también un dormi-
torio menos, pero la cocina mantiene la mismas dimensiones y se
respetan la sala y el comedor. Tampoco hay chimeneas para ca-
lentar los cuartos de recibo o uso comunitario.

5. Los pisos de clase media en los arrabales o ireas externas
del Ensanche no fueron en modo alguno infrecuentes. En cierto
modo actuaban como pantalla o muro de contencion de los su-
burbios que florecian a sus espaldas y que con el tiempo acabarian
por engullirlos, sino urbanisticamente, si desde un perspectiva so-
ciologica. Este es el caso del drea comprendida entre la calle San
Francisco y la ria, ordenada por las manzanas regularizadas de Bai-
Ién, Dos de Mayo y Hernani, y por la extensa alineacion del muelle
de Marzana.

El larguisimo edificio de este muelle de la ria es un ejemplo para-
digmatico del lento pero imparable desclasamiento de la zona. El
terreno era propiedad de Ramoén Basanta, quien en marzo de | 884
encargé a Domingo Fort la confeccién del proyecto * de edifi-
cacion de treinta y seis viviendas destinadas a pequefios comer-
ciantes, empleados, artesanos y libreprofesionales de recursos mo-
destos. El estrecho espacio disponible debia ser aprovechado al
méximo, de modo que Fort opté por prescindir de los patiejos
interiores. De este modo las plantas de cada casa se concebian
como un rectangulo compacto, con los lados cortos abiertos a la

57 AM.B. Secc. 4° 100-4, 20 de octubre de 1893,
1% AM.B. Secc. 4.°, 27-8. 27 de marzo de 1884,
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calle y utilizados para ubicar en ellos la sala, el comedor, la cocina
y la alcoba principal, emparejadas dos a dos; entre ambos cuerpos
se emplazaban la caja de escaleras y tres o cuatro dormitorios cie-
gos a los que nunca llegaria el aire fresco. Cada vivienda disponia
de su correspondiente retrete y no tenia otro foco de calor que
la chimenea de la cocina.

La ocupacién de estas viviendas de alquiler, por parte de familias con
medios economicos, tuvo cierto éxito mientras no hubo otras ofer-
tas disponibles, debido a la saturacién del Casco Viejo y al excluyente
elitismo del primer Ensanche. Sin embargo, a partir de 1905 resultaba
mucho mas facil —e incluso mds rentable para los herederos de Ba-
santa— ocupar cada casa con dos o tres familias de obreros que
encontrar un candidato de clase media dispuesto a renovar el con-
trato de arrendamiento por otra generacion. Asi, en los afios veinte,
en esas mismas casas el indice de ocupacién era de tres familias por
vivienda. El proceso de proletarizacion de los arrabales fue imparable
hasta la Guerra Civil; se extendid incluso al mismo corazén de Achu-
ri, donde la proporcién de cabezas de familia jornaleros aumentd del
49 % en 1900, a casi el 57 % en 1935.

6. Los pisos ocupados por familias obreras saturaban los su-
burbios meridionales de la Villa. Hacia 1900 el distrito de San
Francisco, ocupado por un 50 % de cabezas de familia de clase
obrera, marcaba el limite de una bolsa de degradacion social pro-
gresiva que se extendia hacia el Sur, con proporciones crecientes
de poblacién proletaria: 63,9 % en el barrio de Las Cortes y 70,1 %
de familias jornaleras en Bilbao la Vieja. En esta fecha el distrito
cualitativamente mas obrero era el del nuevo Hospital, donde en-
tre Basurto y Olabeaga se concentraba un paquete de poblacién
recién llegada en el que el 74,7 % de las familias se declaraban jor-
naleras y donde se registraban las rentas medias mas bajas de la
ciudad. Esto ocurria antes de que la zona fuese incluida en la am-
pliacion del Ensanche '*’, y se puede percibir que el proceso ur-
banizador tuvo un efecto fulminante en la composicién social de la
periferia de Abando, ya que en 1935 la proporcion habia descen-
dido a tan solo el 48,1 %.

Los mismos maestros de obra y arquitectos que actuaban en el
Ensanche intervenian también en los barrios periféricos, y asi en-
contramos a Daniel Escondrillas proyectando una casa de cuatro
alturas en la calle de la Cantera comisionado por Jose Antonio La-
rrabeiti, en 1881 '®; o incluso actuando él mismo como promotor

" Hasta entonces se consideraba como zona de caracter rural, y no se permitia
construir casas de mds de un piso, lo que impedia una planificacion de vivienda
barata que acogiese en condiciones dignas a la poblacién residente y a la que as-
piraba instalarse en el distrito aprovechando los bajos precios del terreno. En EI
Nervién (17 de abril de 1901) se vierten algunas criticas a la pasividad del Ayunta-
miento por no actuar diligentemente en este asunto.

' AMB. Secc. 4., 142-63. 25 de abril de 188I
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inmobiliario de vivienda obrera en la calle Zabala n.” 21, en
1886 '°'.

Resulta muy clarificador para percibir cual era el criterio especu-
lador y la economia de medios con la que se proyectaban estos
edificios, observar que en algunos casos los planos se pasaban de
una casa a otra sin apenas variaciones, ahorrandose el gasto de un
nuevo estudio, El propio Escondrillas ofrecié los planos de su casa
de Zabala al propietario Juan de Torre, para que construyese otra
idéntica en la misma calle '**, apenas dos afios después de la pri-
mera obra. Se trataba en ambos casos de edificios de cuatro alturas
con dos viviendas por piso, sobre solares irregulares con una plan-
ta (til de apenas 190 m?, de reparto asimétrico. Las viviendas ma-
yores tenian sala, gabinete, cocina, retrete y cinco alcobas, todas
interiores salvo la principal; mientras que las menores prescindian
del mindsculo gabinete y de uno de los dormitorios. Practicamente
todas las estancias de la casa eran trapezoidales, muy estrechas y
con grandes dificultades de aprovechamiento, lo que unido a su
falta de luz y ventilacion las hacia dificilmente habitables; sin em-
bargo llegaron a ser ocupadas por dos y tres familias de emigran-
tes. Este es el tipo de viviendas que en la época se denominaban
«casas de dormir» '}, porque se alquilaban por habitaciones a
obreros jévenes que, en principio, solo las utilizaban para descan-
sar al final de la jornada laboral, pero que en la prictica, a poco
que alcanzasen cierta estabilidad en el puesto de trabajo, acababan
instalindose con toda su familia en una sola alcoba.

Fueron también arquitectos de cierto prestigio, algunos ya con-
sagrados al servicio de la alta burguesia local, quienes construyeron
estas casas de infima calidad en los suburbios; como Mario Camifia
a principios del siglo XX, metido a proyectista de viviendas obreras
en Ollerias Altas '*. Se trata de intervenciones puntuales, descon-
textualizadas, que tan solo pretenden rentabilizar una finca privada,
sin plantearse el problema de las condiciones que debia reunir la
vivienda minima o como disefiar la célula bdsica de habitacion con
medios y superficies reducidas. Por el contrario, lo que domina es
una falsa pretensién de dignidad externa y una distribucién interior
que, tratando de recrear los modelos de clase media, desperdicia
el escaso espacio disponible con angostos pasillos y salas de dudosa
utilidad. Asi, por ejemplo, en estas viviendas de Ollerias de 1902,
casi un tercio de la planta de 60 m* se pierde en un larguisimo

51 1d, 4.7, 45-25, 3| de agosto de 1886.

2 |d, 4%, 58-1, 4 de enero de 1888,

“ Esta denominacién ya la utiliza en Marqués de Tovar tras una visita de inspeccién
que realizd al madrilefio barrio de La Latina, cuyas casas de dormir califica de «as-
querosos antrosy. En la prensa bilbaina puede verse un extenso articulo sobre «El
aseo y la higiene en las casas de dormiry en El Nervidn, 24 de enero de 1902, y una
denuncia de sus terribles condiciones de habitabilidad en otra colaboracién del mis-
mo diario titualada «Bilbao tenebroson (26 de diciembre de 1901).

" 1d. 52, 347-4, 1902.
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corredor en U, los dormitorios quedan reducidos a dos estrechos
cuartos donde la familia necesariamente se comprimia, y sin em-
bargo se permite el lujo de mantener la cocina y el comedor como
dos unidades separadas, para dar una apariencia de buenas formas
burguesas. Por mantener las normas burguesas de decoro puiblico
se malgastaba el espacio creando estancias representativas princi-
pales y no se abordaba el problema real que era el hacinamiento
en los dormitorios interiores.

Casas mal disefiadas, en malos solares, mal equipadas y peor uti-
lizadas. Este era el angustioso panorama de la vivienda de las clases
populares bilbainas al iniciarse el nuevo siglo.

4,2.8. El problema social de la vivienda: La vivienda obre-
ra y la reapertura del debate urbanistico en Bilbao

A medida que el que el proceso de industrializacion iba aceleran-
dose, crecia igualmente el problema de la vivienda de la clase tra-
bajadora, de modo que ya en 1878 el Gobierno trata de elaborar
un proyecto de ley para promover la construccion de barriadas
abreras con previsiones urbanisticas, tipolégicas y de arrenda-
mientos, que no llegd a aprobarse. Se crearon algunas Comisiones
llamadas a intentar paliar, en el mejor de los casos, las consecuen-
cias derivadas del hacinamiento y de la falta de higiene, pero el
problema de la habitacion iba adquiriendo tal envergadura que ni
siquiera el Estado parecia disponer de los mecanismos necesarios
para afrontarlo. El asunto recayo asi en manos de la iniciativa pri-
vada y en la buena voluntad de los distintos promotores, con lo
que los resultados no fueron todo lo satisfactorios que cabia de-
sear. La bisqueda de soluciones reales al problema no estaba al
alcance de actuaciones individuales sin que previamente no se in-
trodujesen reformas radicales en el mercado de la vivienda po-
pular. Asi se percibia entre los sectores mds conscientes de la Villa
quienes desde las paginas de «El Nervion» se preguntaban: «;Qué
sucederia en Bilbao si, en un momento dado, quisieran todos los pro-
pietarios de las casas prohibir el hacinamiento y llevaran a la prdctica
su propésito plantando en mitad del arroyo a las personas que exceden
del nimero de las que racionalmente deben albergarse en cada habi-
tacion? (...) La aglomeracion insalubre e inmoral que viven aqui tantas
familias de clase obrera y aun de la clase media, no puede ser impedida
expulsando inquilinos, sin que previamente haya viviendas cuya baratura
en el precio del alquiler las ponga al alcance de los que sdlo pueden
pagar tres o cuatro reales diarios» '*°.

"> «El Nerviénn, 22 de octubre de 1902,
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En la Villa del Nervion fueron las zonas de Bilbao la Vieja y los
llamados arrabales las zonas que tradicionalmente absorbieron la
mayor parte de la poblacién obrera, no obstante llegaron a satu-
rarse, lo mismo que ciertos sectores del Casco Viejo que estaban
siendo igualmente ocupados por numerosas familias inmigrantes.
Fue entonces cuando se barajo la posibilidad de construir viviendas
baratas en el privilegiado Ensanche. Ahora bien ;cémo lograr edi-
ficaciones baratas en un espacio en el que los solares conocian pre-
cios tan desorbitados?. Una solucion podria estar en la cesion gra-
tuita de los terrenos por parte del Municipio, siguiendo la férmula
empleada por otros paises, como Inglaterra. Sin embargo, en opi-
nion de algunos expertos esta alternativa estaba demasiado pro-
xima al pensamiento socialista y ademas podia ser causa de una
grave injusticia comparativa, desde el momento en que los ayun-
tamientos no podian disponer de los inmensos caudales que ne-
cesitarian para extender la medida por igual a todas las familias
pobres '*. Por otro lado, es sabido que el municipio contaba con
escasisimos terrenos propios. No obstante, esos mismos expertos
veian la conveniencia y rentabilidad de que las masas obreras no
se instalasen en lugares muy alejados de los centros de trabajo, de
modo que habia que buscar una férmula capaz de hacer posible la
construccién de viviendas obreras en terrenos del Ensanche. En la
mente de todos estaba la posibilidad de construir ordenadamente
un buen nimero de casas baratas en los barrios de Zorroza, La
Pefia, Olabeaga, Basurto y Larrasquitu, pero cualquier propuesta
en esta direccion se topaba de nuevo con el problema de las li-
mitaciones de la Ordenanza de las Afueras, que impedia toda cons-
truccion programada en estas zonas que no fueran chalets, casas
de labranza o instalaciones industriales. La modificacion de esta
normativa obstruccionista estaba sujeta a un plan general de re-
forma y unificacion de todas las ordenanzas vigentes y nadie pa-
recia dispuesto a asumir la carga de debates y controversias que
este proyecto hubiera desatado entre los grupos de presion de
Bilbao '¥7.

Por lo demas, siguiendo con los razonamientos de los técnicos mu-
nicipales, puesto que las clases acomodadas vivian en poblaciones
agrupadas en casas de vecindad, no podia pretenderse mayores
condiciones de holgura e independencia para los «artesanos»'®,
por lo que cualquier modelo de vivienda unifamiliar al estilo de las
realizadas en Inglaterra o Alemania debia rechazarse por inaplica-
ble. La Unica solucién que se les ocurria pasaba por reducir el ta-
mano de las viviendas y tratar de abaratar, en lo posible, los costos
de la construccion. Puesto que en muchas de las viviendas propias

"% Alzola, P. «Habitaciones para obreros. Informe sobre la pregunta del cuestio-
nario a cerca del mejoramiento de la clase obrera en Vizcaya (Conclusion)». Revista
de Vizcayo, afio |886, pig. 6.

"“T Hay referencias a esta situacién de paralisis institucional en «El Nervidnn, 8 de
julio de 1302,

%8 Asi los llamaba Pablo Alzola.
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del Casco Viejo o de Bilbao la Vieja se alojaban con frecuencia dos
o mas familias, era preciso encontrara un modelo tipo que se ajus-
tase estrictamente a las necesidades de estas familias obreras.

A partir de aqui y ya en esta temprana fecha de 1886 se ofrecen
una serie de alternativas:

|. La presentada por el entonces Arquitecto Provincial J. L. Lu-
zarraga, vocal de la Comisién Provincial para el Mejoramiento de
las Clases Obreras. Consistia aquella en la construccion de una se-
rie de casitas de 95 metros superficiales de planta que constaran
de lonja y 4 pisos. En cada uno de estos pisos habria dos viviendas
que contendrian cada una de ellas cocina, sala, 3 alcobas y retrete.
La altura de los pisos seria de 3,25 mts. y las paredes medianeras
y la caja de escalera se realizarian con entarimado de madera. El
modelo propuesto posibilitaba otra variante ain mas modesta, re-
duciendo la superficie de la planta a 79 mts., con lo cual cada vi-
vienda tan solo deberia disponer de cocina, dos dormitorios, des-
pensa y excusado. Sin embargo esta alternativa presentaba el
inconveniente de no plegarse a las Ordenanzas municipales enton-
ces vigentes, que prohibian la utilizacién de la madera en paredes
medianeras y en huecos de escalera.

2. La segunda opcion defendida por un trabajador, presentaba un
plano de una casa de planta baja y piso principal de 9,| mts. de
frente por 8,90 mts. de fondo, es decir, 8] metros cuadrados. El
presupuesto de construccion ascendia a |15.000 ptas. No obstante,
calculando en otros mil el terreno y afadiendo los gastos de ad-
ministracion, reparos, mds el interés, resultaba un coste excesi-
vamente elevado.

3. La tercera propuesta era muy similar a la primera. Se presen-
taba un plano de casas para obreros de 4 alturas y sotabancos,
ocupando una planta de 797 pies superficiales. Cada vivienda debia
constar de cocina, sala, tres alcobas y retrete. No obstante, la al-
tura que se marcaba para los pisos era menor que la exigida por
el Reglamento de Edificacion de Bilbao.

4. En cuanto a esta Ultima propuesta fue planteada por el ya co-
nocido Pablo Alzola, quien comienza haciendo una critica a los pro-
yectos anteriores. En lo que se refiere al del Arquitecto Provincial,
juzgaba Alzola que ademas del impedimento apuntado, adolecia de
un defecto afiadido para su aplicacion, tal era que los solares plan-
teados por Luzirraga resultaban de poco fondo, de tal manera que,
dada la disposicion del Ensanche, se seguia un gran desperdicio de
terreno.

En contrapartida, Alzola propone su proyecto a base de cuatro
casas dobles de 48 viviendas y 4 lonjas. La fachada seria de 11,20
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mts. y el fondo 17,80 mts. En cuanto a la distribucion de estos
edificios Alzola senala «se ha estudiado cuidadosamente para proveer
a las necesidades de la clase trabajadora huyendo del defecto muy ge-
neral en esta villa de que las habitaciones son excesivamente espaciosas
¥, por consiguiente, demasiado caras para los recursos de los que viven
atenidos a un jornaly '*’. La superficie de las dos casas cuddruples
seria de 398,70 metros superficiales o sea, 49,8 metros cuadrados
para cada vivienda a lo que habria que afiadir la galeria de la parte
zaguera, que supondria un desahogo para ciertos usos domésticos.

La capacidad de los dos dormitorios principales seria de 26,8 mts.
cubicos y de 16,20 el tercero, lo que los situaria al borde de lo
reglamentario. La pieza mds espaciosa de la casa deberia ser la co-
cina, cuya capacidad seria de 30,50 metros clibicos ya que esta es-
tancia debia ser escenario convertible de multiples usos.

Tras presentar las caracteristicas enunciadas Alzola pasa a hacer
algunas consideraciones que resultan de interés para conocer la
mentalidad del momento, en el que el factor ornamental se pro-
ponia claramente como un instrumento de segregacion «Quiza ex-
trafie, dice textualmente Alzola, a los que no conozcan los materiales
de la localidad que hayamos dado ciertas condiciones de ornato a la
fachada principal, pensando evitarse toda clase de gastos superfluos al
levantar casas de obreros; pero esta objecion debemos contestar que,
en primer lugar no es justo que se escatime a la vivienda de esta clase
hasta el aire, haciendo lobregas las habitaciones por la exigiidad del
tamario de las ventanas , y si nosotros proyectamos en cambio balcones
rasgados hasta el pavimento, resultan mejores proporciones para los
huecos sin aumento sensible en los gastos de edificacién» '’® En cuanto
a los materiales utilizados, Alzola habla de silleria lisa para el piso
bajo o lonja, y el resto de la fachada revocada con mezcla de ce-
mento hidraulico, que imprimia un aspecto digno al edificic con
gran economia, pues las molduras decorativas proyectadas eran
igualmente de poca monta.

Curiosamente, este deseo de imprimir una cierta dignidad a las edi-
ficaciones obreras no suponia una concesion a la dura situacion de
estas clases, sino que Alzola lo plantea como una manera de no per-
judicar el aspecto del Ensanche, al considerar que no era decoroso
permitir un aire de miseria en el barrio en que habrian de situarse.

De otro lado, Alzola, gran conocedor de los negocios inmobilia-
rios, sugiere la conveniencia de mezclar familias mas acomodadas
con las de menos recursos pues, en el momento en el que este
barrio obrero fuera adquiriendo mas importancia, se podria pro-
ceder con el solo cambio de las puertas de las habitaciones y sin
necesidad de derribos a agrupar dos viviendas en una sola.

' Alzola, P., «Habitaciones...», Op. Cit., pag.
' Alzola, P., «Habitaciones....», Op. Cit.
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Del texto de Alzola parece desprenderse que su iniciativa fue lle-
vada a la practica, sin embargo, no existe ninguna constancia de
que su propuesta llegara a hacerse realidad. Serd preciso esperar
aln unos cuantos afios para conocer realizaciones especificas en
este amplio campo de la vivienda barata.

El paso del tiempo, empero, no fue sino agravando el problema de
la habitacion obrera, haciéndose eco de ello la prensa diaria con
descriptivos articulos en los que se exponian las deplorables con-
diciones de vida en que vivian numerosas familias bilbainas '”'. Sin
embargo, y a pesar de lo acuciante de la situacion, las iniciativas
para emprender la construccién de viviendas sociales planificadas
y con unas condiciones minimas de habitabilidad fueron en prin-
cipio escasas. Asi, segiin noticias aparecidas en El Nervion y en la
Gaceta del Norte '’ en el afio 1901, el Maestro de Obras Pedro
Jose Astarbe proyectd una barrio para obreros y empleados en
Zorrozaure, de Deusto, propiedad de los sefiores Ansola . No
obstante, aquella iniciativa no prospero pues se aconsejo a dichos
propietarios que ofrecieran aquellos cuarenta mil metros cuadra-
dos para cuarteles, pues se consideraba de cierto valor estratégico
aquel punto para guardar la ria principal y el afluente rio Cadagua.
Entretanto, en ese mismo ano, el ayuntamiento bilbaino tras recibir
un informe de la misma Comision de Fomento y con un estudio
previo del arquitecto municipal dispuso conceder una serie de fa-
cilidades, tales como la exencién de impuestos, suministros gra-
tuitos y subvenciones, para fomentar las iniciativas de casa baratas
e higiénicas '*, ayudando asi a los propietarios o entidades que ya
por interés, o bien por maviles altruistas, se propusieran contribuir
a paliar tan imperiosa necesidad social '”°.

" «Saneamientoy, «El Nerviény, || junio de 1887.

«lnspeccion sanitaria», «El Nerviony, 6 noviembre 1897.

«La higiene de Bilbao», «El Nerviony, 2| enero 1898,

«Higiene y demografian, «El Nervidny», || marzo 1898,

«VYisita nocturna. Bilbao tenebroson, «El Nerviony, 26 diciembre 1901..,

' «Casas para obreros y empleados», «La Gaceta del Norte», 26 marzo 1909.
"7 (El plan de urbanizacion comprende la apertura de tres calles paralelas de suroeste
a noroeste, con una trasversal y plaza central con soportales de arcos; otra calle af fondo
paralela a dicha trasversal de noroeste a suroeste; y ademds otro terreno para iglesia y
plaza o cobertizo destinado a mercado y a solaz de los nifios, con edificios de soportales
también, con solares algo mayores a derecha e izquierda, propios para escuelas, salones
de recreo, etc. Como los solares son amplios se comprenderd la posibilidad de construir
dichas casas de obreros con sus pequefios huertos o patios de desahogo, y la pasibilidad
de interpolar casitas de campo con sus jardincillos y pequefios accesorios, por el estilo de
los muchos de los alrededores de Parisy. El Nervion, 21 de octubre de 1901.

™ E| Nervion, 17 de setiembre de 1901.

" Durante estos primeros afos del nuevo siglo la prensa local se hace eco rei-
teradamente de la urgente necesidad de construccion de viviendas para la clase
trabajadora. Los titulos de algunos articulos entresacados de las paginas de El Ner-
vion lo manifiestan con suficiente elocuencia: «Casas para obreros |, Il y llly (14, 15
y 19 de enero de 1901), «Proyecto de construccion de casas baratas» (14 de febrero
de 1901). «Para la construccién de casas econdmicasy (5 de marzo de 1901), «Casa
para obreros» (14 y 15 de noviembre de 1901), «Un problema. Las viviendas de la
miserian (2] de abril de 1902), «Viviendas de la clase pobren (22 de abril de 1902),
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La primera intervencién importante en este sentido no se producird
no obstante, hasta la primavera de 1909, cuando se crea la Sociedad
de Construcciones Baratas, cuyo Consejo estaba constituido por
destacadas personalidades bilbainas de la industria y las finanzas ',

Dicha sociedad creada, segln su presidente, sin ninglin afin de lu-
cro'”, solicitaba del Ayuntamiento la colaboracién para la cons-
truccién de 5 casas sencillas y once dobles en el barrio de la Cruz,
en las Calzadas de Mallona, sobre un solar recientemente adqui-
rido de 64.000 pies de superficie. Los planos, previo concurso pu-
blico al que fue invitada la Asociacion de Arquitectos de la Villa, le
fueron encomendados al arquitecto Enrique Epalza quien recurrié
al sistema de vivienda en bloques paralelos. La separacion entre
ellos se verifico por medio de calles peatonales y jardines (en prin-
cipio huertas), en un intento de revalorizar los caracteres ruisticos
frente a la ciudad. Las dieciséis casas constarian simplemente de
planta baja y dos alturas, y cada vivienda se conformaria a base de
una cocina, tres habitaciones y un retrete, siendo su superficie
aproximada de 40 a 45 mts’. Como equipamientos publicos el ba-
rrio de La Cruz contod con escuela, lavaderos y depositos de agua.

El éxito de esta empresa y de su sistema de financiacién ' debié
ser grande ya que esta misma Sociedad solicité en 1912 la amplia-
cién del barrio mediante la construccion de 93 nuevas viviendas
que debian situarse contiguas a las que se acababan de levantar '”*.
Parece que entre los planes de la Sociedad figuraba igualmente la
adquisicion de una serie de terrenos en alguno de los pueblos li-
mitrofes con objeto de realizar un segundo barrio obrero, esta vez
a base de casas familiares aisladas '*,

«Proyecto de casas para obreros. I, I, Il y IVy (23 a 26 de junio de |1902), «Casas baratas
en Franciay (22 de julio de 1902), «Problemas y aspiraciones de interés local. El barrio
obreron (21 de octubre de 1902) y «Notas municipales. Casas para obrerosy (4 de
diciembre de [902).
' Dicha Sociedad fue constituida por escritura publica y su Consejo quedé con-
formado de la siguiente manera Presidente: Daniel Aresti, Vicepresidente: Gabriel
Ibarra, Secretario: Domingo de Epalza ; siendo su domicilio social en el Patronato
obrero de Bilbao «Casas para obrerosy, «La Gaceta del Nortey, 13 de marzo 1909.
"7 La constitucién de este tipo de asociaciones en Espafia fue impulsada por la
Sociedad Espafiola de Higiene, que en 1906 habia aprobado una serie de medidas
y recomendaciones de caracter general sobre las casas para trabajadores. La cons-
truccion moderna, 1906, pags. 245 ss.
" Los promotores querian dejar bien sentado el objeto social de su empresa y
entre sus fines figuraba el firme propésite de reducir las rentas de las habitaciones
hasta llegar al minimo posible, para lo cual cada accionista debia aportar 125.000
ptas. con la absoluta prohibicién de que los dividendos, en el caso de que los hu-
biera, pudieran exceder del 3 % y dada la dificultad de encontrar capitales gratuitos
para el desarrollo de sus planes se obtuvo el concurso de personas y entidades
caritativas para |a suscripcion de obligaciones con el médico interés del 3 %, de esta
manera todos los recursos que en otro caso se hubieran invertido en el mayor
rendimiento del interés, fueron a redundar en beneficio de los alquileres de los
{I:?Lsos, Archivo Municipal de Bilbao |.°3892.

Archivo Municipal de Bilbao 2.°218.

' «Casas para obrerosy, «La Gaceta del Nortey, 14 de junio de 1909,
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Pero un afio antes de estos hechos, en 1908, otro industrial bilbaino,
Juan José de Irala, habia planteado igualmente una interesante inicia-
tiva. Seducido por las teorias de la Ciudad Jardin, aquel industrial ha-
rinero remedaba a su manera las teorfas de E. Howard "*', adoptando
en su barrio de lIralabarri una solucién en la que combinaba vivienda
unifamiliar y casas de vecindad, manteniendo un indice de hasta el
55 % de la superficie urbanizada dedicada a patios y jardines '®* Los
proyectos fueron firmados por el arquitecto Federico Ugalde y fue-
ron presentados paulatinamente para su aprobacion al Ayuntamiento
de Bilbao entre los afios 1908 a 1918 '&,

El plan de Iralabarri hacia especial hincapié en los equipamientos so-
ciales y en lo que hoy denominariamos calidad de vida, ya que a di-
ferencia de otros proyectos coetineos este barrio estaba mds pen-
sado para vecinos de clase media que para familias proletarias '*. En
este sentido los promotores resaltaban en la época que su ubicacién
en una loma bien ventilada era notoriamente saludable, lo que re-
dundaba en una tasa de mortalidad bajisima, de apenas |3 %, o lo
que es lo mismo, casi la mitad de la que se registraba en la Villa como
conjunto. A nadie se le ocurriria hoy en dia hacer publicidad de una
nueva urbanizacion de chalets adosados utilizando come reclamo sus
bajos indices de mortalidad, pero en el Bilbao de principios de siglo
el publico asumia plenamente que la eleccion del lugar de residencia
llevaba implicada una decision de vida o muerte. Asi se entiende que
en los planos editados por la sociedad constructora se aguijonease
a los potenciales clientes con frases tan estimulantes como esta: «;Si-
tuacion la mds higiénica de Bilbao. Demostracion con datos oficiales del
promedio de mortalidad!». Lo cierto es que en 1910 ya se habian ins-
talado en el barrio |67 familias con una media de seis miembros cada
una, y que en los cuatro afios siguientes el nimero se duplicé '*. Los
ocupantes tenian facilidades de pago de diez y veinte afios '

'®! Las propuestas de E. Howard tienen, a su vez, un claro antecedente en el pro-
yecto de Pat Sunlight para el Circo de Liverpool, una ciudad-jardin fundada en 1887
por los hermanos Sever que ademds de las viviendas incorporaba algunos servicios
comunitarios. En el mismo sentido se habia planteado la Garden City de Bournville,
promovida por Cadbury, fameso industrial chocolatero asentado en las proximi-
dades de Birmingham, Estas y otras iniciativas europeas se recogian en las publi-
caciones especializadas de la época. Véase, a modo de ejemplo «Ciudad jardiny, en
La construccién moderna, enero 1914, pdgs. 21 ss.

"2 En esos mismos afios la superficie con esa dedicacién en el Ensanche era tan
solo del 26 %.

'® Sobre Iralabarri ver «La ideclogia higienista y la vivienda en Bilbao a comienzos
del siglo XX» Victor Urrutia, 1993, Cuadernos de seccion Historia y Geografia de Eusko
lkaskuntza con motivo de las lll jornadas de estudios Historicas Locales de Vasconia. Ef
espacio urbano, pags. 329-344.

'® El barrio bilbaino de Iralabari constituye una de las primeras inicativas espaiolas
de vivienda barata e higiénica para la clase media, con el tnico precedente conocido
de la Colonia de la Prensa, de Madrid.

"% Archivo Foral. Administrativo. Bienes y propiedades. 771.

'® Resultan de interés los andlisis coetineos, como Larrea, A. 1912, «Barrio hi-
giénico-econémico de Irala-Barrin, en Estudios de Deusto, V, pags. 277-286. Irala, |.
J-. 10 de mayo de 1913, «Sobre Irala-barrin, en El Porvenir Vasco, Gallego, E. , 15 de
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Pero el apoyo estatal para este tipo de obras sociales no llegaria
hasta la promulgacién de la «Ley de Casas Baratasy» de 1911, gra-
cias a ella se intentaba incentivar la promocion privada y posibilitar
el acceso a una vivienda digna no sélo a las clases trabajadoras, sino
también a las clases medias, que venian padeciendo igualmente el
problema de la carestia y escasez de la vivienda '¥". Pero, la apli-
cacién de la mencionada ley coincidié con la Primera Gran Guerra,
en el curso de la cual, si exceptuamos los casos mencionados, se
puede hablar de un completo estancamiento en el dmbito de la
vivienda social. Los escasos capitales privados destinados a él se
desviaron hacia las muchas posibilidades de negocios que propor-
cionaba la contienda y que resultaban mas lucrativos. Fueron estos
afos, sin embargo, afos de crecimiento econémico que se salda-
ron con un importante aumento de la inmigracién. La situacion de
la vivienda obrera se hizo en Bilbao insostenible, agravada ademas
por la especulativa subida de los alquileres '*.

Vista la ineficacia de la Ley de 1911 y ante la inhibicién de la ini-
ciativa privada el Ayuntamiento y la Diputacién decidieron inter-
venir directamente con la creacion de una «junta de Viviendas Hi-
giénicas», formada por miembros de ambas instituciones. Al mismo
tiempo se establecieron una serie de exenciones de impuestos y
se establecieron normas especificas que regulaban las condiciones
minimas que debian reunir las viviendas, asi como la prohibicién de
subarriendos y otros extremos. Se articuléd un mecanismo de con-
cesion de créditos que estuvieron a cargo de la Caja de Ahorros
Vizcaina, y gracias a esta nueva situacion se pudieron acometer im-
portantes iniciativas tales como la construccion de las barriadas de
Torre Urizar, Solokoetxe y Eguiarena.

A pesar de que el técnico que proyecto las dos primeras, el ar-
quitecto municipal Ricardo Bastida, estaba al corriente de las ini-
ciativas europeas mas punteras en este campo de la vivienda social,
su pragmatismo y las limitaciones econémicas impuestas por el mu-
nicipio le llevaron a adoptar, en el caso de Torre Urizar el modelo
de agrupacion en grandes bloques con el fin de aprovechar lo més
posible el terreno. En el aspecto préctico los principios higienistas
le llevaron a buscar la mejor orientacién para los bloques, una bue-
na ventilacién, asi como una racional distribucion de los huecos.
Los bloques se dispusieron entre una serie de plazas, hecho que

abril de 1916., «Higiene urbana. El barrio de Irala-Barri en Bilbaow, en La construccion
maderna, n.°7, pags. 97-103.

"’ El problema era cada vez mas complejo, y abarcaba las casas, los hoteles eco-
nomicos, las pensiones, los dormitorios populares, los refugios, la ciudad jardin, etc.
Tal y como lo recordaba el arquitecto Teodoro de Anasagasti desde Viena, en 1914,
ya no se podia hablar de como resolver la cuestion de las casas de obreros, sino
que debian plantearse soluciones al problema global de la vivienda. (La construccion
moderna, 1914, pags. 229-235).

'*8 «Casas baratas y la subida de los alquileres en Bilbaow, en La construccion mo-
derna, n.*3, |5 de febrerc de 1918, pag. 22,
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permitié el transito directo a la calle, sin que mediaran jardines ni
calles peatonales. Torre Urizar se inicié en 1919 y dio cabida a 265
familias.

Las obras de Solokoetxe '®", por su parte, se realizarian en tres
fases datando la primera de 1918. Dirigida por el ya mencionado
técnico municipal comprenderia 91 viviendas destinadas a la clase
media. La segunda fase seria dirigida por otro arquitecto, E.
Amann, en 1932 y su disefio, resultado de un concurso, fue alabado
por la critica del momento como una de las iniciativas mds van-
guardistas de cuantas se estaban realizando entonces en Espafia. La
tercera fase fue un trabajo conjunto entre ambos arquitectos.

En lo que se refiere a Eguiarena, fue una promocion planeada por
otro prestigioso arquitecto, Mario Camifia. Constituida por 48 vi-
viendas y emplazada practicamente en el Ensanche, Eguiarena fue
destinada igualmente a la clase media bilbaina.

A pesar de estas iniciativas, el problema de la vivienda obrera no
hacia sino incrementarse y la preocupacion que despertaba en am-
plios sectores de la sociedad tuvo su reflejo tanto en el Primero,
pero, sobre todo, en el Il Congreso de Estudios Vascos, donde se
analizd ampliamente la situacién enfocada bajo el punto de vista
arquitectonico, higiénico, juridico... Entre las ponencias cabe des-
tacar la de Fidel Migoya «El problema de la habitacion urbana en el
pais Vasco», donde tras definir el tema de la vivienda como un pro-
blema universal que afectaba de manera esencial a la Europa de la
posguerra y tras analizar las causas que en su opinién habian lle-
vado a tan dramatica situacion, pasaba a exponer las soluciones que
a su entender debian aplicarse, que eran tanto de orden fiscal,
como gubernativo y social. Ataca el privilegio de la propiedad, sos-
teniendo la necesidad de una transformacion del derecho, y plantea
la necesidad de que los municipios se hicieran duefios del suelo de
su jurisdiccion. Pone sus esperanzas en la accion cooperativista, al
tiempo que plantea que las soluciones debian venir de los elemen-
tos patronales de las grandes empresas que, en su opinion, estaban
obligados a proveer de viviendas baratas y aGin gratuitas a sus obre-
ros y dependientes.

La Ley de noviembre de 1921, se dicto precisamente como un nue-
vo intento de acercarse a las necesidades del momento, favorecié
la intervencién publica a nivel de subvenciones y préstamos a bajo
interés, y facilitd la creacion de cooperativas de trabajadores, quie-
nes fueron gestionando la construccion de viviendas baratas des-
tinadas a ellos mismos. La etapa cooperativa, cuyo mayor auge se

" Sanz Esquide, J. A., 1990, «Arquitectura y “vivienda minima” en los afios treinta.
La contribucién vizcaina al debate europeos, en Bilbao. Arte e Historia. Vol. 2, pdgs.
167-186. Bilbao.
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registra a lo largo de los afios 20, fue, en el dmbito bilbaino, muy
fructifera en lo que se refiere al nimero de actuaciones, aunque
los grupos de viviendas eran mas escasos en nimero. Asi, en 1923
comienzan las obras de la Ciudad Jardin, promovida por la Socie-
dad Cooperativa del mismo nombre. La construccién se desarrollé
en dos etapas, 1923 y 1925, y seria dirigida por el arquitecto Pedro
Ispizua con destino a la clase media bilbaina. Situada en la vertiente
oriental del monte Archanda, ocupaba una superficie de 33.915
metros cuadrados. Las | |2 viviendas se distribuian en torno a una
plaza central en la que se encontraba un edificio social que era el
unico centro de la vida comunitaria de la nueva ciudad, ya que hu-
bieron de sacrificarse el edificio-escuela y la plaza monumental pro-
yectadas en un principio. De la plaza central partian senderos ex-
clusivamente peatonales que conducian a las diversas viviendas y
tan solo el eje central, el que ponia en comunicacién este nicleo
con Bilbao, se destinaba al uso de automoviles. Como equipa-
mientos la Ciudad Jardin contaba tan sélo con el mencionado edi-
ficio social, en cuyos bajos se alojaron unos pocos comercios y una
escuela para parvulos.

Tras esta experiencia, en torno al afio 1925 se siguieron otras
como la iniciada por los Empleados de Oficina o la promovida por
los Obreros de Diques de Euskalduna. La primera, con un total de
76 casas, se ubicé en unos terrenos de 33.325 mts’ de superficie
ubicados en la vertiente oriental de Archanda, cerca de Begofia.
Eran todas casas dobles, de planta baja y piso, y estaban destinadas
a la clase media. El barrio se encontraba dividido en cuatro partes
gracias a dos ejes, en cuyo cruce se trazé un plaza que constituiria
el centro del disefio. El proyecto se debi6 al arquitecto Tomas Bil-
bao, técnico destacado por sus preocupaciones sociales.

En cuanto a la Cooperativa de Obreros de Diques de Euskalduna,
se constituy6 en Deusto y bajo la direccion del técnico Basterra,
quien realizé 44 casas sobre un terreno de forma rectangular en
cuyos lados se dispusieron las viviendas distribuidas en filas. Tal y
como sucedia en los casos anteriores, una plaza central se con-
formaba como el niicleo de la barriada que, no obstante, no conté
con ningn equipamiento publico.

Otras cooperativas como La Popular (40 casas en Begofa), los
Obreros de Castrejana (30 casas), la Amistad (15 casas) o la de
Tapia y Sobrino (28 casas), todas en las proximidades del Alto de
Castrejana, surgiran en estos momentos, lo mismo que la Coo-
perativa de Obreros de Ferrocarril Bilbao-Portugalete (54 casas)
en terrenos de Olabeaga, Buena Vista, Ara Bella o la Unién Be-
gonesa.,

Dentro de las iniciativas emprendidas en estos momentos es de
destacar igualmente aquellas que fueron promovidas por entidades
benéficas o patronales que, aunque menos numerosas, realizaron
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algunas promociones de interés, tal es el caso de la Empresa de
Ferrocarriles quien realizo 275 casas en unos solares situados fren-
te a Torre-Urizar, en 1924,

En lo que se refiere a aspectos tipolégicos dentro de estas cons-
trucciones sociales distinguiremos una serie de grupos; uno el ya
sefialado y constituido por agrupaciones en forma de grandes blo-
ques, tal es el caso de Solokoetxe, Torre-Urizar, Eguiarena o Fe-
rroviarios, en los que se busca el miximo aprovechamiento del
espacio habitable, aunque buscando unas aceptables condiciones de
higiene y habitabilidad. Ubicadas proximos al centro de la ciudad,
aunque nunca en solares céntricos o llanos, presentaban un caric-
ter totalmente urbano.

De otro lado, podriamos hablar de experiencias mas cercanas al
concepto de ciudad-jardin. Ubicadas en lugares mas distantes del
centro, rodeando la ciudad y en zonas de desnivel muchas veces
con dificiles accesos, parecen apuntar hacia principios de caricter
mas rustico. La topografia juega un papel importante en cuanto a
la orientacion de las viviendas y su colocacion en las parcelas. Se
da aqui el tipo de vivienda aislada sencilla o doble con un pequefio
terreno alrededor. Suelen ser de planta baja y un solo piso. Dentro
de estas urbanizaciones se observa la presencia de una plaza como
érgano distribuidor del que parten las arterias que dan acceso a
las viviendas. Los grupos mas beneficiados de este tipo de inicia-
tivas fueron la clase media bilbaina y los obreros especializados. No
se trataba, no obstante, de centros autosuficientes ya que depen-
dian totalmente en lo que se refiere a servicios de la gran ciudad,
con la que no siempre se hallaban bien comunicados. Dentro de
este apartado incluiriamos la Ciudad-Jardin, Empleados de Oficinas,
Buena Vista o Arabella.

Por ltimo, cabe destacar las urbanizaciones agrupadas en hilera.
Entre todas ellas hubo algunas —como era el caso de Obreros de
Castrejana— que presentaban un caracter mds rural, pues respe-
tando las irregularidades del terreno las viviendas se distribuian a
lo largo de una serie de calles peatonales y contaban con un pe-
quefio jardin en la parte delantera de las viviendas y un patio pos-
terior de servicio. El tipo de vivienda era también de planta baja y
un piso, aunque estaban reservadas a clases sociales menos favo-
recidas.

Sin embargo, eran mds frecuentes las de ambiente urbano, come
La Popular, Unién Begofiesa u Obreros de Diques Euskalduna, con
agrupaciones en hilera y calles relativamente amplias, eliminindose
el pequeiio jardin de la entrada. Tanto las de tipo rural como estas
tltimas estaban practicamente desabastecidas y mantenian un alto
grado de dependencia en lo que se refiere a equipamientos y ser-
vicios respecto de la ciudad.
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Llegada la década de los treinta, la politica de Casas Baratas se veria
de nuevo interrumpida por los graves acontecimientos que pre-
cedieron y siguieron a la Guerra Civil espaiiola. Tras la contienda,
algunas de aquellas realizaciones quedaron destruidas, de modo
que a partir de ese momento hubo de procederse a una politica
de reconstruccién.

4.2.9. Hacia una perspectiva comarcal de desarrollo ur-
bano: La Ciudad completa de Ricardo Bastida (1923)

Muchos de los esfuerzos de la Direccion de Obras Publicas en el
periodo previo a la Guerra Civil se centraron en una reconside-
racion de la ciudad a nivel urbanistico, tanto en el aspecto de su
expansion como en el de su estructuracion, zonificacién y remo-
delacién interna. La primera cristalizacion de este interés renovado
fue la Conferencia Nacional de la Edificacion celebrada en Madrid
en 1923 ', en la que participaron activamente personajes como
Largo Caballero y Fernando de los Rios "', y que desembocé en
un importante proyecto de ley sobre la edificacion '*%. En Bilbao
incluso llegé a plantearse un Concurso de Anteproyectos para la
Extension de del casco urbano ', sin embargo, todo quedé re-
ducido al dmbito de la mera especulacién tedrica, sin que ninguna
de las propuestas planteadas pasara a hacerse realidad.

Entre los diversos proyectos apuntados cabe destacar los de Ri-
cardo Bastida (1923) en lo que concierne a la dimensién comarcal
a la que debia de aspirar Bilbao, y el de Secundino Zuazo (1922),
centrado en la reforma del viejo Casco.

Bastida vierte sus opiniones en una celebre conferencia pronun-
ciada en Noviembre de 1923 en el salén de las Asociaciones de
Arquitectos y de Ingenieros Industriales de Vizcaya, titulada «El pro-
blerna urbanistico de Bilbaoy. Bastida comienza analizando la situa-
cion que vivia la ciudad en aquel momento y dirige sus criticas hacia
aquellos que no supieron ver que las soluciones no podian cir-
cunscribirse exclusivamente a su Casco y Ensanche, sino que la
realidad de Bilbao pasaba por ordenar toda la cuenca del Nervion,
es decir, debia plantearse en una escala espacial mas amplia que

" Instituto de Reformas Sociales,. Ministerios de Trabajo, Comercio e Industria,
Conferencia Nacional de la Edificacian, 28 de mayo-4 de junio. Madrid, 1923, Memoria.
Madrid, 1924.

"' Teran, F. de, 1978, «Planeamiento Urbano en la Espafa Contempordnea. Historia
de un proceso imposibley, GG. Barcelona, pigs. 37 ss.

' Bassols Coma, M., 1973, Génesis y evolucion del Derecho urbanistico espaiol (1812-
1956). Montecorvo. Madrid.

" Boletin de la Sociedad Central de Arquitectos, n.° 225, |5 de febrero de 1926, pags.
39 ss.
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abarcase desde Galdakao hasta El Abra. Demasiado obsesionados
por la cuadricula decimonénica y por dotar a la Villa de una gran-
diosidad y ornato puramente externos, no fueron capaces de intuir
y prever sus futuras necesidades.

El licido andlisis de Bastida diagnostica con precisién las limitacio-
nes y defectos del proceso urbanizador de Bilbao, mostrando las
carencias que han condicionado negativamente su desarrollo hasta
la actualidad. Estas carencias se manifiestan en dos d@mbitos com-
plementarios, uno el de los errores de articulacién interna del En-
sanche y otro el de la incapacidad de Bilbao para convertirse en
centro organizador de su area metropolitana '**. Por lo que res-
pecta a los problemas internos, Bilbao aparecia ya convertido en
lo que denomina «un pueblo oficina y vivienda, o taller y vivienda, sin
lugares adecuados de esparcimiento y descansoy, sin zonas comercia-
les amplias y surcado por ferrocarriles con malos enlaces, cuyas
lineas habian quedado comprendidas en zonas destinadas a la edi-
ficacion de viviendas y creaban insalvables barreras y fracturas de
la trama urbana.

El incorrecto desarrollo del plan de Ensanche habia provocado que
se concentrasen todas las funciones en torno al Arenal y la Plaza
de la Estacién, permanentemente colapsados por un denso trafico
que en realidad no estaba destinado al centro de la ciudad. Mien-
tras tanto, barrios populosos como San Francisco y las Cortes se
degradaban quedando fuera de la circulacion general y de la vida
ciudadana. Bastida propuso entonces un nuevo sistema de puentes
y vias arteriales que desviasen del centro de Bilbao todo el mo-
vimiento que no se destinaba a él y que al mismo tiempo sirviesen
para extender a otras zonas los beneficios de la urbanizacion y del
trafico, lo que contribuiria también a corregir la excesiva valora-
cion de los solares del Ensanche y dinamizaria un mercado del sue-
lo a precios mas accesibles para la clase obrera. En este contexto
vuelve a criticar los insuficientes avances que se habian producido
en el campo de la vivienda popular, subrayando que «lo poco que
se ha hecho no ha sido por los grandes industriales, que son los mas
directamente interesados», y amenaza a los empresarios poco menos
que con un levantamiento de la clase trabajadora si no ponen re-
medio a la situacion. Si no son capaces de procurar una habitacion
digna a sus obreros por simple humanitarismo —les advierte el
catdlico Bastida— «haganlo por codicia, por egoismo, por instinto de
conservacion, y procuren saldar cuanto antes la vieja deuda contraida;
si no lo hacen, no se duelan el dia de mariana de las consecuencias; en
los movimientos sociales hay siempre un gran fondo de justiciay.

Los hombres mas licidos de la generacion de los afios veinte en-
tendian que todos estos problemas no se podian solucionar con

' Véase también «El pasado, presente y futuro de Bilbao en su aspecto urbanis-
ticon. Revista Financiera del Banco de Vizeaya, n.* 77, 1951, pags. 221-232.
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intervenciones puntuales o con reformas parciales de algunas areas
de la ciudad, sino que era necesaria una lectura global del territorio
y un proyecto flexible de ordenacién del mismo. Si queria ajustarse
a la realidad del momento esa lectura no podia quedar limitada al
término municipal de Bilbao, sino que debia abordar toda la com-
plejidad del caético archipiélago de industrias, poblaciones obreras,
areas urbanizadas, centros rurales, infraestructuras, explotaciones
mineras y actividades portuarias que se habia configurado en el
Bajo Ibaizabal. Se trataba de abordar —como han sefialado Eduar-
do Leira y Damian Quero— «una duda urbanistica nunca resuelta
sobre si este territorio debe o no debe de ser una ciudad» '*. Es obvio
que esa duda no se resolvié entonces y que Bilbao, que disponia
de suficientes recursos para afrontarla, perdié una ocasién de oro
para transformarse en una metroépoli moderna y madura; la ciudad
completa que proponia Bastida. Asi, por esta incapacidad, la des-
cripcion de las relaciones territoriales de Bilbao con los municipios
colindantes en 1923 encuentra un inmediato reflejo en las reali-
dades que se han puesto de manifiesto a lo largo de todo el siglo:
«Rodean a Bilbao una porcion de pueblos que viven al calor de la capital
y que en términos generales van llenando las necesidades de su creci-
miento natural a la buena de Dios, sin plan fijo, a veces sin satisfacer
siquiera cumplidamente las elementales condiciones higiénicas de abas-
tecimiento de aguas y desagiiesy, asi crecia Bilbao, «con un movimiento
interior para el cual no estd organizada; con medios deficientisimos de
relaciones exteriores; cercada de pueblos a los que da vida, y que al
crecer, van haciendo cada vez mds dificil la resolucién de los proble-
masy.

Bastida terminaba haciendo un llamamiento un tanto ingenuo a la
sociologia y a otras ciencias para tratar de encontrar un remedio
general, considerando Bilbao a gran escala, desde su vocacion me-
tropolitana, y sugiriendo urgentes intervenciones en lo referente a
las vias de circulacién, puentes y definicion de los usos del suelo
por zonas especializadas, con el objetivo final de articular el terri-
torio y poder ofrecer unas pautas duraderas de desarrollo que
permitiesen aprovechar correctamente todas las oportunidades
naturales de la comarca.

Respecto a Zuazo, éste habia abordado en 1921 un tema larga-
mente aplazado desde que Bilbao iniciara su expansion '*. En su

"% Quero, D. y Leira, E. 1991, «Un “Anteproyecto General” de Galdicano hasta
El Abra: una urgencia setenta anos aplazada, introduccion a «El problema urbanistico
de Bilbao. 1923x. Bilbao.

"% La pecesidad de reformar el trifico interior del Casco Viejo estaba ya clara-
mente planteada al menos desde principios de siglo. En 1901 se habia propuesto
abrir una gran alameda que uniese la plaza de los Santos Juanes y |a plazuela trasera
del Teatro Arriaga (El Nervion, |8 de noviembre de 1901), pero fue en 1904 cuando
la Comision de Fomento del Ayuntamiento abrié un amplio debate ciudadano
orientado a resolver |los problemas de higiene y circulacién de la ciudad antigua
mediante un plan de reforma urbanistica; en esta ocasion la Liga Vizcaina de Pro-
ductores propuso «formar junte a la basilica de Santiago una espaciosa plaza donde
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proyecto del «Plan Interior de Reforma»'”’ perseguirfa fundamen-
talmente dos objetivos: por un lado lograr |a viabilidad circulatoria
en un entramado bdsicamente medieval y por otro la higienizacion
de este sector, en un intento también de mejorar la relacién entre
el viejo Bilbao y su Ensanche '*. Quizis como ilustracién de este
deseo de concordia es como debe entenderse la propuesta de eri-
gir unos desafiantes rascacielos en Ripa, como simbolo del mo-
derno Bilbao de la orilla izquierda, y el traslado del emblematico
Palacio Municipal al no menos simbélico y tradicional paseo del
Arenal, En cualquier caso, y a pesar de su espectacularidad, esta
era una propuesta de mucho menos alcance que la de Bastida, una
intervencién parcial para resolver un problema que en aquella épo-
ca parecia trascendental ' pero que la evolucién urbana posterior
y el desplazamiento de la centralidad de Bilbao hacia el Ensanche
han revelado como muy secundario.

4.3. Los nuevos equipamientos del Bilbao
industrial

4.3.1. Los servicios comunitarios

El deseo de hacer de Bilbao una metrépoli industrial a la medida
de una burguesia satisfecha y en creciente ascenso pasaba por sa-
ber dotarla de una serie de edificios publicos, que fuesen dignos
exponentes de la nueva imagen que ésta pretendia transmitir. En
las dltimas décadas del siglo XIX se asiste a la ereccion de lo que
puede considerarse el «Bilbao monumentaly gracias a la construc-
cion de edificios tan significativos y emblematicos como el nuevo
Teatro Municipal (Joaquin Rucoba, 1890), mis conocido como
Teatro Arriaga *, el Palacio Municipal (Joaquin Rucoba, 1892)*

desembocarian libremetne las calles de la Cruz, Correo y Bidebarrieta, mds las de Santa
Maria y Nueva convenientemente saneadas. Entendiende también que debe llevarse o
cabo la expropiacion de los edificios existentes entre Barrecalle y Carniceria Vieja para
llegar a formar manzanas con vias de |2 mts. de anchura que vendrion a parar a la
plaza del Mercadoy (EI Nervién, 31 de octubre de |904).

"7 ZUAZO, S., «Reforma viaria parcial del interior de Bilbaoy. Reedicidn Bilbao 1987.
Con introduciones de Juan Daniel Fullacndo y Lilia Maure.

' |a nueva Ley de Reforma Interior de Poblaciones (8 de marzo de 1895) habilitd
el marco normativo necesario para abordar en toda Espafa este tipo de interven-
ciones, con consecuencias a menudo devastadoras para los cascos historicos. Trata
parcialmente el problema GINER DE LOS RIOS, B., «Cincuenta arios de Arquitectura
Espafiolay. Adir. Madrid, 1980, pags. 47-48.

"% El problema habia sido ya abordado en una propuesta anterior por Pedro Gui-
mén, en 1916, quien proponia alargar la Gran Via hasta la iglesia de los Santos
Juanes en el Casco Viejo, enlazando ambos nucleos de poblacion con una gran ave-
nida de 21 mts. de anchura. Lo construccion moderna, 1916, (27 parte), pag. 73.

M0 Fernandez Mufioz, LA, «La arquitectura del Teatro Arriaga» y Ordieres Diez,
., 1986, «El arquitecto del Teatro Arriaga: Joaquin Rucoba (1844-1916)», en Re-
habilitacién del Teatro Arriaga. Dragados y Construcciones 5. A. Madrid.

“' Ordieres Diaz, I., 1986, «foaquin Rucaba. Arquitecto 1844-1919». Tantui. Santan-
der.
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o el Palacio Provincial (Luis Aladrén, 1897) *% todos realizados en
un lenguaje ampuloso y barroquizante propio del eclecticismo al
uso en la época.

Fue también en este trnsito al siglo XX cuando se emprendi6 la
construccion del gran Hospital Civil de Basurto (Enrique Epalza,
1902) *® y el traslado del cementerio a la vecina poblacién de De-
rio (Enrique Epalza, 1895-1902) **,

La decision de extender de nuevo los limites de la ciudad gracias
al mencionado Proyecto de Ampliacion del Ensanche (1905), y el
deseo de modernizacién y actualizacion que pretendia imprimirse
a las nuevas realizaciones publicas, se plasmé en un ambicioso pro-
grama de actuaciones por parte de las autoridades municipales y
provinciales, que se concreté fundamentalmente en tres dreas: la
higiene publica, la educacion y el ya citado de la vivienda obrera.
En el primer campo, tuvieron cabida iniciativas de muy diversa in-
dole, como la instalacién de nuevos lavaderos en los distintos sec-
tores de la ciudad —ademids de los dos famosos lavaderos mo-
dernistas que disefio Ricardo Bastida en 1905 para San Mamés y
Castafios, hubo otros cuatro establecimientos de pilones piiblicos
dedicados a las coladas domésticas: los de Mena, la Perla, los Tres
Pilares y del Cristo—, la construccion del centro municipal de de-
sinfecciones en la proximidades del nuevo hospital (Ricardo Bas-
tida, 1917), la ampliacién de servicios de maternidad con la casa
de Solokoetxe, la creacién de la Casa Cuna de Urazurrutia (Ri-
cardo Bastida, 1914), la apertura de una Casa de Socorro en el
Ensanche, la concentraciéon de las mercancias en la nueva gran Al-
héndiga Municipal (Ricardo Bastida, 1908) instalada ahora en un
amplio solar del Ensanche, la dotacién de nuevos mercados en la
Plaza Vieja y en el Ensanche (Edesio Garamendi, 1887).... fueron
algunas de estas ejecuciones, en las que, como puede comprobar-
se, tuvo un sobresaliente protagonismo el trabajo desarrollado por
el arquitecto municipal Ricardo Bastida en los veinte aiios que ocu-
po este cargo (1907-1927) ™. En este periodo, y como parte del
equipamiento urbano, también se crearon dos parques de bom-
beros: una brigada con base en Achuri para atender al Casco Viejo

% | lano Gorostiza, M., «Palacio Provincial de Vizcayan. Diputacion de Vizcaya. Bil-
bao, 1976, y también Memoria realtiva la construccion de la Nueva Casa Palacio para
la Diputacion de Vizcaya, en Archivo Foral. Administrativo. Sec. 5, carp. 1399, (1885).
! Granjel, LS. y Goi, J.L., 1983, «Historia del Hospital de Basurtoy. Bilbao.

% Sabre los aspectos artisticos del cementerio ver Fernandez, M. A. y Zurrunero,
M.M., 1987, «Escultura y arquitectura en el cementerio de Bilbaon, Kobie. Bellas
Artes, Bilbao, pags. |15-158. Sobre su gestion «Reglamento para el servicio y admi-
nistracion del Cementnerio de “Vista Alegra™ de Bilbaoy. Bilbao, 1901.

% Basurto Ferro,N., 1991, «Bastida en Bilbao: entre el monumento y la moder-
nidad» en la Reedicion de la Conferencia. «El problema urbanistico de Bilbao 1923 R.
Bastiday. Colegio Oficial de Aparejadores y Arquitectos Técnicos de Vizcaya. Bilbao,
y Saneamiento y vialidad «Memaria de los trabajos realizados por la Seccion de Vialidad
y Saneamiento de la |. Villa de Bilbaoy. Ayuntamiento de Bilbao 1909-1910-1911-
1912-1913-1914-1915.
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y otra en la calle Luchana para cubrir los riesgos de incendios que
se desatasen en el Ensanche.

También la educacion fue objeto de una especial atencion, tanto
por parte del municipio como de sectores privados, principalmente
ordenes religiosas, hasta el punto de que puede afirmarse que en
este momento se crean y consolidan los centros de ensefianza tan-
to publicos como privados mas representativos de la ciudad. Es
preciso mencionar la emblematica aparicion de la Universidad de
Deusto (Marqués de Cubas, 1886) " y la fundacién de la Univer-
sidad Comercial de Deusto (1916), dirigidas ambas por la Com-
pafia de JesUs y ubicadas en unos extensos solares a orillas de la
Ria; destinadas a formar a los jovenes cadetes de la nueva aristo-
cracia industrial bilbaina en un ambiente de élite, inspirado por el
espiritu de los famosos colleges britanicos pero marcado al mismo
tiempo por la rigida disciplina espiritual jesuitica.

Los hijos de los comerciantes, empleados y funcionarios de clase
media cursaban sus primeras letras en una red de once escuelas
publicas cuya ubicacién es por si sola suficientemente elocuente
para identificar cuales eran los barrios que habitaban. Estas escue-
las eran en 1912 las siguientes: lturribide, la Ribera, Tivoli, San
Francisco, Marzana, Las Cortes, Concha, Berastegui, Cervantes, La
Casilla e Iralabarri, a las que habria que afadir las aulas populares
que regentaba el Patronato de Obreros de lturribide *”’. El pano-
rama de la educacién se completaba entonces con el veterano Ins-
tituto Vizcaino de Segunda Ensefianza fundado en 1844, ademis de
con las Escuelas separadas de Maestros y Maestras, la nueva de
Ingenieros Industriales y la de Artes y Oficios.

Por lo que respecta a los hijos de los obreros e inmigrantes recién
llegados, el problema verdaderamente prioritario parecia ser no
tanto el de abordar su escolarizacion como el de garantizar su pura
supervivencia fisica. Con este objetivo se crearon distintas insti-
tuciones asistenciales ™, como la Gota de Leche, el Asilo de Nifas
Pobres de la Casilla*”, la Asociacién Vizcaina de Caridad y los Asi-

los Domésticos de los Angeles Custodios, que complementaron en

su labor a la vieja y eficaz Casa de Misericordia*'’; todo ello dentro

¢ Barrio Loza, .A. y Basurto Ferro, N., 1987, «El edificio central de la Universidad
de Deuston, en Universidod de Deusto. Centenario. Bilbao, pags. 167-199.

7 Para la etapa previa véase «El estado de la primera ensefianza en Bilbao, presentado
por el Inspector de la Escuelas Publicasy, Bilbao, 1895. Y sobre el estado de la en-
sefanza antes de la guerra civil «Patronato escolar y de cultura de Bilbao. Breve resefia
de los servicios escolares de la Villay, Bilbao, 1933. Ademds, también Bastida, R., 1920,
«Edificios escolares y sus anejos: campos de juego y de experimenacion, jardines y
parques escolares. Mobiliario y material de ensefianza», en Il Congreso de Estudios
Vascos Pamplona 1920. San Sebastidn.

M8 (instituciones benéficas y sociales en Bilbaoy. Bilbao, 1915.

i Franquet, C. E,, 1945, «Instituciones benéficas bilbainas. El Asilo de Huerfanos
de la Casillap. Vida Vasca, XXII, Bilbao, pdgs. 225-229.

0 «Santa Casa de Misericordia de Bilbao. Datos histdricos y exposicién de hechos de-
mostrativos de la urgente e imperios necesidad de construir un nuevo asilo y su ideal
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de un espiritu de beneficencia liberal y humanitarismo cristiano que
no llegaba a cuestionarse las causas reales de tan dramdtica injus-
ticia social.

En otro orden de cosas, el crecimiento demogrifico y la diversi-
ficacion social obligaron a disefiar una mds variada oferta cultural
y de ocio. Asi surgen nuevas plazas de toros en Indauchu y Vista
Alegre?'', frontones, salas de baile, teatros, la Sociedad Filarmé-
nica, se instalan los primeros cinematografos, florecen numerosas
sociedades de tipo cultural, se construye el primer «stadium» de
foot-ball, y se inaugura el Circo del Ensanche. Es también en este
momento también cuando, precedidas de una encendida polémica,
se inician las obras del que sera hasta practicamente la actualidad
el Unico parque del Ensanche *'%

En cuanto al tema del trifico urbano y el transporte local, Bilbao
realizé uno de los mayores esfuerzos a la hora de relacionar las
dos margenes de la Ria mediante la construccion de nuevos puen-
tes y la ampliacién del mds transitado, el puente del Arenal o de
Isabel Il, auténtico cordén umbilical entre la nueva ciudad y el Cas-
co Antiguo. De manera muy significativa —por la fecha— este
puente fue completamente renovado en 1875, siguiendo un pro-
yecto de Adolfo Idarreta; obra realizada apenas dos afios antes de
que se construyese el nuevo puente de San Antén, destinado a
sustituir definitivamente al viejo e insuficiente pasaje medieval.

En la época del nacimiento del Ensanche, estos dos puentes —Are-
nal y San Anton— absorbian el 94 % del trifico de animales y ve-
hiculos entre las dos orillas. Ambos cobraban derechos de pon-
tazgo por este trifico, al igual que el puente provisional de madera
que se habia tendido recientemente en la Merced, aunque de estas
tasas quedaban exentos los simples peatones. El de San Anton era
el preferido para el trinsito de caballerias, mientras que el del Are-
nal daba servicio al 81 % de las carretas de mercancias y al 99 %
de los carruajes de pasajeros. Durante todo el periodo que nos
ocupa éstos fueron los Unicos pasos habilitados para el transporte
pesado, ya que tanto el moderno Puente de Hierro de San Fran-
cisco disefado por Pablo Alzola en 1880, como el no menos no-
vedoso Puente Giratorio de San Agustin —también llamado del

emplazamientos. Bilbao, 1930. «La Casa de Misericordia de Bilbao», en Vida Vasca,
Bilbao, 1930, pags. 97-103.

' Urrufivela, L., 1934, «Bilbao taurinoy. Vida Vasca, Bilbao, pags. 211 ss.;, 1943, «La
plaza de Vista Alegren. Vida Vasca, Bilbao, pags. 214 ss.; 1954, «Las plazas de toros
de Bilbaon. Vida Vasca, Bilbao, pags. 209 ss. Ugalde, F., 1955, «Hacia la construccidn
de una nueva plaza de torosy. Santa Casa de Misericordia, Bilbao. Aspiazu Pinedo,
R.. 1991, «Los espacios de la tauromaquia en Bizkaian, en Los toros en Bizkaia. Bilbao,
ags. 77-93.

'* WMemaria del Proyecto de Parque en el Ensanches, AM.B. 1906, LOPEZ, A., «Bas-
tida y la formacion del urbanismo modernoy, en Homenaje a Ricardo Bastida. Banco
Bilbao. Madrid, 1983.
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Perro Chico por el importe del peaje— abierto en 1891, fueron pen-
sados Unica y exclusivamente para los transetntes de a pie.

El arquitecto Alberto de Palacio, que con tanto éxito habia dise-
fiado en colaboracién con Ferdinand Arnodin el Puente Vizcaya en-
tre Portugalete y Las Arenas (1887-93), quiso en 1891 soldar de-
finitivamente las dos riberas de la ria mediante un grandioso pasaje
cubierto y acristalado que enlazaria la zona del Teatro con las es-
taciones de ferrocarril de la margen izquierda. Aseguraba con ve-
hemencia que «Si hay alguna necesidad imperiosa y vivamente sentida
por el publico bilbaino, es la de establecer una amplia, directa y fdcil via
de comunicacion entre la poblacion antigua y la moderna, entre el Bilbao
vigjo y su Ensanche» *"*. Sin embargo su propuesta fue desestimada
por el Ayuntamiento alegando que la cubierta de parte del curso
fluvial provocaria una insana concentracion de emanaciones y con-
vertiria este tramo en una auténtica cloaca. Algo que, en realidad,
ya era, pues como respondié con sarcasmo el propio Palacio «;A
donde vierten las deyecciones todos los habitantes de la Invicta Villa? Al
unico punto a donde pueden verterlas: a la ria, en lo cual tampoco for-

mamos excepcion de la regla generaly *'*.

Los nuevos puentes de trifico rodado que reclamaba la vega del
Nervién para su definitiva articulacion urbana no llegaron hasta
1932, y ello por exigencia explicita de las anteiglesias de Deusto y
Begonia, las cuales para acceder a consumar la anexion de sus res-
pectivos términos municipales a Bilbao impusieron la condicion de
contar con vias de acceso directo al Ensanche. Este fue el origen
de los puentes de brazos basculantes de Deusto y del Ayunta-
miento, abiertos en 1936, dinamitados a los pocos meses de su
inauguracion y reabiertos de nuevo en 1939.

Respecto al tranvia, la primera concesién fue para vehiculos de san-
gre de cardcter particular y data de 1875. En 1889 se consiguid la
autorizacion para electrificar el tramo Bilbao-Santurtzi. Sin embar-
go la electrificacion del tranvia urbano que recorria las calles de
Bilbao no se produjo sino a partir de 1907.

4.3.2. Los servicios domésticos
4.3.2.1. El abastecimiento de aguas

Desde que D.* Maria Diaz de Haro, Sefiora de Vizcaya, otorgara a
la Villa privilegio sobre el abastecimiento de agua en 1345, muchas

¥ Archivo Autoridad Portuaria. Exp. 1071.

24 Vease el articulo publicado en EI Nervién el 4 de junio de 1900 (antes de inau-
gurarse la bombeadora de Elorrieta) sobre la urgente necesidad de limplar el fango
fecal que se acumulaba en la ria durante el verano causando insoportables pesti-
lencias.
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fueron las obras realizadas por Bilbao para acceder a un recurso
que era verdaderamente escaso. Sirviéndose de los manantiales
existentes dentro y fuera del recinto, paulatinamente se fue es-
tructurando el sistema de abastecimiento. En ocasiones, se con-
dujeron caferias desde los montes cercanos a la Villa provocando
las consabidas disputas con las anteiglesias vecinas. Lo cierto es que
a fines del siglo XVIIl ya existia un sistema efectivo de servicio,
sobre todo tras la construccién de las fuentes de Santiago y San
Anton disefiadas por el famoso pintor cortesano Luis Paret y Al-
cézar.

Tras la primera Guerra Carlista, en la cual el sistema de abaste-
cimiento se vio seriamente daiado, se realiza la conduccién que
partia desde el manantial de Uzkorta, en el Barrio de Artigas, a la
Villa. Esta obra estuvo a cargo de M. Abadie y quedé concluida en
1863; pero la falta de un depésito regulador hizo necesarias una
serie de tareas complementarias como la construccion del depo-
sito de Bolintxu, ejecutado por el Sr. Echaniz. Poco mas tarde, en
1869, se suma al sistema el manantial de Arane situado en Arri-

gorriaga.

Entre 1877 y 1879, eran dos las cafierias que surtian a la ciudad.
Una de ellas, procedente de Uzkorta, Abrisketa y Ollargan, con
una presion suficiente para dotar de agua a los pisos mas elevado;
mientras que la otra, con una presion menor, y directamente pro-
cedente del Nervion se destinaba para la limpieza

La expansion demogridfica bruscamente acelerada a consecuencia
del auge industrial causé nuevos problemas de abastecimiento. Era
preciso lograr nuevas captaciones y establecer nuevas redes. Por
ello se procedi6 a realizar la conduccion de dos redes de agua: una
potable, nutrida con las tomas ya citadas y un nuevo manantial en
Arrigorriaga; y otra no potable, procedente del Nervion, elevada
mediante la utilizacion de bombas. Esta obra fue finalizada segun
proyecto de Hoffmeyer, en 1886, y tuvo su centro en una estacion
elevadora construida en la hoy desaparecida Isla de San Cristobal.
En esta misma época comenzaron a usarse las aguas provenientes
del manantial de Larrumbe; y en 1890, con la anexién de Abando,
se condujo agua desde Castrejana y Altamira para abastecer a Zo-
rroza y Olabeaga.

No obstante estas mejoras, el problema del agua seguia presen-
tandose como una cuestién apremiante. Habia que aumentar el vo-
lumen de agua potable y al mismo tiempo mejorar la calidad de la
que no lo era. Las propuestas mas inmediatas hablaban de pota-
bilizar la acometida que fluia desde el viejo molino del Pontén e
instalar mejores sistemas de filtro en los depdsitos ya existentes,
pero esto no eran sino esfuerzos de pigmeos ante la verdadera
magnitud del problema.
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Decidido a afrontarlo de una vez para siempre el Ayuntamiento
convoco en 1897 un gran concurso publico al que concurrieron
cinco propuestas, cada una encabezada por un lema: Chimista,
apuntaba como solucion hacia los acuiferos del Oiz; Chimista Il, se
basaba en los manantiales de Oiz, Dima y Erandio *'*; Chimista I,
hablaba del aprovechamiento de los manantiales de Oiz y Pefa-
randa; Bilbao, era el mas costoso y ambicioso, ya que se funda-
mentaba en transvases de Alava, Santander y Burgos; finalmente
hubo una quinta propuesta que se presentd fuera de plazo y pro-
ponia proporcionar a Bilbac 1.000 litros por segundo a través de
diversas captaciones y embalses. Sin embargo, realizar cualquiera
de estos proyectos sobrepasaba con creces la disponibilidad pre-
supuestaria del Ayuntamiento, por lo cual hubieron de ser deses-
timados. El resultado practico de esta renuncia fue que la mayor
parte de los vecinos de los pisos altos de Bilbao pasaban la mitad
del afio sin agua durante muchas horas del dia. Las quejas recogidas
por la prensa hablan de que al acercarse el verano los retretes de
cientos de viviendas carecian de agua durante la mayor parte de la
jornada: en el Ensanche el agua dificilmente llegaba al cuarto piso,
y en el distrito de Las Cortes ni siquiera alcanzaba al tercero *'*

Al comenzar el nuevo siglo se puso en marcha un proyecto que
tenia como objetivo garantizar el consumo de 20.000 habitantes *"".
El mismo consistia en la construccién de un depdsito en Larras-
quitu y fue inaugurado en 1908. Pero el problema no terminaba
ahi, por el contrario se agudizaba en términos de salubridad, por-
que el abastecimiento se seguia realizando por el sistema de de-
puracién de aguas de la ria. Ante la gravedad de la situacion el
Ayuntamiento construye el Embalse de Cruceta con una capacidad
de 400.000 metros cubicos, utilizado desde 1923. El nuevo depo-
sito y las dos estaciones depuradoras de Bolintxu y Larrasquitu
solucionaron, de momento, la cuestion.

Dos afios mas tarde, el Ayuntamiento se ve nuevamente obligado
a aprobar un Plan de Abastecimiento de Aguas de Bilbao, que pro-
ponia el paso de una dotacién por habitante y dia de 70 a 250 litros
para un plazo de 50 afios. En 1928 una Real Orden complementaba
dicho plan otorgando a perpetuidad el aprovechamiento de los rios
Ordunte y Cerneja, en los cuales se construiria un embalse con
capacidad para mas de 22 millones de metros cubicos. Tras unos
afios de obras, en agosto de 1933 se comunicé Ordunte con la
red de agua potable y al depdsito de Larrasquitu. Por fin ésta pa-
recié ser una solucién eficaz, que durante algunos afios mantuvo
a Bilbao bien servida, al menos hasta los tiempos que siguieron a

5 Los caudales que se pretendian captar eran de 170 lts/sg.. en los mantianles de
Oiz, 50 Its./sg. en los de Dima y 40 Its./sg. en los de Lujua-Erandio.

! Estas quejas y algunas propuestas de solucién en El Nervion, 17 de marzo de
1902.

" Noticias sobre el concurso de proyectos para el abastecimiento de aguas en E/
Nervion, 9 de agosto de 1906.
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la Guerra Civil. Posteriormente la poblacion no dejé de aumentar
y los indices de consumo se dispararon. De hecho las autoridades
locales comenzaron a plantearse nuevos proyectos a partir de
1940. En la actualidad el volumen embalsado en Ordunte apenas
representa una décima parte del sistema general de abastecimiento
de aguas del Gran Bilbao.

4.3.2.2. Las aguas servidas

Si la ria abastecié de agua a los bilbainos desde el siglo XIV, fue
ademads, y al mismo tiempo, el colector principal de desagiie de los
vertidos generados por sus habitantes. Sin embargo, esta situacion
parece haber preocupado desde antiguo al Ayuntamiento porque
ya en las actas municipales del siglo XVII se hace referencia al nom-
bramiento de dos regidores que se ocuparian de controlar los ver-
tidos, a la vez que se presupuestaba la limpieza de los conductos
de aprovisionamiento. Ya en la etapa borbénica, cuando se inicia
el Plan de Crane, se proyecta dejar en el nuevo muelle un espacio
por donde se realizara el desagiie de las aguas servidas. Las ins-
talaciones que se presentaron en aquel momento como modélicas
no tardaron en revelarse insuficientes, y debieron ser reformadas
para paliar en parte el problema.

Con el nacimiento de la urbe industrial, hacia 1875, el sistema de
desagiies de Bilbao se replantea, sobre todo porque otras ciudades
con estructuras de alcantarillado similares habian sido azotadas por
epidemias. Por esta época ya se comenzaba a desarrollar en Bilbao
el Ensanche, y la Junta Local de Sanidad parecia tener muy claras
sus aspiraciones de salubridad, centradas, como no podia ser me-
nos segun las teorias del siglo XIX, en la calidad del aire y las aguas.
En este sentido declaraba su conviccion de que «Un pueblo es tanto
mds sano cuanto mds aire puro puedan disponer sus habitantes, mayor
desahogo tengan sus viviendas, disponga de horizontes mds dilatados,
haga uso de aguas mas puras, tenga mejor dispuesto su subsuelo, cloa-
cas y alcantarillas, esté mds alejado de focos pantanosos e infecciosos
y esté dotado de mejores paseos, con frondosas vegetales que sirvan de
solaz y recreo para sus moradoresy. Con este ideario debieran de
haberse tomado de manera inmediata las medidas necesarias para
preservar el entorno y datar a la Villa de todas aquellas reformas
urbanisticas y tecnolégicos que permitieran a sus habitantes me-
jorar su nivel de salud e higiene, pero no obstante muy poco se
hizo, y en lo referente al subsuelo hubo que esperar casi un cuarto
de siglo para crear una red de saneamiento moderna y eficaz.

En 1891 se propuso un concurso de ideas para intentar solucionar
el problema del saneamiento. El tribunal estaba compuesto por
Evaristo Churruca, Guillermo Gil y José Lequerica como ingenie-
ros; Agustin Obieta y Carmelo Gil Gorrofio como médicos y, Se-
verino Achucarro y Joaquin Rucoba como arquitectos. El concurso
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se fallé al afio siguiente concediéndose el premio al proyecto Mens
sana in corpore sano de Recaredo Uhagdn. El ingeniero Uhagén ex-
plicaba asi el objetivo de su proyecto: «Separar las aguas sucias pro-
cedentes de las viviendas, de las que vierten las lluvias sobre la superficie
de la Villay. Tras su redaccion definitiva comenzoé a ejecutarse en
1895. Ademas y como complemento de esta memoria el Ayunta-
miento aprobd en 1896 el Reglamento de construccién de los retretes
y desagiie de aguas sucias de la viviendas.

La red de alcantarillado propuesta afluia a tres grandes colectores
ubicados en ambas margenes de la ria que se unian mediante dos
pasos sifénicos situados junto al Puente de la Merced y en la de-
sembocadura del Elguera, respectivamente. Los dos elementos fun-
damentales del proyecto eran la creacién de la propia red de con-
duccion y el edificio que albergase la estacion de bombeo, que se
emplazoé en Elorrieta (Deusto).

A comienzos de siglo ya funcionaban las bombas y se utilizaban
para la conduccién de aguas fecales los Ultimos adelantos técnicos
de la época ?'®, Se contraté con la firma de ingenieros londinense
de James Simpson la instalacion de dos maquinas de vapor y todo
un equipo de bombeo de fabricacion britanica que conseguia ex-
traer del alcantarillado de Bilbao las aguas residuales y expelerlas
hasta el Abra. Hasta el momento de realizar esta obra todo el sis-
tema de saneamiento de la Villa vertia a una arqueta principal si-
tuada en la Ribera y conocida, segtin los cronistas de la época, con
el nombre de castrocosulo. Este era el heredero de los depdsitos
construidos en el siglo XVI.

Los hombres del Bilbao industrial atribuyeron unos efectos casi mi-
lagrosos a la instalacién de la red de saneamiento moderno, hasta
el punto de que hacia 1912 se proclamaba que gracias al nuevo
sistema de bombeo de aguas residuales la tasa de mortalidad de la
Villa habia descendido del 38 %o a tan solo el 22 %q*”. Evidente-
mente hubo un concurso de factores mucho mas complejos, pero

Y% Entre otros, se estudieron los sistemas aplicados en Paris y Amsterdam, pero
resultaban muy caros e inadecuados para las condiciones locales. (E/ Nervion, 22 de
octubre de 1891).

H7 Al valorar los efectos que habria de tener la nueva red de saneamiento que
se proyectaba para Bilbao se tuvieron muy en cuenta las respuestas que habia
dado Ia ciudad de Londrés, entre 1846 y 1871, a un problema que, aunque a
distinta escala, se pensaba similar. En la capital britanica, donde la corriente del
Tamesis tampaco era por si misma suficiente como para arrastrar al mar los ver-
tidos fecales, hubo ocasiones en las que se tuvieron que suspender las sesiones
de las Cimaras en el palacio de Westminster por causa de los nausebaundos
olores procedentes del lecho del rio, pero al instalarse un sistema de bombea-
doras que alejaban las aguas servidas casi 22 kilometros corriente abajo este pro-
blema desaparecio, al mismo tiempo que, como aseguraba la prensa bilbaina, la
mortalidad descendié hasta situarse en un aceprable indice de 23 %.. (El Nervion,
|8 de octubre de 1891).
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no cabe duda que la salud de los vecinos resulté directamente be-

neficiada por estas instalaciones **.

Lamentablemente, el desarrollo urbano posterior y los destrozos
ocasionados durante la Guerra Civil fueron deteriorando tanto el
carécter selectivo de la red, como el estado de los colectores prin-
cipales, para paliar lo cual se proyecté el Plan general de ordena-
miento comarcal de Bilbao de 1945, en el que se planteaba la ne-
cesidad de dar una definitiva solucion a estos problemas. El sistema
entonces disefiado tampoco ha resistido el paso del tiempo y hoy
se tratan de solucionar sus carencias a escala comarcal con un vas-
to plan de depuradoras situadas en ambas mérgenes de la ria (Ga-
lindo, Lamiako, Asua, Etxebarri, Muskiz y Larrabetzu).

4.3.2.3. Las nuevas energias y servicios
I. El gas

Aunque los antecedentes de la utilizacion del gas se remontan al
siglo XVII, los faroles de iluminacion publica no comenzaron a apa-
recer en las calles mds céntricas de las capitales de Europa hasta
principios del siglo XIX. Londres instalé sus primeros quemadores
en 1807, Paris en 1819 y Berlin en 1826, mientras que Bilbao no
accederia a este tipo de energia hasta mediados del mismo siglo.
Desde Brest la Compagnie General Provinciale du Gaz se dirige al
Alcalde de la Villa en 1844, para proponerle la iluminacion publica
y privada de la Villa mediante este sistema. El contrato ofertado
estipulaba que todos los gastos de instalacion correrian por cuenta
de dicha empresa, aunque el Ayuntamiento cedia terrenos para la
fabrica y pagaba los primeros nueve afios del contrato, a razén de
seis maravedies por hora de cada mechero o bogquilla. El canon se
rebaja a cinco maravedies en los proximos nueve afios.

Aunque parecia todo dispuesto para la adjudicacion directa, el
Ayuntamiento cambié de opinién en el Gltimo momento y convoco
un concurso publico que fue ganado por el francés Mr. Esprit Luis
Latty. Este empresario constituy en 1846 la Société pour I'éclairage
au gaz de la Ville de Bilbao, con domicilio en Lyon. La eleccién de
la ubicacién mds adecuada para la fabrica de gas provoco algunas
dificultades, pues las viviendas de zona elegida para su instalacion
se verian seriamente perjudicadas por razones obvias. Como to-

%9 No solo los vecinos opinaban de este modo. En un articulo publicado en La
construccion moderna (1906, pdg. 311) se propene a Bilbao como ejemplo a imitar
por la capital de Espafia, en los siguientes términos: «Bilbao ha sabido gastarse cinco
millones y medio de pesetas (60,6 ptas. por habitante) en sus obras de saneamiento, para
no contaminar el Nervion y reducir lo mortalidad, que ha descendido ya del 40,42 en
1894 af 28,57 en 1903, y emplea por afio y habitante 7,1 || pesetas por entretenimiento,
cifra inferior a los 2,07 francos que por el mismo concepto gasta Parisy.
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davia no se habia producido la ampliacién del término municipal
de Bilbao y los solares disponibles eran muy pocos se opté por un
terreno escabroso situado a la salida de la Sendeja, en una barranca
que existia detras del antiguo palacio de Quintana, cuya encafio-
nada protegeria perfectamente a los gasémetros y facilitaria una
comoda salida de las emanaciones. La fibrica se puso en funcio-
namiento en 1849 y fue adquirida por el ayuntamiento en 1884.

La instalacion del gasémetro municipal, que dio origen al nombre
de la calle del Gas, contribuyé efectivamente a degradar la zona
mencionada, hasta tal punto de que en 1894 los vecinos de dicha
calle denunciaron la situacién insoportable que venian padecien-
do **'. A pesar de estos inconvenientes el sistema de gas se utilizd
de manera prolongada en la ciudad. El gas se implanté rapidamente
en la iluminacién plblica y ademds de los racimos de bombas de
porcelana blanca o en colores que adornaban en fiestas el Arenal,
muy pronto tenian ya iluminacién propia el Teatro Viejo, la sede
de la Diputacion ubicada en la Plaza Nueva y el Ayuntamiento de
San Antén, recorridos por tubos perforados de gas que con pun-
tos de luz resaltaban las lineas de cada edificio. Sin embargo, por
su elevado precio inicial tardé varias décadas en ser abordable para
los domicilios privados. Era un tipo de iluminacion netamente ur-
bana y especificamente burguesa; las familias obreras nunca llega-
ron a utilizarla y se tuvieron que contentar con la posesion de velas
de sebo y de una lampara portatil de aceite o queroseno que acu-
dia al rincén de la casa donde mds necesaria resultaba en cada mo-
mento. Tampoco la aristocracia local mostrd un gran interés por
la invencion, y durante todo el siglo XIX siguié apreciando el per-
fume de las tradicionales velas de cera mucho mas que los olores
y el hollin que producian las arafias de gas. En cualquier caso, para
el momento en que el precio de esta nueva energia podia haberse
abaratado a causa de su difusion y consumo masivo ya fue dema-
siado tarde, pues las compaiiias eléctricas se estaban asentando sé-
lidamente en la plaza.

2. La electrificacién

La acelerada carrera que se inicia a nivel mundial en la década de
1880 en torno a los descubrimientos eléctricos fue seguida e imi-
tada en toda la Peninsula, y de manera especialmente precoz tam-
bién en Bilbao. En ese afio, D. Manuel de Naveran lograba iluminar
el Arenal de la Villa con un arco voltaico y un reflector provocando
la admiracion y sorpresa de todos los bilbainos.

Al afo siguiente en Madrid, D. Constantino Brouck, proponia al
Ayuntamiento iniciar las tareas de alumbrado publico. En 1882 la

2 El Nervién, ... de abril de 1894.
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Sociedad Espaiiola de Electricidad de Barcelona, instalé en la Villa
una maquina de vapor que generaba electricidad; y en 1883 se hi-
cieron los primeros ensayos de iluminacion publica en las calles del
Casco Viejo y el Arenal. En 1884 la caseta instalada en San Agustin
se quemo y el Ayuntamiento tuvo que plantearse seriamente la
asuncion definitiva de este nuevo sistema de iluminacion eléctrica.

En 1887 se comienza a estudiar las posibilidades de reutilizacion
de la Estacion de la Pefa, la vieja central elevadora del agua de la
ria, a fin de adecuarla para alimentar algunos focos de arcos vol-
taicos en la poblacion. Tras comprobar su eficacia, se inician las
obras que concluyen con la electrificacion de la Plaza Nueva, el
Arenal, la plaza de Isabel Il, calle de la Estacion, Ribera y puentes
de la ria.

Pero, en esta década, el Ayuntamiento no podia absorber el gasto
de la instalacion del gas y de la electricidad, por lo cual el usufructo
de esta segunda pasé a manos de los particulares. Asi en 1884 se
presentd el anteproyecto de Estacion Central de Electricidad de
D. Valentin Gorbefia. La estacién se situaria sobre los almacenes
de la Concordia, en terrenos del Ferrocarril del Norte y produciria
hasta 2.000 lamparas de |6 bujias por medio de maquinas de vapor.,
Poco mas tarde, Bergé y Compaiiia solicitarian el permiso para ins-
talar la electricidad a domicilio; y Gorbefa formalizé la Compaiiia
Electra. De esta manera, tanto el Casco Viejo como el Ensanche
pronto accedieron al nueyvo invento.

En 1889 la sociedad Thomson Houston International Electric Company
logra la concesion de alumbrado publico, puesto que hasta este
momento las calles de |a Villa eran alumbradas a base de mecheros
de gas o petroleo.

Con el comienzo del siglo se crea en Bilbao la Sociedad Hidroe-
léctrica Ibérica en 1901, que comienza su desarrollo con la cons-
truccion de los Saltos de Quintana y Puentelarra en el Ebro, y Lei-
zaran en Gipuzkoa. El servicio se inici6 en 1904 con una
produccién de tres millones de Kwh. Para ello se habia construido
lineas a Bilbao, de una longitud de 70 km, siendo quizd el primer
transporte de esta tension en Europa "2

1 Se ha calculado que el consumo de electricidad en Bizkaia al inaugurarse el siglo
debia de ser de 8.8 millones de Kwh, y que con la entrada en servicio de estos
saltos del Ebro alcanzé los 90 millones de Kwh hacia 1910. El incremento de la
produccion industrial durante la primera guerra mundial hizo ascender el consumo
a |30 millones Kwh , cantidad que se duplicé hacia 1928 y que alcanzé un maximo
de 300 millones Kwh en 1935. La guerra civil provecé una importante contraccion
del consumo de electricidad, que no se recuperd hasta principios de los afios cua-
renta. Hay que tener en cuenta que estas son cifras globales, y que el consumo
doméstico y de alumbrado publico apenas representaban el 15 % del total. Véase
«La energia electrica en Vizcayan, en Vizcaya. 1901-1951 Revista financiera def Banco
de Vizcaya. Bilbao, 1951, pags. 143 ss.
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Para distribuir la energia eléctrica en Bilbao se constituyd en 1908
la Unién Eléctrica Vizcaina, con un capital de |8 millones de pe-
setas, fusionando a las cinco productoras existentes en Bilbao y su
zona fabril: Electra, Compaiia General de Electricidad, Electra del
Nervion, |baizabal, Santa Ana de Bolueta y Electra de Bedia, las tres
primeras térmicas y las dos Ultimas hidroeléctricas.

3. El teléfono

Diez afios después de su presentacion en la Exposicién de Filadelfia
de 1876, el teléfono se instalaba en Bilbao, donde la primera con-
cesion fue otorgada a D. Federico Echevarria, mientras que la pri-
mera central se situé en Baracaldo.

Pero no sera hasta la década de 1920 cuando se inicie el auténtico
desarrollo y difusién de la telefonia en la Villa. En 1923 se inau-
guraron los primeros locutorios telefénicos, situados en Hurtado
de Amézaga y Plaza Nueva. Y meses mas tarde se establecié una
nueva central en la calle Ledesma. En 1924 aparece la Compaiiia
Telefénica Nacional de Espafia (C.T.N.E.).

En general, la situacion de la telefonia en Vizcaya era deficiente e
insuficiente: pocas lineas y escasos centros de poblacién con te-
léfono. Esta situacion parecié mejorar cuando en 1925 se decidié
la automatizacién del sistema. Se comenzé a construir el edificio
de la calle Buenos Aires y en 1928 la Villa quedé enlazada con
Madrid, y a través de ésta con el Sur y el Levante espaiol. El primer
periodo de auge de la telefonia se extiende hasta 1930, época en
que comienza una pronunciada crisis que se alargara hasta 1945.
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5. PARTE
Transporte urbano
y organizacion territorial
de la aglomeracion bilbaina,
1876-1930






5.1. Introduccion

Con la finalizacién de la dltima guerra carlista no sélo daba co-
mienzo un largo periodo de relativa tranquilidad politica. La es-
tructura disefiada por los distintos gobiernos que a partir de en-
tonces se instalan y suceden en el poder, acaba por derribar los
usos y costumbres practicados por la legislacion foral hasta enton-
ces vigente', de una u otra forma, en los territorios exentos.
Como hemos visto en la primera parte de esta obra se abren paso
las inversiones extranjeras en las actividades extractivas, la cons-
titucion de numerosas sociedades por acciones o participaciones,
la exportacién masiva de mineral de hierro ?, seguido todo ello por
la construccién de grandes industrias sidertrgicas y de transfor-
macién (navales, de ingenieria mecdnica...), acompanado por la
creacion de pequenios talleres, empresas de servicios y entidades
financieras de diverso signo’. Todos estos cambios producidos
en el dltimo tercio del siglo XIX, modificaron sustancialmente el
panorama social y econémico del Pais Vasco, en general, y de
Vizcaya, en particular. Las nuevas pricticas politicas , el incre-

' Monreal, Gregorio, 1974, Las instituciones publicas del Sefiorio de Vizcaya. Bilbao.
* Gonzilez Portilla, Manuel, 1981, La formacion de lo sociedad capitalista en el Pais
Vasco. (1876-1913). L. Haramburu-Editor. San Sebastian. La bibliografia respecto a
la exportacion de hierro en Vizeaya es muy extensa, por lo que Gnicamente citamos
a Gonzélez Portilla que compendia en este titulo y en otros, los aspectos mas se-
fialados de este proceso.

* Montero, Manuel, 1990, Mineres, banqueros y navieros. Dpto. de Historia Contem-
pordnea del Pais Vasco. Lejona.

* Corcuera Atienza, Javier, 1979, Origenes, ideologia y organizacion del nacionalismo
vasco. 1876-1904. Ed. Siglo XX|. Bilbao, pag. 59. Para Corcuera, los dos grandes
temas que caracterizarian la vida politica vizcaina fueron, por una parte, la antinomia
capitalismo-socialismo, y en segundo lugar, la oposicién entre centralismo y fora-
lismo (nacionalismo). En ambos casos y dependiendo de la forma de gobierno, se
desarrollaron alternativas intermedias o derivaciones de las contraposiciones ma-
nifestadas.
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mento demogrifico y las corrientes migratorias®, que no son
otras cosa que un fiel reflejo inmediato de la industrializacion y,
por ultimo, el notable desarrollo econdmico instalado en la so-
ciedad vizcaina, reclamaron un no menos profundo cambio en las
tramas urbanas y en la organizacion territorial de buena parte de
la provincia. No en vano, el cardcter espacial y la dindmica de las
ciudades y, por supuesto, de las regiones en una sociedad capi-
talista ®, y la vizcaina no constituye una excepcion, son el resul-
tado de las relaciones sociales y técnicas de la produccion de
mercancias ’.

Como no podia ser de otro modo, estos cambios se localizan, en
primer lugar y de manera mis intensa, en los Valles del Nervién ©
e |baizabal, y mads concretamente en los apenas veinte kilometros
de su desembocadura. En esta ultima parte de su curso, el Nervion
aparece fuertemente encajonado por las estribaciones de las mon-
tafias que forman las vertientes y divisorias de aguas de los rios y
arroyos tributarios. Esta complicada topografia propicia que en am-
bas midrgenes de la Ria sélo existan un nimero limitado de ensan-
chamientos que forman llanadas cortas en extension y pequeiias
vegas como las de San Mamés, Burcefia o Desierto Baracaldo en
la orilla izquierda, y las de Deusto, Lamiaco o Las Arenas en la
derecha. Estas dificultades del relieve no carecen de importancia,
toda vez que seria una de las razones que explicarian la atomiza-
cion de las dreas residenciales y de los establecimientos fabriles
que compiten por estos lugares, intentando no alejarse demasiado
de la via que constituye su arteria de comunicaciones esenciales,
que no es otra que la Ria. En este escenario espacial, Bilbao ocupa
el lugar central, donde se acumula la mayor accesibilidad desde el
punto de vista de las comunicaciones y donde se centralizan las
relaciones con el resto de municipios. En lo tocante a esto ultimo,
no estd de mas recordar que habrd que esperar al dltimo tercio
de este siglo para ver la construccion de un puente entre ambas
margenes de la Ria, si exceptuamos «la barquilla» del Puente Col-

* Blanco, M." Cristina, 1990, La integracién de los inmigrantes en Bilbao. Coleccién de
Estudios Bilbainos. Ayuntamiento de Bilbao, pags. 21-36.

 Weber, Alfred, 1985, Historia de la cultura. Ed. Fondo de Cultura Econdmica. Mé-
xico, pag. 312 Entre otras muchas cosas, Weber analiza la revolucion operada en
los medios de comunicacién, que conducen desde el primer tercio del siglo XIX al
hecho de que el capitalismo penetre, transforme y moldee la totalidad de la vida.
" Scott, AJ, 1985, «Procesos de localizacion, urbanizacion y desarrollo territorial:
Un ensayo exploratorion. Estudios Territoriales, n.” |7, 1985, pig. 18.

® El protagonista principal de todos estos cambios no fue otro que la burguesia
bilbaina. Dedicados hasta entonces a la intermediacion comercial, no dudaron en
acondicionar en unos casos y construir en otros, todos los caminos carretiles ne-
cesarios para el desenvolvimiento de sus actividades, comenzando por la carretera
de Bilbao a Pancorbo inaugurada en 1775, y que tiene su correlato en la cons-
truccion y explotacion a mediados del siglo XIX, a cargo de la misma burguesia,
del Ferrocarril de Tudela a Bilbao. Salvando las distancias en el tiempo, el trasunto
de ambas infraestructuras de comunicaciones fue el mismo. Esto es, la comunica-
cion de Bilbao y su puerto con la Meseta Castellana, Valle del Ebro y la frontera
con Francia.
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gante de Vizcaya, que constituye la tnica comunicacién desde Bil-
bao al Abra durante més de ochenta afios ’.

La importancia del Valle del Nervion no estd tinicamente centrada
en Bilbao. En su curso bajo se construye un espacio aglomerado
como resultado de numerosas agregaciones '°, en el que estdn ubi-
cados un nutrido grupo de poblaciones que comienzan a tener
identidad propia dada la alternancia de usos, y cuya consecuencia
mas importante serin las discontinuidades del valor social'' de
cada uno de estos municipios. Y es que el crecimiento industrial
traera, ante la ausencia de planeamientos, un modelo urbano de
tipo especulativo, orientado fundamentalmente hacia los munici-
pios periféricos. En otras palabras, la temprana descentralizacion
industrial que tiene lugar en este espacio geogrifico supuso, en Ul-
tima instancia, el crecimiento urbano «semiauténomoy de aquellas
entidades de poblacién que hasta entonces habian subsistido con
clara vocacién rural.

Pero como sefiala Lefebyre %, lo verdaderamente destacado no es
constatar la evidencia de que fue la sociedad industrial la que sus-
citd la aparicion de lo urbano. Lo que cobra realmente importan-
cia, por lo tanto, son las consecuencias del proceso. Un proceso
iniciado en la ciudad, en los nicleos urbanos donde se suceden los
cambios y transformaciones econdmicas y sociales sefialadas, ade-
mads de constituir el ambito de accién burguesa por excelencia. Una
evolucién que se inicia con el derribo de las viejas murallas que
constrifien y dificultan el desarrollo y crecimiento de la ciudad,
amén del impulso de las actividades mercantiles e industriales; con
la remodelacion del abigarrado y entraiable casco antiguo, cuyas
estrechas calles ya no son aptas para el bullicioso trafico ciudadano;
con el traslado de los cementerios a lugares mas alejados, dada su
proximidad a tenor del intenso crecimiento poblacional que se esta
produciendo; y por supuesto, un proceso que tiene en el apro-
vechamiento de la desamortizacién de la propiedad ristica y ur-
bana '’ como consecuencia inmediata de la crisis de Antiguo Ré-
gimen y de los posteriores cambios juridicos producto de la
revolucion burguesa, una de sus bazas principales. El racionalismo
del momento tiene su culminacion en la formulacion de los planes

? Beascoechea, Jose M., 1993, La Ria, el Puerto, sus Riberas: Dos orillas unidas, en
Cien afios del Puente Bizkaia. Bilbao, pdg. 51.

" WW.AA: Resumen historico del urbanismo en Espana. Instituto de Estudios de la
Administracién Local, 1968, Distinguen la ciudad como un ente sociolégico que
engloba a lo individual y lo colectivo, mientras que la aglomeracion seria el resultado
de una o varias aglomeraciones.

" Quero, D. y Leira, E, 1991, Un «Anteproyecto General» de Galdicano hasta el
Abra: Una urgencia setenta aios aplazada, en El problema urbanistico de Bilbao. Co-
legio Oficial de Aparejadores y Arquitectos de Bilbao.

"L efebvre, Henri, 1976, Espacio y politica. Ed. Peninsula. Barcelona, pag. 64.

" VWV AA: La Desamortizacion en la Peninsula [bérica. Edicion 9 de la Revista Ayer,
a cargo de German Rueda. Madrid, 1993.
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de ensanche '* que, sin embargo, esconden algo méas que un intento
de aplicacion de las teorias de los higienistas "* de la época o una
simple ampliacion y reordenacion urbana. El trasunto de estas deci-
siones hay que buscarlo en la adopcién de una nueva concepcion de
las relaciones sociales, de produccion, division del trabajo, etc., y
como consecuencia, espaciales, tomadas por la burguesia industrial y
financiera que domina los resortes del poder local y provincial. Los
planes de ensanche de las ciudades muestran una intencion ideal Y
realista al unisono, son un «producto del pensamiento del poder» '°.
En definitiva, los planes de actuacion urbana suponen la toma de de-
cisiones concretas por parte de la clase dominante, que no duda un
instante en imponer sus criterios para la consecucion de unos ob-
jetivos determinados y que no son otros que el control econémico,
politico y social de la ciudad y su entorno.

Es el transporte urbano en su conjunto, el vehiculo que vamos a
utilizar para el andlisis de la ciudad y su entorno. La ciudad puede
ser definida de muchas maneras y en funcién de multiples factores
o variables, pero en esencia es un establecimiento relativamente
grande, denso y de habitacion permanente de individuos social-
mente heterogéneos, ademas de un espacio compartido con nu-
merosas entidades dedicadas a la produccion y servicios en sus di-
versas formas. En este escenario, la mayor o menor accesibilidad
a las distintas areas en que se descompone la ciudad, junto con la
facilidad o dificultad en la movilidad de las personas y de los bienes,
supone una serie de implicaciones sociales, estructurales y espa-
ciales a las que trataremos de dar una explicacion,

Los efectos y el papel jugado por los transportes, tanto de viajeros
como de mercancias, en la sociedad son de enorme trascendencia.
No trataremos aqui, pues escapa a nuestros propositos 7. el va-
lorar todas esas posibles repercusiones, aunque no nos resistire-
mos a destacar algunas de las implicaciones mas sobresalientes. Su
influencia se hara notar en la creacion de grandes corrientes de
transporte y relaciones mercantiles, tanto nacionales como inter-
nacionales, ademas de contribuir al desarrollo econémico al ex-

" El origen de los ensanches podemos encontrarlo en la Ley de 17 de julio de
1836, que regula la expropiacion forzosa para obras de utilidad publica. Para el caso
concreto de Bilbao tenemos que remontarnos al gobierno liberal que aprueba la
Ley de 7 de abril de 1861, que autorizaba a la villa a extender sus limites jurisdic-
cionales, con objeto de llevar a cabo «el ensanche de su poblacién urbanan. Véase
la parte titulada «El desarrollo urbano y la vivienda» de la presente obra.

" Gémez, Gumersindo, 1890, Cimo se vive y como se muere en Bilbao. Bilbao.

** Lefebvre, Henri, 1970, La revolucién urbana. Alianza Editorial. Madrid, pag. 19.

"7 Sobre este particular, resulta revelador las obras de Potrykowski, M. y Taylor,
Z., 1984, Geografia del transporte. Ed. Ariel Geografia. Barcelona; Cortin, R. y Maillet,
P., 1962, Economie Géographique. Ed. Dalloz. Paris; Perroux, F.. 1984, Ei desarrollo y
la nueva concepcion de la dindmica econdmica. Ed. Serbal. Barcelona; Garcia Santos,
Nieves, 1986 «Consideraciones tedricas sobre el papel del transporte como ins-
trumento para impulsar el desarrollo econémicon Informacion Comercial Espafiola.
N.7 634. Afio, 1986.
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tender las dreas de abastecimiento de la sociedad y lo que ello
implica en el crecimiento de los niveles de produccién, consumo
y empleo, amén del desarrollo de los mercados en sus distintos
dmbitos. Los efectos sobre el sistema productivo se deberian, por
lo tanto, a su incidencia en la reduccion de los costos de produc-
cion, al aumento de la demanda y por ende, al incremento de la
productividad. Los nuevos sistemas de locomocion terrestre, apor-
tan los instrumentos y las condiciones necesarias para que el de-
senvolvimiento industrial que esta teniendo lugar en el dltimo ter-
cio del siglo XIX, alcance una cuotas de desarrollo inimaginables
apenas unas décadas antes. Los cambios profundos a que da lugar
respecto a las sociedades de Antiguo Régimen, tienen su primera
manifestacion en la eliminacion de numerosas barreras fisicas que
entorpecian el desarrollo econémico. Con los ferrocarriles, los
tranvias, etc, nos encontramos con unos medios de locomocion
baratos, sobre todo si los comparamos con los medios tradicio-
nales de transporte terrestre; mucho mas rapidos y de mayores
dimensiones, que permiten movilizar de una sola vez grandes vo-
l[tmenes de mercancias de todo tipo o de viajeros a grandes dis-
tancias, y que ademds no se detienen ante los imperativos clima-
ticos estacionales. Pero, lo que es mucho mis importante,
contribuyen a comunicar los centros productores con los consu-
midores, terminando asi con la dependencia que tenian las indus-
trias de instalarse cerca de los centros productivos de materias
primas, posibilitando ahora el desenvolvimiento industrial en lu-
gares situados hasta entonces alejados de los circuitos comerciales.

Pero es en la dimension social de los transportes donde queremos
hacer mayor hincapié. En efecto, la capacidad e impulso vertebra-
dor en las dreas por donde discurren con mayor insistencia los
medios de transporte, y su papel en la difusion de la cultura, las
ideologias y todo aquello que tiene que ver con la formacion y
penetracion de los resortes de los poderes locales y provinciales,
son otros aspectos a los que debemos de dar cumplida respuesta.
Veremos como los nuevos sistemas de locomocion terrestre per-
mitiran, por un lado, y facilitaran, por otro, los desplazamientos de
un gran volumen de poblacién que hasta entonces habia vivido en
el estrecho y reducido circulo de la comarca en que naciera, po-
sibilitando los fenomenos de la division del trabajo, la aculturacion
y difusion de modos y costumbres de vida que hasta entonces les
eran ajenas. Las posibilidades de viajar, reservadas a una estrecha
capa de la sociedad, se amplian ahora a mayores segmentos de la
poblacién. Nos encontramos en los albores de lo que se ha dado
en llamar la sociedad de masas, constituyendo los ferrocarriles, los
tranvias, etc, en pilares imprescindibles de las sociedades inmersas
en procesos de aceleracion social y economica. La poblacion se
instala paulatinamente en la modernidad, abandonando de manera
definitiva las estructuras propias de sociedades de Antiguo Régi-
men. Aparecen nuevos habitos, distintas practicas relacionadas con
la cotidianeidad que imponen los desplazamientos diarios a los cen-
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tros fabriles o a los mercados urbanos para comercializar los pro-
ductos horticolas y ganaderos. En este sentido, el transporte pu-
blico de viajeros y mercancias nos informara sobre la distribucién
espacial de la poblacion y sus industrias. En definitiva, la interre-
lacién que creemos estrecha entre los valores del suelo '* y el sis-
tema '’ de transportes. Y es que como consecuencia de la acele-
racién industrial y los cambios sociales, las implicaciones respecto
a la discriminacion espacial de las distintas actividades econémicas,
pero también segregacion social de las dreas residenciales en fun-
cién de las rentas obtenidas por cada unos de los segmentos de
la poblacién, serdn méds notables y tendran inmediato reflejo en los
flujos de transporte. Al respecto hay que sefalar que la revolucion
operada en los medios de transporte, tanto de viajeros como de
mercancias, corre de manera paralela al crecimiento urbano, a la
realizacion de ensanches, a la politica de anexiones practicada por
los ayuntamientos mas grandes en detrimento de sus vecinos, en
definitiva, a la suburbanizacién de las ciudades que ven incrementar
su influencia sobre su entorno mas inmediato.

Para facilitar la mejor comprension de la evolucion seguida por el
crecimiento de la ciudad y sus transportes, hemos divido el capi-
tulo en dos partes esenciales. Una primera parte que coincide en
el tiempo con la presentacion del Plan de Ensanche de 1873 y que
terminaria una vez finalizada la primera conflagracion mundial. Es
el momento de la aceleracion de la explotacion minera de cara a
la exportacion; pero también para su uso en la nueva industria si-
derdrgica vizcaina, que no duda en aplicar todas las innovaciones
técnicas al uso para intentar competir por el mercado nacional e
internacional; de la fundacién de numerosos establecimientos de
transformacion, mecanicas, construccion naval y accesorios ferro-
viarios, eléctricos, etc., todos ellos con un alto grado de integra-
cion productiva al interior del conjunto de los sectores econé-
micos. Pero, también y como consecuencia inmediata de lo
anteriormente senalado, es el momento del inicio de los profundos
cambios demogréficos que va a experimentar la sociedad vizcaina,
y que van a cambiar sustancialmente el panorama social, politico y
espacial de la provincia. En estos momentos y dado los diferentes
usos que ya se estin aplicando a las distintas dreas que componen
el espacio geogrifico estudiado, veremos cémo desde Bilbao y
coincidiendo con las cuencas hidrogrificas que desembocan en la
Ria, partiran distintos medios de transporte que responden a los

'® Sobre los valores del suelo en su relacién con los transportes, se puede consultar
las obras de Hurd, Richard, 1924, Principles of city land values. Nueva York; Weber,
Alfred, 1928, Theory of location industries. University of Chicago Press, Chicago; Cole,
G.D.H, 1945, Building and planing. Londres; Dreyfus, J., 1966, «Recherches el ama-
negement urbaines» en, Consommation.

" Wingo, Lowdon, 1972, Transporte y suelo urbano. Coleccion de Urbanismo. Oi-
kos-Tau. Barcelona. Por «sistema» tomamos la definicién de Wingo, esto es, la
gama total de oportunidades en lo que respecta al movimiento de personas y bienes
entre las distintas partes del drea urbana, pag. 33.



Economia, poblacidn y ciudad

intereses econdmicos y sociales que en ellas se producen, como
complemento del movimiento minero, industrial y de servicios de-
sarrollados en la propia Villa y a ambas margenes de la Ria. De ahi
que los flujos de viajeros y mercancias sean mds intensos a y desde
Bilbao a los pueblos de su entorno, mas que en el interior de la
propia Villa.

El segundo periodo lo situamos, en lo tocante al devenir histdrico,
en el final de la Monarquia Alfonsina, el Directorio encabezado por
Primo de Rivera y las convulsiones de la Il Republica y la Guerra
Civil. Un periodo marcado, en primer lugar, por la breve pros-
peridad que deparé la guerra mundial a las industrias dedicadas a
la exportacién, pero que no puede ocultar las deseconomias y los
desajustes en la produccion, localizacion de los intereses indus-
triales y en la distribucién de las rentas, problemas que, en ultima
instancia, necesariamente habfan de repercutir en la radicalizacion
del panorama social y politico vasco. Mientras tanto, Bilbao y su
entorno viven tres realidades urbanas distintas pero al unisono. Un
Bilbao tradicional, decimonénico, antiguo, insalubre y hacinado que
ve perder paulatinamente la representacion de la centralidad y el
control de la actividad urbana. Un segundo Bilbao moderno y en
vias de firme y franca terciarizacion de su economia, donde abun-
dan las infraestructuras sanitarias, de comunicaciones, culturales,
etc., que avanza decididamente en pos de arrogarse de manera de-
finitiva las funciones de auténtica capitalidad politica y econémica.
Y una drea suburbana, modificada sustancialmente en funcién de
sus usos, residenciales e industriales, en la Margen lzquierda de la
Ria y localidades como Basauri, Dos Caminos o Galddcano; resi-
dencial, de esparcimiento y ocio en la orilla opuesta. Veremos
cémo cada una de estas parcelas tiene un tréfico de viajeros y mer-
cancias diferenciado, en funcion de los aspectos sefialados.

5.2. Una nueva ciudad y su entorno
mas inmediato

La ultima Guerra Carlista habia concluido, abriéndose paso una
nueva etapa de relativa tranquilidad politica y de evidente desarro-
llo y modernizacién de las estructuras economicas y sociales. Las
profundas transformaciones que se sucedieron a lo largo del Glti-
mo cuarto del Siglo XIX y primera década del XX en Vizcaya, de-
mandaron un cambio en las estrategias de transporte, tanto de pa-
sajeros como de mercancias. Una vez concluidas las lineas que
vinculaban Bilbao con su hinterland mas inmediato, de una parte el
Ferrocarril de Tudela y de otra el Ferrocarril del Norte (comu-
nicados ambos en la estacién de Miranda de Ebro), el pais se apres-
taba a construir nuevas vias con un objetivo distinto. Y este no fue
otro que la articulacion del propio mercado interior. La explota-
cién masiva del mineral de hierro de cara a la exportacion; la im-
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plantacion de las grandes industrias sidertrgicas *; la construccién
de numerosos talleres de transformacion y manufacturas; y por dl-
timo, la aparicién de servicios mds acordes con los nuevos tiempos
(bancos comerciales e industriales, seguros, bolsa de valores, so-
ciedades recreativas, etc), favorecido todo ello por la repatriacion
de capitales de Ultramar, junto con la coyuntura proteccionista ini-
ciada con una inusitada fuerza en esta época, lo hacian necesario.
Sin duda, todas estas operaciones llevaron aparejado, como no po-
dia ser de otro modo, un profundo cambio en la sociedad vizcaina,
Vinculado estrechamente a estas transformaciones industriales y
como reflejo de los cambios economicos producidos, hay que si-
tuar el fuerte incremento de la poblacién y la aparicién con fuerza
del fenémeno urbano.

En efecto, la concentracion del complejo productivo en Bilbao y
su entorno trajo consigo el surgimiento de una élite econémica y
politica, una burguesia industrial y financiera con los instrumentos
y las condiciones necesarias para estructurar espacial y socialmente
la ciudad y su darea metropolitana. Es entonces cuando estos gru-
pos sociales dominantes se plantearon la necesidad de un nuevo
espacio urbano e interurbano. Un espacio zonificado econémica-
mente, discriminado desde la dptica industrial y segregado social-
mente, que reflejara las nuevas circunstancias, los cambios habidos,
en definitiva, su mentalidad e ideologia. Como sefiala Cole *', la de-
cision de planificar el desarrollo industrial entrafia, en cierta me-
dida, una decisién para ordenar su localizacién y, por ende, para
influir en la distribucion de la poblacion entre las diversas dreas. Y
es que no en vano, los objetivos de la planificacion dependen, en
tltima instancia, de los sistemas de valores a los que consciente o
inconscientemente el planificador se refiere. El conjunto de las cir-
cunstancias sefaladas fueron las que propiciaron la ordenacién de
los espacios urbanos existentes, y la creacion de otros nuevos me-
diante los ensanches *.

Sin embargo, este no fue un proceso rapido sino todo lo contrario.
Una controversia enmarcada en la vieja lucha y division de inte-

* Gonzdlez Portilla, Manuel, 1985, La siderurgia vasca (1880-1901). Nuevas tecno-
logias, empresarios y politica econdmica. Servicio Editorial de la Universidad del Pais
Vasco. Bilbao.

! Cole, G.D.H, 1945, Building and Planing. Londres. Cole define Ia planificacién urbana
como «la elaboracién de planes para uso del suefo dentro de unas determinadas dreas
locales, zonificacién de ciertas dreas como residenciales y de otras como de actividad, re-
gulacion de los tipos de edificios (...) asi comao de los usos que se les puede asignar, el control
de las formas de crecimiento urbano socialmente indeseables, es decir, impedir molestias y
aumentar los atractivos de vivir dentro de tales dreasy. En definitiva, asegurar un correcto
e}[uste del crecimiento urbano a los objetivos economicos y sociales, pag. 244.

* Los primeros estudios sobre la planificacion de las ciudades espanolas desde me-
diados del siglo XIX, los tenemos en: Cerda, lidefonso, 1867, Teoria general de la
urbanizacion y aplicacion de sus principios y doctrinas a la reforma y ensanche de Bar-
celono, Madrid; Castro, Carlos M.” de, 1860, Memoria descriptiva del anteproyecto del
Ensanche de Madrid. Madrid. La influencia de ambos autores en la planificacion de
los ensanches del resto de las ciudades espafiolas fue decisiva.
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reses mantenido entre la Villa de Bilbao y la Tierra Llana. Un pro-
ceso que desde el punto de vista de las prebendas o derechos y
los limites jurisdiccionales se iniciaba, en lo que al siglo XIX se re-
fiere, en el postrer intento de construir un puerto rival de Bilbao,
snuandolo en la Anteiglesia de Abando, en la margen izquierda del
Nervién #. Una contienda que contintia entre un Bilbao que trata
por todos los medios de extender sus limites y la negativa de los
municipios colindantes a ser. absorbidos, y que quedaba reflejada
en numerosos expedientes ** tramitados desde 182! y renovados
en 1835 y 1846, siendo aprobados por ley en 1861.

A nadie debe extrafar la justificacién, pero tampoco la indeter-
minacion, que utiliza el Gobierno, finalmente, para autorizar la ex-
tension de los limites jurisdiccionales de Bilbao: «hasta donde lo
reclamen las necesidades actuales y el incremento que en un pe-
riodo considerable haya de producir la mejora de su puerto y la
construccién del ferrocarril que la pone en comunicacién con el
interior del Reino» *. Y es que, para una ciudad con amplia tra-
dicién liberal y de intermediaciéon comercial, que se dispone, a par-
tir del dltimo cuarto del siglo XIX, a dar cabida a la aceleracion
industrial y sus consecuencias sociales y econémico-financieras, es
«normal» que sitGe en un mismo plano de actuacién, la creacion
de infraestructuras ferroviarias que le conecten, al mismo tiempo,
con el interior peninsular y la frontera con Francia; el acondicio-
namiento de la Ria y la construcciéon de un mas amplio y moderno
puerto exterior en el Abra™; y una nueva organizacién territorial
que incluya una nueva ciudad (el Ensanche), el acondicionamiento

# Nos referimos a los acuerdos de Junta de Guernica de 8 de julio de 1801 a
propuesta de Simon Bernarde de Zamdcola, y en la que se nombraba una comision
para que gestionase en Madrid, la construccién del llamado «Puerto de la Paz» en
homenaje al Ministro Manuel Godoy, quien estaria detrds del proyecto. A nadie se
le oculea las graves implicaciones que la construccion de este puerto hubiera tenido
para el comercio de Bilbao, de ahi las reacciones del Ayuntamiento y del Consulado
en |804 para acabar con cualquier proyecto que hiciera sombra a los privilegios de
la Villa por este canal navegable hasta el Abra. La Zamacolada puede seguirse a
través de: Villavaso, Camilo, 1887, La cuestion del Puerto de la Paz y la Zamacolada.
Imp. J. E. Delmas. Bilbao; Ybarra y Berge, Javier de, 1941, Datos relativos a Simdn
Bernardo de Zamacola y la Zamacolada. Imp. Provincia. Bilbao; Elias Tejada de, Fran-
cisco, 1963, El Senorio de Vizcaya. (Hasta 1812). Biblioteca Vasca. Madrid, pags. 284-
291.

* WV AA: Resumen histérico del urbanismo en Espaia. Instituto de Estudios de Ad-
ministracién Local. Madrid, 1968. (Pag. 270),

* Con anterioridad se habia aprobado la Ley de |17 de julio de 1836, sobre la ex-
propiacion forzosa para obras de utilidad publica. Pero fue la Ley de 7 de abril de
1861, presentada por el Ministro de la Gobernacion, la que reconocia la necesidad
de expansion, otorgando a la Villa el derecho de hacerlo en detrimento de los
Ayuntamientos de Abando, Begona y Deusto.

* Con el precedente del Canal de Uribitarte en el siglo XVII, las obras mas sig-
nificativas fueron la canalizacion de la Ria, incluidos los «cortes» de Deusto y Elo-
rrieta, la instalacion de amplias zonas portuarias con grias, muelles y almacenes, la
construccion del Muelle de Portugalete, terminado en 887, y la realizacion del
Puerto Exterior, rompeolas de Santurce y contramuelle de Algorta, finalizadas la
totalidad de estas obras en 1902. Ver, Churruca, Evaristo, 1909, Churruca y el Puerto
de Bilbao. Ed. Juntas de Obras del Puerto. Bilbao.
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del casco urbano antiguo y la suburbanizacion de los municipios
colindantes segun unos usos preestablecidos.

Como ya hemos sefialado anteriormente son numerosos los datos
y testimonios de que disponemos y que atestiguan cémo el Bilbao
tradicional de las siete calles y barrios proximos se habia quedado
pequefio para albergar, no sélo a la poblacién autéctona 7, sino
también a la avalancha de personas que llegaban a la capital para
incorporarse a las numerosas fibricas, talleres, comercios y ofici-
nas que se estaban creando como consecuencia de la aceleracién
industrial. La mayoria de las callejuelas o cantones bilbainos, no
eran otra cosa que estrechos pasadizos I6bregos y malsanos de
apenas tres metros de ancho, que albergaban hileras de casas de
dieciseis y mas metros de altura. Las malas condiciones de trabajo,
junto con la pésima habitabilidad de los edificios y el hacinamiento
en la que vivian las clases mds desprotegidas repercutian, necesa-
riamente, en los altos indices de mortandad. Las mismas cifras ofi-
ciales que proporciona el Ayuntamiento en un informe presentado
en abril de 1869, donde se afirmaba que la mortalidad alcanzada el
afio anterior fue del 32 por mil, no dejan lugar a ninguna duda *.

No obstante, aunque las autoridades municipales acertaban en el
diagnostico de que una de las causas principales de la insalubridad
de la Villa y, por lo tanto, de los altos indices de mortalidad, se

7 «Respecto a la clase verdaderamente proletaria, aqui la consideracion del hom-

bre humanitario se para, ante el triste y deplorable cuadro que se le ofrece. No es
vida de la que disfruta esta clase, es una existencia efimera, llena de privaciones
entre las cuales y tal vez la mas triste, es la de no disponer de recinto aunque
pequefio, limpio y ventilado (..) No es esto lo que encuentra. Lo que se halla son
casas por si reducidas, y en sus diferentes pisos, una subdivision excesiva de piezas,
en Ja que no se recoge una sola y unica familia, sino varias (..) En sus habitaciones,
si asi pueden llamarse las divisiones que se observan, los techos no podian des-
cubrirse de que color eran, las cocinas las constituian los rincones, sin mds chi-
menea que la ventana de tal cual corredor distante, y por todas partes solo se
descubria inmundicia, reflejindose en el rostro de los moradores, gran falta de sa-
lud» Lazaro, Amado. Memoria descriptiva sobre el proyecto de Ensanche de la villa de
Bilbao. Reproduccion del texto original del afio 1862. Estudio introductorio de Pa-
loma Rodriguez Escudero. Ed. Eusko Jaurlaritza. Bilbao, 1988, pig. 73. «Bilbao, bajo
el punto de vista de su clima, deja bastante que desear, en opinion de eminentes
doctores; pero no es esta la causa de su insalubridad, sino el hacinamiento en que
viven los vecinos de la poblacién antigua, faltos de espacio, luz y sol en las calles y
en las viviendasn Manas, C.Y. Manuel y Zuazo Ugalde, Secundino. Anteproyectos de
reforma viaria parcial del interior y ensanche de la ciudad de Sevilla y de la reforma parcial
del interior de la Villa de Bilbao. Imp. de G. Hernindez y Galo Siez. Madrid, 1920,

ag. 7.
E’ Citado en la Memoria del Proyecto de Ensanche de Bilbao, presentada por los in-
genieros Pablo de Alzola y Ernesto Hoffmeyer, y el arquitecto Severino de Achu-
carro. Imp. Juan E. Delmas. Bilbao, 1878. (Pdg. 35). En la misma Memoria se cita al
higienista josé Gil Fresno y su obra: Higiene fisica y moral del bilbaino, donde se llega
a afirmar respecto a la mortalidad que «hemos liegado a vivir en una época en la
que todo, hasta la salud, se sacrifica a la especulacién, y si la autoridad no llega a
contener estas construcciones homicidas, llegara el tiempo en que nuestros dor-
mitorios apenas tengan de capacidad un espacio doble del que nos esta reservado
en Mallona (cementerio municipal), para después de nuestros dias». (Pag. 34).
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situaban en la excesiva aglomeracion, con cifras que alcanzan los
585 habitantes por hectirea en 1869 (Paris contaba con 356, Lon-
dres con 86 y Madrid con 384 para las mismas fechas), las solu-
ciones propuestas estaban muy lejos de satisfacer las necesidades.
Nos estamos refiriendo a los planes de Ensanche de Amado Lazaro
de 1862 y al conjunto elaborado por Achucarro, Hoffmeyer y Al-
zola de 1873. La tranquilidad de una ciudad como Bilbao, que ape-
nas si contaba con 18.000 habitantes en 1860, se vio profunda-
mente perturbada en los tltimos decenios de siglo. La alteracién
del paisaje urbano no podia ser mis brusca. El continuo ir y venir
de los carromatos llenos de mercancias, el traqueteo de los pri-
meros tranvias de caballos que unian las estaciones de la villa, en
definitiva, el trajin, el hacinamiento y el ruido de una urbe que cre-
cia intensamente, dejaban de tener atractivos para las clases mads
acomodadas. Y es este precisamente, el objetivo esencial de ambos
planes de Ensanche. El acomodo de la burguesia industrial y finan-
ciera, pero no sélo de sus residencias, también de sus drganos e
instituciones economicas y, en definitiva, una nueva ubicacion para
la representaciéon de su amplia maquinaria de poder politico.

No es el lugar adecuado para hacer un anilisis detenido del En-
sanche bilbaino desde el punto de vista de la planimetria®® o del
conjunto arquitecténico . En las paginas sobre «El desarrollo ur-
bano y la vivienda» ya se ha tratado el tema ampliamente, lo que
no nos impide retomar algunas consideraciones como introduc-
cion al desarrollo del transporte urbano y la organizacion terri-
torial.

En efecto, la planificacién octogonal de ambos Ensanches *' me-

diante la construccion de grandes plazas como la Eliptica o la Cir-
cular, sobre la que se abren, a modo de brazos, amplias avenidas
que permitirian la circulaciéon rodada, o la monumentalidad de los
edificios, no puede esconder las enormes contradicciones respecto
a la vieja ciudad y los objetivos marcados para la nueva. No en
vano, la realizacion de un plan urbano supone la toma de decisio-
nes concretas por parte de la clase social dominante, que no duda
en imponer sus criterios para la consecucion de unos objetivos
determinados, que no son otros que el control econémico y social
de toda la Ria. Cémo se materializan esas contradicciones y los

* Fullaondo, ).D., 1969, La arquitectura y el urbanismo de la region y el entorna de
Bilbao. Ed. Alfaguara S.A. Madrid, pags. 106-210. También en la Revista Nueva For-
ma, n.° 34, 35, 36 y 37, Fullaondo hace un repaso a la arquitectura y a los profe-
sionales que ejercieron esta profesion en Bilbao. Diciembre 1968, febrero 1968.
% Mas Serna, Elias, 1979, « Un siglo de arquitectura en Bilbao». Rev. Comun |I,
Bilbao. Fundacién Faustino Orbegozo, pags. 24-38.

?! Seiialibamos en la nota 26 como se aprobaba el Ensanche de Bilbao por Ley de
7-4-1861 a costa de las Anteiglesias vecinas de Abando y Begona. Pero hubo que
esperar a las disposiciones de 2-4-1870 y 26-6-1879 para la aprobacién definitiva
de las anexiones parciales de las localidades mencionadas y que fueron las que per-
mitieron, en tltima instancia, la realizacién del Ensanche,
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nuevos objetivos es algo de lo que nos ocupamos a continuacién
brevemente. En primer lugar, nos estamos refiriendo a la grandio-
sidad en la que era planificada la nueva ciudad, tanto en el proyecto
de Lazaro * (no llevado a cabo por su excesiva amplitud y carestia),
como el de Achticarro, Hoffmeyer y Alzola * (que constituiria la
base de lo realizado), y que contrasta vivamente con las insuficien-
cias existentes en el casco antiguo *.

En segundo lugar, la zonificacién espacial y la segregacion residen-
cial aparecen claramente plasmadas. Lazaro no duda en conceptuar
los barrios de Achuri y Bilbao la Vieja como «aptos especialmente
para la poblacion obreray, no sélo por sus condiciones y ubicacién
«tradicional» de los mas desfavorecidos, sino también por su ma-
yor distancia y separacion de los grandes centros de movimiento.
Mientras tanto, en el Ensanche planea abrir espaciosas avenidas que
contribuirian a dar mayor amplitud residencial, amén de facilitar «la
ventilacion y belleza exteriory de las casas mediante la reserva de
parte del espacio de las manzanas a amplios patios y jardines in-
teriores. El proyecto definitivo no hace referencia expresa sobre
la zonificacién de los espacios destinados a residencias, no obstan-
te, son varios los escritos de Alzola donde reflexiona sobre el lugar
que debian ocupar las casas de los obreros **. En cualquier caso,
la especulacion a que fue sometido desde un principio el Ensanche,
haria muy dificil la dedicacién de esta drea a otros usos distintos
que los inicialmente previstos por la clase rectora.

En tercer lugar, las soluciones vertidas para la vialidad de la nueva
ciudad, con calles que en el proyecto aprobado iban desde los 28
metros de ancho para la Gran Via, en contacto inmediato con la
estacion del Ferrocarril de Tudela a Bilbao y tGnica comunicacién

 La memoria de Lazaro (ver nota 28) situaba la nueva ciudad en Abando, con-
cretamente en la zona de Albia, trazando un plan de 229 hectireas, con una calle
de 50 metros de ancha (via principal que partia de la Estacion de Abando del Fe-
rrocarril del Norte), asi como otras de 40 y 20 metros, amén de amplias plazas y
!’ardines,

! La planificacién de Achiicarro, Hoffmeyer y Alzola se realizé sobre una extension
de 160 hectireas, que correspondieron a las aprobadas en las anexiones parciales
de Abando y Begofia. No obstante, el proceso urbanizador en este caso no solo
cubria la extensa zona de Albia, también se planificaban dreas como el Campo de
Volantin y Huertas de la Villa en la margen derecha.

" Concretamente, el Casco Antiguo con el barrio de Bilbao la Vieja y sin conta-
bilizar los jardines y paseos del Arenal, contaba 31,6 hectareas de superficie, donde
residian cerca de 18.000 habitantes segun los padrones de 1860,

¥ Alzola, Pablo de, «Habitaciones para obrerosy. Revista de Vizcaya. Afio primero,
tomo |, de noviembre de 1885 a abril de 1886. Alzola se pregunta en este articulo
sobre la ubicacion de las casas de los obreros, si deben alejarse de los centros de
poblacion, si es mejor que ocupen la parte accidentada y montafiosa, o si por el
contrario, deben instarse en las zonas urbanizables. Finalmente resuelve que éstas
deben levantarse en donde el Ayuntamiento disponga de recursos pecuniarios, ¥
en los términos cuya topografia se preste a una urbanizacion mas cientifica y or-
denada. Esto es, «en los alrededores de las grandes poblaciones» Pag. 6. Ver tam-
bién del mismo Alzola, «Las anexiones de Bilbao», en Revista Euskalerria, 1911,
pags. 212-16.
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directa entre el Ensanche y el Casco Viejo,a los |5, 12 y 10 metros
para el resto. Es esta drea la que pasa a representar la nueva con-
cepcién del centro de la ciudad, zona comercial y de representa-
cion del poder econémico y politico. La construccion de edificios
publicos (Palacio de la Diputacién, Audiencia Provincial...), estable-
cimientos crediticios (sucursal del Banco de Espaia, Banco de Bil-
bao, Banco de Vizcaya), bolsas de contratacién, oficinas, comercios,
hoteles, teatros, etc., en la Gran Via y sus aledafios, provoca enor-
mes contradicciones urbanisticas y arquitectonicas con la otra rea-
lidad de la ciudad, la constituida por el Casco Viejo, los barrios
obreros y las edificaciones humildes.

La dltima discordancia la encontramos en las pretendidas medidas
adoptadas respecto a la higiene y salud publica en un intento de
resolver los graves problemas de hacinamiento de Bilbao. Cuando
Pablo de Alzola, planificador * de la ciudad afirma que «el medio
para hacer mas grata la vida de la familia y la estancia en el hogar,
consiste en rodearla de comodidades para las clases ricas, y de
aseo, luz y ventilacién para las mds modestas, siendo una obra al-
tamente provechosa y beneficiosa la que tiende a crear viviendas
baratas y suficientemente holgadas para las familias de escasos re-
cursosy, se tiene la impresion de que el objetivo es mejorar las
condiciones de vida del trabajador y su familia en busca de un ma-
yor rendimiento de la produccion y de recambio o reclutamiento
de mano de obra, mas que favorecer unas minimas condiciones de
calidad de vida. Es en este marco de actuacion cuando se entiende
la insistencia en que la nueva ciudad deberia contar, el menos, con
40 m* por habitante segun las recomendaciones de los mas cons-
picuos higienistas, mientras que poco o nada se menciona respecto
a mejorar los 17,7 que corresponden a los del Casco Viejo o los
12,1 m? para los habitantes del barrio de Bilbao la Vieja. O que
para evitar la elevada mortalidad de Bilbao, otra de las medidas pro-
puesta fuese dotar, «donde el vecindario esta apifiado», de buen al-
cantarillado, instalacion de sifones, instalaciones de agua, etc.

Estas son algunas de las circunstancias que hicieron del Ensanche
un espacio privilegiado, en el que se hace notar la falta de una au-
téntica conciencia social para resolver los problemas del conjunto
de la ciudadania. Bajo estos parimetros se comprende mejor por
qué fue promovido desde la iniciativa privada y sin recurrir a los
procesos expropiatorios, esto es, para evitar la intervencion de las
entidades publicas y asi poder utilizar la via de la adhesién privada
negociando por separado con los propietarios, conscientes del
nuevo valor comercial del suelo de Abando. En una palabra, las
necesidades de espacio de Bilbao ante el empuje econémico y so-
cial al que se ve abocado desde las tltimas décadas de la centuria
y que debian haber informado la planificacion del Ensanche, lo tini-

* Alzola, Pablo de, «Habitaciones para obreros». Revista de Vizcaya. Afio primero,
tomo |, de noviembre de 1885 a abril de 1886, pag. 6.
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co que consiguen finalmente es convertir las tierra de labranza y
fincas rurales de Abando, Begofia y Deusto en solares urbanos a
un precio tan elevado que su urbanizacion y construccion supusie-
ron el inicio de la segregacion espacial y social de toda esta area.

Las repercusiones no se hicieron esperar, siendo numerosos los
testimonios recogidos en la prensa bilbaina que dan fe de la escasa
animacién respecto a la compra de solares en el Ensanche de Albia,
reflejando asi mismo la lentitud del proceso constructor, a pesar
de la gran actividad desplegada desde sus origenes en la urbani-
zacion de las calles . O las denuncias por el desinterés e indife-
rencia del Ayuntamiento en la urbanizacién en barrios obreros,
«mientras eran sepultadas grandes cantidades de capitales en el
trazado de calles que tGnicamente pueden ser habitadas por ricos
capitalistas» *°. Las revelaciones efectuadas por Enrique Epalza pu-
blicadas en la Revista Bilbao, 6rgano oficial de la Ciamara de Co-
mercio ¥, por lo tanto, alejadas de cualquier tipo de sospechas de
radicalismo, no dan lugar a ninguna duda. El arquitecto bilbaino se-
fiala en diversos articulos ** publicados en 1895, veinte afos des-
pués de iniciadas las obras del Ensanche, como las calles abiertas
en Albia representaban 13.623 metros lineales de fachada utilizable,
mientras que la parte edificada sumaba 7.589 metros. Esto es, se
habia construido una cuarta parte del Ensanche en un tiempo algo
inferior a la mitad del plazo sefalado para su terminacion. Nada
extraio si tenemos en cuenta la evolucion seguida por el precio
del suelo, que pasa de las 2,15 pesetas el pie cuadrado en 1876, a
3 pesetas para las fincas peor situadas, o 50 para aquellas cercanas
a centros de edificacion para el afio 1900. Mientras tanto, las cons-
trucciones levantadas «en las afueras» continuarian en franca ex-
pansion. Nos estamos refiriendo a las viviendas de «vecindad» edi-
ficadas en los barrios alin no anexionados de Begofa o Deusto.
Concretamente, en Miravilla, Iturribide, Solocoeche, Cantarranas,
Zabala, o Uribarri, donde son mayores las facilidades que las orde-
nanzas prestaban a los propietarios que deseaban emprender urba-
nizaciones, obviando todas aquellas cuestiones que harian referencia
a las condiciones higiénicas, comodidad, ornatos, etc, parametros si
exigidos en el Ensanche, lo que propiciaba una rebaja apreciable en
los precios de los solares y construccion de los primeros.

" «La propiedad». Bilbao. Revista Semanal, mercantil, minera, industrial y maritima.
Organo Oficial de la Camara de Comercio. Afio |, 22-9-1895, n.” 9, pag. BI.

* «Un barrio para obreros». La Unién Euskara, 9-2-1881, tomado de Rodriguez-
Escudero Sanchez, Paloma, 1991, El Ensanche de Bilbao. Tesis doctoral inédita, de-
fendida en la Facultad de Geografia e Historia, Dpto. de Historia del Arte de la
Universidad Complutense de Madrid, pag. 554. La autora sefiala otras denuncias
similares publicadas en La Union Vasco-Navarra, El Noticiero Bilbaino, etc. amén
de la connivencia del Ayuntamiento para con los propietarios.

* «Marcha de las edificaciones en el Ensanche. Revista Semanal, mercantil, minera,
industrial y maritima. Organo Oficial de la Camara de Comercio. Afio |, N.” 24 al
29. En el nimero correspondiente al afio II, |1-1-1896, Epalza presenta diversos
cuadros con las edificaciones levantadas en Bilbao durante |895. Idéntica infor-
macion presenta el N.” 93, correspondiente al afio IIl, 30-1-1897.
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Visto lo acontecido, resultan muy ponderadas las afirmaciones rea-
lizadas por diversos observadores de la época, quienes afirmarian
que hasta el aflo 1900 la edificacién en el Ensanche habria seguido
un ritmo lento pero constante, sin que por ello se lograra aliviar
el grave problema de la vivienda en la Villa. La cuestién no estaria
centrada, por lo tanto, en una aparente falta de actividad cons-
tructora, sino mas bien, en el tipo de viviendas o edificios levan-
tados y en los precios de los alquileres para las casas humildes, a
todas luces desmesurados respecto a las rentas salariales, y cuyas
consecuencias mas palpables fueron la suburbanizacion, el hacina-
miento o la construccién de chabolas en las proximidades de las
fabricas.

5.2.1. Los origenes y primeras manifestaciones del trans-
porte urbano e interurbano

Hasta el momento hemos estado analizando con detenimiento
cémo y de qué manera la aceleracion econdmica e industrial viz-
caina no tardarfa en hacer notar sus efectos en la divisién admi-
nistrativa, o en las modificaciones espaciales producidas y sus as-
pectos sociales esenciales, haciendo especial hincapié con lo
acontecido en Bilbao. Sin embargo, también senalaibamos la tem-
prana descentralizacién industrial que tuvo lugar a lo largo de toda
la Ria, que en Gltima instancia supuso un crecimiento inusitado para
muchos de los municipios riberefios cercanos a la capital. Es im-
portante sefialar estas circunstancias, toda vez que las primeras ini-
ciativas de transporte publico de viajeros y de mercancias son de
tipo suburbano, esto es, vincularon Bilbao con los municipios si-
tuados en las cuencas proximas del Nervion, Ibaizabal, Cadagua,
Asua y los pueblos riberefios de la Ria. Precisamente, la irrupcién
de los primeros tranvias de sangre en Bilbao, tuvieron como ob-
jetivo la conexion de las distintas estaciones de ferrocarril que pau-
latinamente se iban levantando en la capital con los muelles, mas
que un servicio de viajeros propiamente urbano.

En efecto, una de las caracteristicas socio-espaciales ya sefialadas
del proceso de crecimiento urbano fue, sin duda, la temprana in-
corporacién al mismo de los pueblos cercanos al drea urbana. Asi,
mientras Bilbao continuaba paulatinamente su proceso de trans-
formacién como centro o nicleo de negocios y de servicios, en
definitiva, en el drea de representacion politica y financiera del con-
junto de la provincia, en ambas mdrgenes de la Ria comenzaban a
configurarse espacios con una diferenciada utilidad de usos. Al mis-
mo tiempo que se daban los primeros pasos en la urbanizacion y
construccién del Ensanche bilbaino, en la margen derecha se ini-
ciaba su ordenacion como drea de atraccion de poblacion flotante
y de segunda residencia y esparcimiento estival para las clases mas
acomodadas. Entre tanto, los suburbios bilbainos, los municipios
del cauce medio del Nervion como Galdicano, Basauri o Echévarri,
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junto a aquellas otras localidades situadas en la margen izquierda,
contemplaran impasibles la modificacién de su paisaje natural ante
las numerosas factorias e intereses industriales instalados y ante la
presion residencial, fruto del intenso crecimiento poblacional que
se estaba produciendo. En similares condiciones se encontraron
los municipios de las cuencas del Cadagua e Ibaizabal cercanos a
Bilbao que, al calor de la aceleracion econdmica que estaba te-
niendo lugar, veran como son modificados sustancialmente sus tra-
dicionales modos de vida. Y por supuesto el Valle de Asua, donde
las lineas de ferrocarril alli ubicadas, serviran para acercar una agri-
cultura, centrada en los productos horticolas, y una ganaderia que
tienen en Bilbao su principal centro de consumo. No en vano, es
necesario senalar que la poblacion y su concentracién dinamica son
el resultado ultimo del potencial econémico desarrollado en este
amplio espacio geogrifico analizado.

El proceso de aceleracién econdmica e industrial que estd teniendo
lugar en Vizcaya en las dltimas décadas del XIX, implicaba, como
no podia ser de otro modo, una profunda transformacién espacial
y del tejido social. Espacial porque muchas de estas nuevas indus-
trias no pueden instalarse al interior del casco urbano de Bilbao,
dadas sus dimensiones y necesidades en materia de infraestructura
de comunicaciones. Pero también transformaciones sociales, sin
duda alguna, que, en dltima instancia, estin directamente relacio-
nadas con el crecimiento demografico que experimenta la provin-
cia, sobre todo la capital y los municipios mas cercanos. En defi-
nitiva, segregacion humana y zonificacion funcional de los espacios
urbanos y suburbanos. Berry nos recuerda, en este sentido, que
los individuos con bases y necesidades similares, eligen o son obli-
gados %residir en unas determinadas zonas de la ciudad y sus ale-
dafos ™.

En las Tablas 5.1 y 5.2 se aprecian los valores de este crecimiento
demogriéfico. De los 160.579 habitantes con que contaba Vizcaya
segun el censo de |857, se pasa a 311.36] para el afic 1900. En
un computo mds detallado de la poblacién y por cefiirnos dnica-
mente a las localidades de la zona minera y de la Ria, vemos como
evolucionan de algo mas de 40.000 habitantes a 168.000 para las
mismas fechas mencionadas con anterioridad. Ayuntamientos
como Bilbao con 17.969 habitantes, Abando y Begoia antes de su
anexién con 5.079 y 4.535 respectivamente, Baracaldo con 2.688
o Sestao con apenas 341, seglin el censo de 1860, pasan a tener
102.854 en el caso de Bilbao, 15.013 y 10.833 en Baracaldo y Ses-
tao para el cambio de siglo. Pero lo mismo podriamos decir para
algunos municipios situados en la Cuenca media del Nervién, como
Arrigorriaga, Basauri, Echévarri o Galdicano, que presentan indices
de crecimiento interanual muy elevados. O incluso, aquellos otros

* Berry, Brian J.L, 1975, Consecuencios humanas de la urbanizacion. Edicion Pirimide.
Madrid, pag. 41.
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situados en un valle tan marcadamente rural como el de Asua, en
el que pueblos que més tarde seran anexionados por Bilbao *',
como es el caso de Lujua, Sondica, Derio y Zamudio, presentan
también indices de crecimiento poblacional altamente significativos,
mostrando claramente un proceso de suburbanizacién.

También tiene especial interés el comportamiento demogrifico de
las localidades de Begofia y Deusto. El primero de estos municipios
era anexionado parcialmente por Bilbao en 1870, lo cual implicaba
una pérdida importante de poblacién al pasar de 4.535 habitantes
que tenia en 1860 a Gnicamente |.867 segln el censo de |877.
Pero lo significativo es que a partir de esta fecha, teniendo este
Ayuntamiento una extension sensiblemente menor, es cuando co-
mienza a evolucionar mas intensamente su poblacién, con indices
de crecimiento interanuales que van desde 3,61 para el periodo
I1877-87 al 4,31 en el decenio de 1910-20. El Ayuntamiento de
Deusto no sera anexionado ** de manera definitiva hasta 1924, pre-
sentando crecimientos interanuales muy similares a los vistos para
Begona. En ambos casos nos encontramos con lo que denomina-
bamos «las afueras», esto es, aquellos municipios situados en los
aledafios de Bilbao, que experimentaron fuertes procesos de ur-
banizacién y construccion de numerosas «casas de vecindady para
los estratos de la poblacién menos acomodados, a tenor de un
mayor relajamiento de sus ordenanzas municipales y ante la im-
posibilidad de construir este tipo de edificios en el Ensanche bil-
baino. Para estas mismas fechas, el Ayuntamiento de Bilbao pre-
senta también indices de crecimiento importantes, pasando de 3,88
en el decenio de 1887-1900 a 1,89 dos décadas después, no obs-
tante, netamente inferiores a los indices alcanzados para lo que atn
quedaba de los municipios de Begofia o Deusto, lo que constituye
un signo evidente de las mayores dificultades para residir en la
capital.

Este crecimiento demogrifico se debe, en gran parte, a las corrien-
tes migratorias de las personas que hasta entonces habitaban en
las provincias mas préximas o venidas de aquellos pueblos vizcai-
nos mas alejados de los ntcleos de aceleracion econémica. Como
sefiala Davis de una manera aparentemente ingenua, a veces la gen-
te no se traslada porque desee irse, sino que es llevada hacia «afue-
ra» por un grupo mas poderoso que desea su trabajo. Los datos
no pueden ser mas elocuentes al analizar lo acontecido en Bilbao.
Del total de habitantes residentes en la capital entre 1890 y 1900,
Unicamente el 43,14 por ciento de los varones mayores de veinte
afios habia nacido en Bilbao, porcentaje que disminuye al 35,3 para
los que superaban veinticinco afios *.

"' La anexién de Lujua, Sondica, Derio y Zamudio se produjo en |966.

* Por estas mismas fechas eran anexionados la totalidad del municipio de Begofia
y parte de Erandio, concretamente, el barrio de Luchana.

" Corcuera Atienza, ), 1971, Origenes y organizacion del nacionalismo vasco. 1876-
1904. Madrid, pags. 70-73.
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Viendo este panorama de crecimiento econdémico y social iniciado
en el entorno de la Ria, pero que de manera inmediata se expande
a otras zonas, no debe extrafar que desde Bilbao y coincidiendo
con las cuencas hidrogrificas vizcainas, partan distintas lineas de
ferrocarriles con una clara vocacién de suburbanos, sin olvidar de
paso los numerosos intereses que de todo tipo se producen en
ellas.

Ciertamente, el primer ferrocarril que conocié Bilbao fue el que
partia de Tudela (Navarra) para terminar en la capital vizcaina, fe-
rrocarril que constituyo la dltima alternativa de la burguesia mer-
cantil bilbaina para poner freno al aislamiento producido por an-
teriores iniciativas fracasadas para construir una linea entre Madrid
e Iran por Bilbao. El Ferrocarril de Tudela a Bilbao era planteado
como la primera seccion de una posible linea que uniria Bilbao con
el Mediterraneo, aunque su objetivo bdsico fuese el acceso a la
Meseta Castellana y a la Ribera del Ebro a través de Miranda de
Ebro. La eleccion de esta ciudad burgalesa como nudo de comu-
nicaciones, en detrimento de Vitoria, por donde ya circulaba el Fe-
rrocarril del Norte, provocaria una de las polémicas mds agrias en-
tre ambas ciudades hermanas*. Es indudable que por las
caracteristicas propias de este ferrocarril, que presenta un trifico
de mercancias y movimiento de viajeros de largo recorrido, asi
como por el drea eminentemente rural por donde transcurria, no
se le puede considerar como suburbano. No obstante, a partir de
los afos 30 o 40, el enlace entre Bilbao y Ordufa si adquiere tam-
bién un cardcter de linea de cercanias.

Tampoco nos resistiremos a comentar, siquiera brevemente, un
aspecto que en un principio puede parecer de escasa importancia,
pero que con el tiempo demostrara todo lo contrario. Nos esta-
mos refiriendo a la ubicacion de la estacion del Ferrocarril de Tu-
dela a Bilbao. Ya hemos sefialado como la iniciativa de este ferro-
carril fue en su practica totalidad bilbaina, aunque no falté una
ligera participacion en su capital social de accionistas riojanos y ma-
drilefios. Es indudable que la estacién no podia instalarse en el cas-
co antiguo de la capital vizcaina, dado que cuando se inaugura la
linea en el afio 1863, no existian espacios urbanos lo suficiente-
mente amplios como para albergar todas las vias e instalaciones
necesarias para desarrollar su trifico con el suficiente desahogo.
Tampoco resultaba interesante construir la estacion en las afueras
de la jurisdiccion de Bilbao o en terrenos de alguno de los ayun-
tamientos proximos, sin duda, temerosos del atractivo que este
tipo de instalaciones tenia para el comercio o la industria y del

* Novo Lépez, Pedro A, 1993, Infraestructura ferroviaria y modela econdmico del Pais
Vasco. 1845-1910. Tesis doctoral inédita. Departamento de Historia Contempo-
rénea de la Universidad del Pais Vasco, Lejona. La tesis ofrece, en su primera parte,
un andlisis pormenorizado de las primeras iniciativas vascas para la construccion de
ferrocarriles que conectaran la Peninsula con las provincias exentas, asi como las
diferencias habidas entre ellas por los trazados que debian seguir estas lineas.
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dano que podria causar a los intereses del propio Bilbao, de ins-
talarse en alguno de estos lugares; o sin duda, conocedores de la
necesidad de ubicar los servicios ferroviarios lo mas cerca posible
de los espacios urbanos para, de este modo, aprovechar todas sus
potencialidades. La solucion fue construir la Estacién en la orilla
izquierda de la Ria, en terrenos pertenecientes hasta entonces a la
jurisdiccion del Ayuntamiento de Abando, unidos ambos munici-
pios mediante el Puente de Isabel Il, hoy llamado del Arenal. La
Estacion se convirtié, de manera inmediata, en el auténtico «Ca-
ballo de Troya» bilbaino sobre el municipio de Abando. A partir
de este momento fue cuando se intensificaron los proyectos ex-
pansionistas de Bilbao, que tienen su premio con la anexién parcial
de Abando y Begofia en 1870, que se convierte en total para el
primero de los municipios citados en el afio 18%0. Pero no sélo
esto. Los planes de Ensanche tendran, en la Estacion del Ferrocarril
de Tudela a Bilbao, el principal eje de expansion y crecimiento de
la nueva ciudad **, amén de convertirse en el centro neurdlgico
donde se acumularia la mayor accesibilidad y trifico de la Villa,
como tendremos ocasion de ver. No en vano, los ferrocarriles, sus
vias e instalaciones, condicionan y configuran la estructura y forma
general de todas las ciudades donde este medio de locomocién
estd de un modo u otro presente *.

Un intento claro de articulacion del mercado interior de la pro-
vincia lo tenemos en el Ferrocarril Central de Vizcaya. En efecto,
los principales referentes econémicos ya no se encuentran exclu-
sivamente fuera del Pais Vasco, sino mas bien dentro de él. El pai-
saje rural, los caserios, los espacios verdes, etc., dejaban paso de
manera inexorable a las factorias, a los intereses industriales y eco-
némicos en general, y como consecuencia, a los nucleos urbanos
y su extension hacia los suburbios cercanos. Todas estas circuns-
tancias tienen su repercusion inmediata en el cambio de las preo-
cupaciones ferroviarias, poniéndose el acento ahora en las comu-
nicaciones transversales con dos ejes fundamentales.

Hacia el este, el primero es el Ferrocarril Central de Vizcaya, inau-
gurado en 1882, es decir, la linea que articula y ordena el drea del
rio Ibaizabal entre Bilbao y Durango, y que impulsa el transporte
de viajeros y mercancias de la Vizcaya del interior hacia su principal

¥ ¢Desde luego, dicha estacion (Abando) ha sido mirada por nosotros como un

centro notable, tal vez el de mayor importancia que ha de existir en el porvenir
de Bilbao. Hubiera sido un absurdo el no tener presente sus condiciones de em-
plazamiento y construccion, para ligarla convenientemente con la poblacién en pro-
yecton Ver, Lizaro, Amado. Memoria descriptiva sobre el proyecto de Ensanche de la...
Op. Cit., pag. 145. También son numerosas las referencias que el Plan de Ensanche
de 1873 hace a la Estacion de Abando y otras que se construyan. Ver, Memoria del
Proyecto de Ensanche de Bilbao, presentada por los ingenieros Pablo de Alzola y Er-
nesto Hoff.neyer, y el arquitecto Severino de Achicarro. Imp. Juan E. Delmas. Bil-
bao, 1878, pags. 59-63 y 72-74 entre otras.

* Herrero, Agustin, y Leira, Eduardo, 1986, «El ferrocarril en la ciudad: jproblema
u oportunidad?». Estudios Territoriales, n.” |8, pag. 86.
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mercado. Es el primer ferrocarril comercial de via estrecha de Viz-
caya y, en cierta medida, compaiiia bandera por la que se guiaran en
lo sucesivo el resto de las vias métricas de la cornisa cantdbrica. Con
el tiempo, el Central de Vizcaya servird de conexién a otros ferro-
carriles, como es el caso de la linea construida entre Amorebieta y
Guernica, ampliada posteriormente hasta Pedernales y Bermeo ¥; o
las lineas de Durango a Zumérraga * y de Elgoibar a San Sebastian **,
prolongaciones que servirdn para unir ferroviariamente las dos ca-
pitales maritimas vascas. Vistas las caracteristicas del ferrocarril Cen-
tral de Vizcaya, tampoco se le puede considerar como una linea ge-
nuinamente suburbana, dado que transcurre hacia el interior de la
provincia, por un drea que no se puede definir como de continuidad
urbana. No obstante, hay que senalar que esta linea transcurria por
localidades como Dos Caminos, Basauri o Galdacano, situadas en el
area de influencia del «Gran Bilbaoy, por lo que es necesario hacer
algunas referencias al movimiento de viajeros y trafico de mercancias
de este ferrocarril.

La segunda direccion es hacia el oeste, toda vez que la cuenca del
Cadagua también dispondri de ferrocarriles hasta Balmaseda. El
proyecto de construir un ferrocarril econémico a través de este
valle, uniendo Bilbao y Balmaseda data de 1884, aunque ya ante-
riormente hubo otros proyectos. Sin duda alguna, el hecho de que
desde tiempo atras ya estuvieran en explotacion las lineas de Ma-
drid a Iriin a su paso por Alava y Guipizcoa, asi como la de Tudela
a Bilbao, habian retrasado una idea sentida por un amplio espectro
de la poblacion de Vizcaya. La parte occidental de la provincia que-
daba, de este modo, desprovista de las numerosas ventajas que
ofrecian las vias férreas, siendo marginada respecto a otras dreas
donde se estaban produciendo una evidente aceleracion econo-
mica. Las circunstancias sociales y las condiciones del comercio y
la industria habian variado de tal modo que, «alli donde hace afios
se veian humeantes chimeneas y los carros del pais eran insufi-
cientes para el arrastre de los productos elaborados, sélo se con-
templa hoy las ruinas de las que fueron célebres ferrerias en tiem-
pos no muy lejanos»*’. Es evidente que los impulsores del
ferrocarril del Cadagua, entre Balmaseda y Zorroza, no trataron
de resucitar este proyecto con los mismos objetivos con que fue
informado en la década de los treinta del siglo pasado. Esto es,

¥ La inauguracion del Ferrocarril de Amorebieta a Guernica tuvo lugar el 14 de
agosto de 1888, llegando a Pedernales el |15 de marzo de 1893, teniendo que es-
perar los habitantes del Municipio de Bermeo hasta 1956 para ver llegar los trenes.
* Esta linea fue inaugurada parcialmente, entre Zaldivar y Malzaga, el 19 de sep-
tiembre de |887. El tramo hasta Vergara era abierto a la explotacion el | de julio
de 1888, llegando el tren a Zumidrraga el 26 de agosto de 1889.

¥ La apertura de este ferrocarril también se hizo por secciones. El 3 de agosto de
1893 era inaugurada la seccion entre Elgoibar y Deva. Con posterioridad, el B de
abril de 1895, se producia la apertura de la seccion entre Zarauz y San Sebastian,
no inaugurandose por completo hasta el | de enero de 1901.

* Gorbea, Valentin, 1886, Proyecto de ferrocarril de Zorroza a Vaimaseda. Memoria,
ano [886. Imp. de la Casa de la Misericordia. Bilbao, pig. 9.
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conectar Bilbao, su puerto y la Ria con el mercado nacional a tra-
vés del valle de Mena, Medina de Pomar y La Bureba en la provincia
de Burgos. Ahora se trataba de aprovechar las caracteristicas de
un ferrocarril suburbano, dada la proximidad de Bilbao, acarrear
los minerales explotados en los criaderos situados cerca de la linea,
e intentar que los efectos de la expansion industrial de la margen
izquierda de la Ria se prolongaran hacia el Cadagua. Esta linea tam-
bién fue objeto de sucesivas ampliaciones. Concretamente, la efec-
tuada por el ferrocarril de Santander a Solares, la linea que unia
esta localidad cantabra con la vizcaina de Zalla, y la ampliacion des-
de Zorroza hasta Bilbao*'. A pesar de que todas ellas formaron
en su dia la Compafiia de los Ferrocarriles de Santander a Bilbao *?,
disponemos de algunas memorias individualizadas, por lo que po-
demos analizar para algunos afios la trayectoria de la linea entre
Bilbao y Balmaseda, que en algunos aspectos si posee caracteris-
ticas suburbanas.

Ni que decir tiene que tanto el ferrocarril Central de Vizcaya
como el de Santander a Bilbao tienen sus propias estaciones. El
primero de ellos la sitiia, después de largas negociaciones con el
Ayuntamiento de Bilbao por la extension y vias auxiliares que
debia tener, en el barrio de Achuri, en los aledafios del Casco
Viejo. Mientras que el segundo dispondra de una estacién de via-
jeros proxima a la del ferrocarril de Tudela a Bilbao, constru-
yendo también una segunda para la clasificacion y expedicién de
mercancias, cerca de la plaza de toros. Nos encontramos, de
este modo, con una redundancia de instalaciones ferroviarias, ya
por si mismas de grandes dimensiones, que se agregan una por-
cidon mas de suelo para almacenes de todo tipo, de lineas de ac-
ceso a la ciudad, etc. Cada compaiia edifica uno o varios em-
plazamientos situadas lo mas cerca posible del centro urbano,
compitiendo con el Ensanche, levantando barreras arquitecté-
nicas y espacios exclusivos para sus vias e instalaciones, que si
en un principio discurrian por los arrabales de la ciudad, el cre-
cimiento de las mismas terminarin por segregar determinados
barrios, como es el caso de Recalde.

Paralelamente y al mismo tiempo que se construfan las lineas trans-
versales que articulaban las necesidades que en materia de trans-
porte de viajeros y mercancias requeria el interior de la provincia,
la capital vizcaina se convertia en un auténtico hervidero de diver-

5! El Ferrocarril de Santander a Solares era inaugurado el 27 de febrero de 1890,
mientras que la apertura de la linea entre Zorroza y Valmaseda se producia el 29
de noviembre del mismo afio. No obstante, la conexién entre ambos, esto es, la
linea entre Zalla y Solares, no fue abierta su explotacién hasta el 3 de julio de 1896.
Finalmente, el tramo entre Zorroza y Bilbao, y con él, toda la linea entre Santander
Y la capital vizcaina, era inaugurado el 30 de julio de 1898.

? Francisco Hurtado de Saracho, Nortario. Constitucion de la Compaiia de los
Ferrocarriles de Santander a Bilbao. 7 de julio de 1894.
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sos proyectos de ferrocarriles y tranvias. Bilbao era el punto de
partida de otras lineas, con una longitud mds corta que las ante-
riores, pero con un objetivo comin a todas ellas: enlazar la capital
con los municipios situados a ambas orillas de la ria del Nervion,
sin olvidarse de aquellos ayuntamientos ubicados en su drea mas
préxima de influencia. Un ejemplo del evidente interés despertado
por las comunicaciones lo encontramos en el hecho de que, en la
margen derecha, entre Bilbao y Las Arenas, se suscitaron, al mismo
tiempo, un proyecto de ferrocarril y dos de tranvias para su ex-
plotacion, ocurriendo otro tanto en la orilla izquierda. Pero lo mis-
mo sucedera con la cuenca del Ibaizabal, por donde transcurria el
ferrocarril Central de Vizcaya desde 1882, no siendo obsticulo
para la construccion de un tranvia entre Bilbao y Durango, con
ramales a Lemona y Ceanuri; o el Valle de Asua, por el que dis-
curriran tanto el ferrocarril de Bilbao a Lezama, como el de Lu-
chana a Munguia, explotando un drea coincidente. Al mismo tiem-
po y situandonos en el propio casco bilbaino, en el afio 1875, era
presentada la primera proposicion para establecer un tranvia ur-
bano que circulara por diversas calles de la ciudad, y cuyo objeto
principal era enlazar las estaciones de ferrocarril y los muelles de
la capital, esto es, destinado fundamentalmente y en principio al
transporte de mercancias.

Pero vayamos por partes. Mientras se estaban dando los primeros
pasos tendentes a la construccion del Ensanche de Bilbao, en ese
mismo periodo, comenzaba la planificacion de la margen derecha
de la Ria como drea de atraccion de poblacion flotante y esparci-
miento estival, a la vez que de segunda residencia. La promulgaciéon
de la Ley de Desamortizacion Civil de |.° de mayo de 1855, que
facultaba al Gobierno para hacerse con los bienes raices propiedad
de los municipios, suponia, en ultima instancia, la liberalizacion, pri-
vatizacion y puesta a la venta de numerosos terrenos que hasta
entonces habian permanecido como comunales. Tal analisis nos lle-
varia demasiado lejos, pero para nuestros propositos seria sufi-
ciente sefalar como distintos personajes bilbainos adquirieron
grandes extensiones de tierra, iniciindose de este modo la trans-
formacion radical de este drea. Este seria el caso de Midximo Agui-
rre y Niceto Urquizu, que compraron las marismas y arenales exis-
tentes desde La Avanzada (Guecho) hasta Lamiaco (Lejona). Pero
también de Martinez de las Rivas, que adquiere terrenos en Punta
Galea, o Victor Chavarri, que lo hace en la zona de Artaza (Gue-
cho). Un paso mas lo observamos con la constitucién, en el ano
1864, de la «Sociedad Viuda de Maximo Aguirre e Hijos», quienes
desplazan su interés hacia los terrenos de Las Arenas, donde se
privatizan nuevos comunales, ademds de la venta de parcelas para
la edificacion de residencias **. Ellos mismos fueron los que crearon

** Un anilisis pormenorizado de las distintas escuelas arquitecténicas representadas
en la construccion de residencias en la margen derecha, lo tenemos en Fullaondo,
Daniel |, 1968, Nueva Forma, n.® 35.
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la «Sociedad de Bafos de Mar Bilbainos» cuatro afios después. La
intencionalidad de todos estos hechos era bien clara. Configurar
el municipio de Guecho, comenzando por Las Arenas, Algorta y,
mas tarde, Neguri, en un drea de recreo, de esparcimiento estival,
en una auténtica estacion de bafos para el disfrute de las nume-
rosas familias bilbainas pertenecientes a las élites urbanas. La cons-
truccion de un hipédromo, instalaciones de tiro de pichén, campos
de fatbol y polo, incluso un aerédromo en el drea deportiva de
Lamiaco *, hoteles, casas de bafios calientes, salones de recreo **,
etc., presentan un panorama totalmente alejado de lo que estd
ocurriendo en la orilla opuesta.

El éxito obtenido debié de ser fulgurante, especialmente, en los
meses de verano, a tenor de las noticias de que disponemos. «Bas-
ta recordar que durante los cinco o seis meses que alli dura la
temporada, recorren el trayecto diariamente entre Bilbao y Las
Arenas, 79 omnibuses que hay matriculados y cuyos viajes se re-
piten sin tregua ni descanso. Este nimero de vehiculos queda re-
ducido a 30 en el resto del afio y con dificultades pueden desem-
pefiar el servicio que el movimiento mercantil exige» **. No es de
extrafar, por lo tanto, que fuesen varias las iniciativas y proyectos
para establecer un servicio de viajeros y mercancias mas regular y
con mayor capacidad. En efecto, en el mes de noviembre de 1871,
los ingenieros Juan Manuel Morales y Juan Gonzalez Lavin, presen-
taban en el Ayuntamiento de Bilbao, en la Diputacién de Vizcaya
y en el Ministerio de Fomento, una solicitud para la construccion
de un «tranvia de sangre» entre Bilbao y Las Arenas *". Casi por
las mismas fechas, diversas personalidades encabezadas por los
hermanos Aguirre, promovian la construcciéon de un ferrocarril
desde Bilbao hasta La Avanzada de Algorta . No acaba aqui el in-
terés. En octubre de 1872, el Ministro de Fomento remitia a la
Direccién General de Obras Publicas un proyecto presentado por
Martin Mendiola, quien se proponia construir un «tramway» de Bil-
bao a Olaveaga, Las Arenas y Algorta *’.

Todos estos proyectos mencionados para la margen derecha, ade-
mas de sus semejanzas en lo que a los trazados se refiere, tratan

* Arpal, ]. y Minondo, A, 1974, «El Bilbao de la Industrializacién: una ciudad para
una éliten, Saioak, n.° Il, pag. 44.

% Beascoechea, |M." y Ortega Villar, |.L, 1991, Las Arenas en la tarjeta postal. Bilbao,

g. 18,

i:Elﬁ\ru::hi\fo de la Diputacion Foral de Vizcaya. Carpeta n.° 1.627-19, expediente n.*
|. Trarvia de Bilbao a Las Arenas y Algorta.

" La presentacién en los distintos organismos obedece a que el tranvia debia dis-
currir por calles y carreteras pertenecientes a cada uno de ellos. Concretamente,

por las calles de La Estufa y La Esperanza del Ayuntamiento de Bilbao; por el camino -

existente desde el final de la Sendeja a Deusto, perteneciente a la Diputacion de
Vizcaya; y por el camino de Sirga desde Deusto a Las Arenas, propiedad del Estado.
8 Pefacerrada, |, 1872, Bilbao Puerto de Bafios. El Ferrocarril de Bilbao a La Avanzada
de Algorta. Imp. Juan E. Delmas. Bilbao.

* Dipuracion Foral de Vizcaya. Seccion Obras Publicas, GK-DC-2227. Proyecto de
Tramway de Bilbao a Olaveaga, Las Arenas y Algorta.
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de explotar los mismos intereses econémicos. En primer lugar,
articular el trafico de mercancias que se producia alrededor de los
cuatro fondeaderos existentes en la Ria, antes de la construccion
del Puerto Exterior del Abra. En definitiva, aprovecharse del in-
tenso movimiento de buques de diversos portes y calados que de
todos los puntos se hallaban constantemente surtos en los fon-
deaderos de Bilbao, Olaveaga, Desierto y Portugalete. Pero, ade-
mds, existian algunos intereses industriales, como los astilleros ubi-
cados en Deusto y Olaveaga. Y, por U(ltimo, pero quizd mads
importante, el aprovechamiento del considerable ensanche que es-
taba sufriendo la poblacién de Bilbao, extendiéndose por la orilla
derecha hasta la zona del Campo de Volatin, donde se estaban
construyendo magnificos palacetes y elegantes mansiones. Pero so-
bre todo, para aprovechar el intenso movimiento de viajeros que
se dirigen a Las Arenas, «lindo conjunto de elegantes palacios y
magnificas granjas de recreo, desarrolladas prodigiosamente para
el lujo y las necesidades de la riqueza bilbainax .

Resultaba evidente la imposibilidad de dar cabida a los tres pro-
yectos, aunque se consideraban como compatibles la construccién
del ferrocarril y una linea de tranvia. Finalmente, la concesién se
hacia en favor de Lavin y Morales °'. El trazado partia de La Sendeja,
continuando por la carretera de Plencia (propiedad de la Diputa-
cion) hasta el punto denominado «la cerveceran, para tomar des-
pués el camino de Sirga (construido por Amado Lazaro en 1852),
pasando por Deusto, Olaveaga y Las Arenas. Finalmente y a peti-
cion del propio Ayuntamiento de Guecho, el tranvia se extendia
por La Avanzada hasta las Plazuelas de San Ignacio y Santucu ®,
llegando més tarde hasta la Iglesia de San Nicolds, en Algorta ®*, La
compafiia se constituia con un capital de diez millones de reales *,
inaugurandose parcialmente * el tranvia entre Bilbao y Olaveaga el
9 de noviembre de 1877. Antes de comenzar la explotacién, el

% Archivo de la Diputacién Foral de Vizcaya. Carpeta n.° 1.627-19, expediente n.”
|. Tranvia de Bilbao a Las Arenas y Algorta.

® La autorizacién del Ayuntamiento de Bilbao se hacfa publica el 5 de enero de
1872, en la que se haclan constar las bases segtin las cuales debian instalarse las vias
en las calles del municipio. El Real Decreto del Ministeric de Fomento tiene fecha
de |18 de octubre del mismo afio, en la que aparecen el pliego de condiciones ge-
nerales con arreglo al Decreto Ley de 14 de noviembre de 1868, La autorizacion
de la Diputacién de Vizcaya es mas tardia, tiene fecha de 25 de mayo de 1875, dado
que las negociaciones para el paso del tranvia por la carretera de su propiedad
fueron mas complejas. Ver, Archivo de la Diputacion Foral de Vizcaya. Obras Pu-
blicas, GK-DC-2290.

¥ Archivo de la Diputacion Foral de Vizcaya. Carpeta n.° |.627-19, expediente n.°
2. El interés demostrado por el Ayuntamiento de Guecho queda patente si tenemos
en cuenta que se comprometia a realizar las expropiaciones necesarias, las expla-
naciones y obras de fibrica, mientras que la Compaiiia del Tranvia realizaria la cons-
truccion del resto del camino.

* Archivo de la Diputacién Foral de Vizcaya. Carpeta n.® 1.627-19, expediente n.”
4. La aprobacién puede verse en el Boletin Oficial de la Provincia de Vizcaya, del
24-3-1891, n.” 218, folio 870.

* Gaceta de los Caminos de Hierro, afio XXV, n.° 30, 25-VI-1880. (Pig. 479).
 Gaceta de los Caminos de Hierro, afio XXI, n.° 14, 12-X-1878. (Pag. 278).
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tranvia de Bilbao a Algorta era traspasado a diversas personalida-
des que posefan importantes intereses inmobiliarios en la zona *.
Se trata de los hermanos Amann (Juan |. y Emilio), Juan de Aburto
y Azaola y Eusebio Garcia Lejarraga.

Sin embargo, no sera el (nico medio de transporte de viajeros y
mercancias que transcurrird por la margen derecha. Efectivamente,
en 884 volvia a tomar cuerpo el proyecto de construir un ferro-
carril de via estrecha, ahora tinicamente hasta Las Arenas, después
de salvar las numerosas dificultades que impidieron su construc-
cién con anterioridad ¢’

Las excelentes condiciones naturales de la playa de Las Arenas,
junto con las ventajas obtenidas en la adquisicién de numerosos
terrenos del municipio de Guecho calificados como comunales,
exentos de interés econémico al estar situados en un amplio are-
nal, y por otra parte, escasamente poblados, fueron factores esen-
ciales que hicieron de la margen derecha el lugar idéneo para su
planificacién como drea de esparcimiento. El ferrocarril constituia
un instrumento adecuado para revalorizar estas propiedades, ade-
mds de posibilitar una comunicacion rdpida y cémoda para la po-
blacién flotante que se dirigia a los establecimientos de bafios. Sin
embargo y como hemos visto mds arriba, desde 1877 estaba en
explotacion, con gran éxito de viajeros *°, el tranvia de sangre entre
Bilbao y Las Arenas, ampliado en 1881 hasta Algorta. Cabe pre-
guntarse las razones por las cuales no se mejoraron las condiciones
del tranvia o por qué no se acometio su electrificacion hasta 1897,
antes que construir un ferrocarril paralelo que necesariamente du-
plicaba las inversiones. Un tranvia que, por otra parte, ademds de
partir desde el Arenal de Bilbao (el ferrocarril lo haria, en principio,
desde San Agustin), realizaba servicios cada cuarto de hora, amén
de contar con numerosos cambios de via y apartaderos que le per-

® Alvargonzilez, Ramén, 1985, «Tranvias y espacio urbano en Gijén. (1889-1963)».
Eria. El autor constata para la ciudad de Gijon la conexion entre los negocios in-
mobiliarios y el transporte en la ciudad, toda vez que el capital fijo necesario para
los tendidos viarios era de tal magnitud, que serfa dificil recuperlo a corto plzo
Unicamente mediante la explotacion de las distintas lineas. Pag. 131, 140 y otras,
*" El primer proyecto promovido por los hermanos Aguirre en |B71 fue recibido
con cierta frialdad por buena parte de los ahorradores bilbainos. No son ajenos a
este inicial rechazo, los malos resultados cosechados por los ferrocarriles en Espafia
y, mds concretamente, por la linea de Tudela a Bilbao, que acaparé numerosos
ahorros y que termind suspendiendo pagos y arruinando a no pocas familias bil-
bainas. E! resto lo hizo el comienzo de la Il Guerra Carlista, con la consiguiente
E@aralizacién de las actividades economicas.

En la Memoria enviada por la Compaiiia del Tranvia de Bilbao a Algorta en 1881
al Ministerio de Fomento, en solicitud de permiso para levantar una segunda via,
aseguraban que su necesidad «lo demuestran las enormes dificultades que la Com-
pafila tiene que vencer para transportar en las actuales condiciones mds de un mi-
ll6n de viajeros y dos mil toneladas de mercancias, como ha sucedido en el presente
afoy. Ver, Archivo de la Administracion del Estado. Proyecto de segunda via entre
Bilbao y Las Arenas, con ramales a los muelles de la Salve, Deusto y Elorrieta. Afio
1881. Caja n.” 27316.
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mitian realizar cruces cada siete minutos y tener tarifas de seis cen-
timos por kilémetro en primera clase. Las razones son varias y
entre ellas, el hecho de que la compaiiia del tranvia no estaba en
manos de la familia Aguirre *°. Ademds el tranvia realizaba todo el
trayecto entre Bilbao y Las Arenas en 65 minutos «tanto tiempo
invertido en tan reducido recorrido (13 Km.) es poco aceptable,
ni con las necesidades de una zona comercial, ni con las exigencias
de un camino de recreo y de lujo» . Aqui es donde reside la razén
principal. Los impulsores del ferrocarril quieren un instrumento
que satisfaga los gustos exquisitos de los viajeros que se dirigen a
un drea eminentemente residencial y de recreo, sin olvidar la cap-
tacién de mercancias del comercio generado. Estas condiciones de
rapidez, comodidad y lujo para los viajeros, junto con una mayor
capacidad de absorcién de mercancias, dificilmente podian hacerse
con un tranvia que, por el momento, era de traccion animal. El
ferrocarril de Bilbao a Las Arenas era inaugurado por la familia real
el | de julio de 1887, transportando durante ese semestre 287.803
viajeros, cifra que se incrementaria notablemente, aunque tuvo que
competir rudamente con el tranvia, como tendremos ocasion de
ver, dado que ambos medios explotaban la misma drea.

El comienzo de las obras del Puerto Exterior del Abra en 1889,
construccién que incluye el rompeolas, muelles de Santurce y con-
tramuelle en la Punta de Begofia, provocaron indirectamente la de-
saparicién de la playa de Las Arenas como lugar de bafios. En la
prictica, esto supuso que la atencién urbanizadora se desplazara
hacia la playa de Ereaga, La Avanzada y Neguri. El componente es-
peculativo de la compra de terrenos procedentes de la dltima de-
samortizacién de comunales llevada a cabo en 1894, es evidente,
La mayor parte de estos terrenos fueron comprados por José
Amann, Enrique Aresti y Valentin Gorbefia, quienes constituyen en
1903 la «Sociedad de Terrenos de Neguri». Recordar al efecto que
la familia Amann estaba estrechamente relacionada con la com-
pania del tranvia de Bilbao a Algorta, mientras que Aresti y Gor-
befia estaban ligados al ferrocarril de Santander a Bilbao, Compafiia
que adquiria en 1900 las lineas de Bilbao a Las Arenas y Las Arenas
a Plencia”'.

** De las 2.000 acciones emitidas por la Compafiia del Ferrocarril de Bilbao a Las
Arenas, la familia Aguirre disponia de 650, esto es, el 32,5 por ciento del capital
social. Ademis recibieron una serie de «compensacionesy cuando estos transfirie-
ron la concesion. Concretamente, 28.000 pesetas en conceptos de estudios pre-
vios, junto con el depoésito de otras 45.000. Ademas la Compafiia constituida se
obligaba a entregar a los antiguos concesionarios, el 20 por ciento de las utilidades
que anualmente resultasen, una vez deducido de |os productos liquidos la cantidad
destinada al fondo de reserva hasta completar el 10 por ciento del capital social, y
un é por ciento para los accionistas. Ver, Urribarri, Félix, 1884, Escritura de cons-
titucion, estatutos y acta notarial de la Compaiiia del Ferrocarril Economico de Bilbao a
Las Arenas. Imp. de la Revista Mercantil. Bilbao.

™ |barreta, Adolfo, 1882, Memoria del Ferrocarril Econdmico de Bilbao a Las Arenas.
Bilbao, pag. 7.

"' El proyecto para construir una linea de las Arenas a Plencia era presentado en
1888. El ferrocarril era planteado como una continuacion de la Linea de Bilbao a
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Consignabamos al comienzo de este capitulo, como el desarrollo
economico de Bilbao no se circunscribia tinicamente al circulo ur-
bano de su poblacion, sino que mds bien, adquiria su verdadero
significado y potencialidad en toda la zona que se extiende entre
la capital y la desembocadura de la Ria, por ambas margenes, pero
principalmente en la lzquierda. Cuando se plantea la posibilidad de
construir un tranvia por las localidades principales de la margen
izquierda, al mismo tiempo que se esta planificando el ferrocarril
de Bilbao a Portugalete, existe ya un tren minero en explotacion,
tres en construccion y otros dos en proyecto '>. Afadir a estos
intereses mineros, la fabrica del Carmen y la de San Francisco de
Mudela, para completar el panorama industrial inicial.

En efecto, en 1875, José Zardain, vecino de Sestao, solicitaba de la
Diputacién de Vizcaya que se le considerase como el primero en
la explotacion de un proyecto para la construccién de un tranvia
de traccién animal, que partiendo de la Iglesia de San Nicolas, en
Bilbao, y pasando por Portugalete, terminara en Santurce ™. El pro-
yecto llama la atencion sobre la «enormidady del trifico que habia
de generarse en la zona y, mas concretamente, del gran nimero
de viajeros que utilizarian el tranvia entre los puntos extremos,
amén de la necesidad de poner en comunicacién los distintos cen-
tros de trabajo que ya operaban en la margen izquierda. El trazado
arrancaba de la Plaza del Arenal, para recorrer el Boulevard, pasar
por el puente de Isabel Il y, por la calle de la Estacién, entrar «en
la gran calle proyectada de la nueva poblacién» ™ para recorrerla
en toda su extension hasta San Mamés. En este punto tomaria la
carretera a Santurce (propiedad de la Diputacion de Vizcaya), que
no abandonaria hasta el final del trayecto ™.

Las Arenas, «para llegar a Algorta, muy frecuentada en los meses de verano gracias
al buen nombre que como estacién de bafios tiene ya adquirido (...) No creemos
exagerado clasificar a Algorta y Plencia como poblaciones ricas, especialmente la
primera, y a ambas ademas como de un porvenir y engrandecimiento notables den-
tro de un plazo relativamente brevey. Ver, Arambarria, .M, 1888, Proyecto de fe-
rrocarril de via estrecha de Las Arenas a Plencia. Memoria que acompana al proyecto
entregade en el Ministerio de Fomento al solicitar la concesion del expresado ferrocarril,
Imp. Vda. de Delmas. Bilbao.

™ Algunos de los ferrocarriles mineros y sus arrastres durante el afio 1887, fueron
los siguientes. Ferrocarril de Triano, construido y explotado por la Diputacion de
Vizcaya, Durante el afio |887 habria transportado un total de 1.734.306 Tn. Fe-
rrocarril de la Orconera, en explotacién desde [877, habiendo movilizado
1.056.261 Tn. Bilbao River Cantabrian Railway Co., en funcionamiento desde | 878,
arrastrando en el afio sefialado un total de 898.523 Tn. El ferrocarril de la Franco
Belga, en explotacién desde 1880, y con una produccion de 541.902 Tn. Ferrocarril
de Luchana Mining, con un movimiento de minerales de 120.741 Tn.

™ Boletin Oficial de la Provincia de Vizcaya, n.” 44, folio 173, con fecha 9 de oc-
tubre de |875. La peticion se hacia de acuerdo al Decreto Ley de 14 de noviembre
de 1868.

" Se refiere a La Gran Via Don Diego Lopez de Haro. No obstante, y dado que
se habria retrasado el momento de su apertura, el tranvia transcurriria por la Calle
de Hurtado de Amézaga hasta Vista Alegre.

" Archivo de la Diputacién Foral de Vizcaya. Archivo Administrativo, Carpeta n.”
1.628-20, expediente n.° 3 B. Tranvia de Bilbao a Santurce.
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A pesar del impetu con que se habian iniciado los tramites para la
concesién del tranvia, lo cierto es que a principios del afio 1881
aun no habian dado comienzo las obras. El retraso venia motivado,
entre otras causas, porque atin no se habia dilucidado la construc-
cion de un puente metélico sobre el rio Galindo, en Baracaldo. No
faltaron otras causas, mds significativas quiza, como las reclamacio-
nes interpuestas por la compaiia del tranvia de Bilbao a Las Are-
nas, «con el injustificado y poco caritativo fin de entorpecer y di-
latar la ejecucion del (tranvia) de Bilbao a Santurce» . Es evidente
y estd constatado, el notable incremento del vecindario en estos
ayuntamientos de la margen izquierda, asi como el desarrollo de
nuevas instalaciones industriales y mineras, a medida que trans-
curria el tiempo. Y sin embargo, todas aquellas personas que tu-
vieran la intencion de dirigirse desde Bilbao a esta zona, de no ha-
cerlo a pie, debian tomar el tranvia de la margen derecha, para
atravesar la Ria tanto a la ida como a la vuelta. En estas condicio-
nes, se comprende el interés de la compaiiia del tranvia de Las
Arenas "7 por dificultar al maximo la construccién de un tranvia por
la orilla opuesta. No obstante, el tranvia de Bilbac a Santurce era
inaugurado el 22 de abril de 1882, pero Unicamente desde la capital
vizcaina hasta el Desierto (Baracaldo). La explotacion completa
hasta Santurce se realizaria al mes siguiente. Previamente, Zardain
habia cedido la concesién en favor de Gaspar Leguina y Laureano
Goémez Santa Maria, que a su vez la traspasaba en venta a José Félix
Vitoria y Victor Maruri y Palme. La Compaiiia se constituia con un
capital social de 2,5 millones de pesetas, dividido en 5.000 acciones
de 2.000 reales cada una ™. El movimiento de viajeros y trifico de
mercancias serd notable, como tendremos ocasién de comprobar,
a pesar de la construccion poco tiempo después del Ferrocarril de
Bilbao a Portugalete.

En efecto, muchas cosas habian cambiado desde que en 1858 era
solicitada por primera vez, y por la «Sociedad Constructora de Fe-
rrocarriles Econémicos de Espafia», la concesion para construir y
explotar una via desde Bilbao por Abando a Portugalete ”. Los
cambios radicales que se suceden en el tltimo cuarto del siglo XIX
en el Pais Vasco, en general, y, en Vizcaya, en particular, daban un

" Quien asi se expresaba eran los Alcaldes de los Ayuntamientos afectados, como
el de San Salvador del Valle, Portugalete, Sestao, Santurce y otros de las Encarta-
ciones (Balmaseda, Carranza, Giiefies, Zalla, etc.). Ver, Archivo de la Diputacion
Foral de Vizcaya. Seccién Administrativa. Carpeta n.” 1.628-20, expediente n.” 4.
7 La Compaiiia del Tranvia de Bilbao a Las Arenas y Algorta habria solicitado la
nulidad de la concesion del Tranvia de Santurce, alegando para ello «variar grave y
esencialmente el proyecto primitivo, alterando su trazado y empleando otra fuerza
distinta de |a fuerza animaly. Es cierto que el Tranvia de Santurce planeaba el em-
pleo de «méquinasy, ateniéndose a las recomendaciones de la propia Diputacion,
que facultaba la introduccién de cuantas mejoras se fuesen conociendo en el es-
tablecimiento y explotacion de los tranvias. No obstante, habrd que esperar hasta
1896 para ver electrificada la linea.
:: Gaceta de los Caminos de Hierro, n.® 16, afio XXVIIl. 22 de abril de 1883,
Archivo de la Diputacion Foral de Vizcaya. Seccion Administrativa. Carpeta n.”
1.620-11, expediente n.° |.
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nuevo significado social y econémico a esta linea férrea. La margen
izquierda de la Ria comenzaba a sufrir una transformacién extraor-
dinaria, pasando de un paisaje netamente rural a otro urbano, don-
de el desarrollo minero e industrial acelerado y los cambios de-
mograficos consiguientes, modelaban una sociedad bien distinta a
la hasta entonces existente. Las condiciones naturales del drea por
donde transcurre esta linea de apenas |2 kilémetros, junto con las
transformaciones econémicas y sociales a que da lugar, no pueden
calificarse mds que de excepcionales. La desaparicion de todas las
trabas forales que impedian la explotacion de los ricos y abundan-
tes cotos mineros de la zona, junto con la utilizaciéon de los nuevos
métodos para la elaboracion de aceros de gran calidad, son los dos
grandes hitos econémicos de la historia contemporinea vasca. Es
evidente que los nuevos intereses econémicos, junto con el cam-
bio de habitos y mentalidades propios ya de las sociedades de ma-
sas, requerian un sistema de comunicaciones distinto al inicialmen-
te previsto.

Estas ideas fueron las que recogié Federico de Solaegui, quien so-
licita, en 1871, la concesién de un ferrocarril desde el muelle de
Ripa a Portugalete ™, La paralizacién forzosa que sufrieron todas
las actividades a tenor del conflicto bélico carlista, asi como el he-
cho de que la linea fuese solicitada por otra persona®', lo cual da
muestra nuevamente del renovado interés por los negocios vin-
culados al transporte, repercutieron en un considerable retraso en
la puesta en marcha de este proyecto. Solaegui obtenia la conce-
sion por Real Orden de |5 de junio de 1881, aunque la cedia casi
de inmediato a la Compafia Andnima del Ferrocarril de Bilbao a
Portugalete ™. La explotacion del ferrocarril se iniciaba, parcial-
mente, hasta Baracaldo el |9 de marzo de 1888, siendo inaugurado
en su totalidad el 24 de septiembre del mismo afio . En ese pri-
mer afio de explotaciéon no completa, la linea movilizaba a un total
de 686.836 viajeros y 73.678 toneladas, lo cual nos proporciona
una primera aproximacion de la potencialidad de este ferrocarril
con caracteristicas netamente metropolitanas.

Pero no solamente fue en los pueblos situados a ambas mérgenes
de la Ria y los de las cuencas que vertian a ésta, donde se impul-
saron diversos sistemas de transporte para responder a los inte-
reses economicos y sociales que alli tenian lugar. La propia capital

% Boletin Oficial de la Provincia de Vizcaya. Ao 1871. Suplemento al n.” 36. (Pag.
146).

¥ Nos estamos refirienda a Manuel Allende. Ibidem, afio 187 1. Boletin n.” 56, (Pdg.
229-30).

¥ Félix de Urribarri (notario). Archive Historico Provincial de Vizcaya. Protocolo
n.? 1.086. Folios 527-531.

& Aprovechando la presencia de la Reina Regente en Bilbao, el primer viaje de la
totalidad de la linea se realizaba el |7 de septiembre de 1888. Unos dias mds tarde,
el 24, se procedia a la inauguracion oficial con la presencia del entonces Ministro
de Fomento, José de Canalejas, acompanado del Director de Obras Publicas, Diego
Arias de Miranda.
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vizcaina, coincidiendo con el inicio de los planes de Ensanche, era
objeto de numerosos proyectos para la construccién de varias li-
neas de tranvias que aseguraran la conexién entre los fondeaderos
y muelles de Bilbao, con las estaciones de ferrocarril construidas.
En efecto, en enero de 1875, Miguel de Atristain y Jane presentaba
una solicitud al Ayuntamiento de Bilbao para que le concediese la
explotacion de un tranvia (de traccién animal) que transcurriera
por diversas calles del casco urbano. La peticién de Atristain era
debidamente atendida, obteniendo la aprobacion del Ayuntamiento
y del Ministerio de Fomento, reflejada en la Real Orden de 19 de
diciembre de 1876. En ella se especificaba con claridad que la au-
torizacion se circunscribia «en lo que se refiere a la zona maritima
o de los muelles de la Ria» *. La especificacion del legislador mues-
tra claramente cual era el objetivo de este tranvia, que no era otro
que prestar la cobertura necesaria al transporte de mercancias en-
tre los muelles de la margen derecha, los almacenes dedicados a
la intermediacién comercial y la estacién del Ferrocarril de Tudela
a Bilbao, situada en la orilla izquierda.

Atristain no era el inico que pretendia establecer lineas de tranvia
para aprovechar el intenso movimiento portuario y comercial de
la Villa. En efecto, en 1880, Francisco Nicasio de Igartua, impulsor
y presidente del Consejo de Administracion del Ferrocarril Central
de Vizcaya, presentaba una solicitud de concesion ® de un tranvia
para el servicio de los muelles de la ria de Bilbao. En realidad, atn
faltaban dos afios para que esta linea de treinta kilometros, que
transcurriria entre Bilbao y Durango, comenzara su explotacion.
Igartua habia deseado establecer, desde un principio, la estacion de
este ferrocarril en un lugar més céntrico, pero la estrechez de las
calles y el «amontonamiento» de las casas no hacia posible acer-
carlo a los numerosos almacenes situados a lo largo de la Ria y
muelles del Arenal, donde atin entonces atracaban los buques. Para
paliar en lo posible estas dificultades y la distancia entre Achuri
(donde se ubicara finalmente la estacion del Ferrocarril Central) y
el Arenal, separados apenas por kilometro y medio, Igartua pro-
ponia el establecimiento de un tranvia a vapor, para unir aquella
con los almacenes y muelles. Un afio después, Igartua modificaba
su proyecto inicial. Si, en un principio, el tranvia arrancaba de
Achuri y llegaba hasta la Sendeja, ahora pretendia llevarlo hasta La
Salve, donde, al parecer, la Junta de Obras del Puerto estudiaba
construir nuevos muelles y embarcaderos.

Pero también la compaiiia del tranvia de Bilbao a Las Arenas y Al-
gorta, en explotacion desde 1876, pretendia abrir diversos ramales

# Cava Mesa, Begonia, 1990, Historia del tranvia urbano en la villa de Bilbao (1884-
1945). Bilbao, pag. 25. La cita estd tomada de la Coleccién Legislativa de Espafia.
Fomento, 19-12-1876. Tomo CXVII, pig. 828. Madrid.

# Archivo de la Diputacion Foral de Vizcaya. Seccién de Obras Publicas. GK-DC-
1694. Proyecto de tranvia para el servicio de muelles de la Ria de Bilbao.
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en la capital ®. En efecto, en 1880 presentaban a la Diputacion de
Vizcaya cuatro proyectos de ampliacion. El primero era una pro-
longacion de su linea actual, desde la Plaza de San Nicolas, por la
Ribera, hasta la estacion de Achuri. La segunda linea era presentada
como una bifurcacion de la anterior en el Boulevard del Arenal,
para continuar por el Puente de Isabel Il hasta los muelles de Ia
estacion del ferrocarril de Tudela a Bilbao, prolongindose después
hasta la antigua Plaza de Toros, ambos lugares situados en el En-
sanche. La tercera era un pequefio trayecto de apenas un centenar
de metros, que median entre el Boulevard y el edificio de la Adua-
na, situada en la Plaza de San Nicolds. No es necesario insistir en
que los tres proyectos mencionados hasta ahora, se dirigen a es-
taciones de ferrocarril y almacén de aduanas, punto éste de obli-
gado paso en el que tenian que hacer escala la mayor parte de
mercancias que procedian de la via maritima. Hasta entonces este
transporte entre los muelles, estaciones y almacenes era realizado
por el antiguo sistema de narrias o mediante carros de pequeifia
capacidad. El cuarto proyecto «que forma el completo de nuestro
sistema de circulacion urbanay, partia desde la estacion del ferro-
carril de Bilbao a Las Arenas (situada en la Sendeja) para recorrer
el muelle del Arenal y terminar en la Ribera, empalmando con la
via que se dirigia a la estacién de Achuri, Nuevamente era el trans-
porte de mercancias el que empujaba este proyecto, al recibir éstas
«a bordo» para acarrearlas a la aduana o a los otros puntos se-
falados.

Resultaba evidente, y asi lo manifestaba la Comision Provincial de
Caminos de la Diputacién de Vizcaya @, la imposibilidad de realizar
las iniciativas presentadas por lgartua y la compafiia del tranvia de
Bilbao a Las Arenas y Algorta, dada la coincidencia y estrechez de
las calles por donde habian de instalarse, «maxime teniendo en
cuenta que el tranvia urbano ya (estaba) construido y en explo-
tacion en parte del trecho que ambos proyectos solicitany. Esto
es, para 1880 ya funcionaba el tranvia entre las estaciones de Achu-
ri y del Norte ®, recorriendo entre ambas los muelles de la orilla
derecha y algunas calles del casco. Sin duda, este fue el principal
activo que presentaria Atristain para que el Ayuntamiento dene-
gara las peticiones sefialadas, ademas de constituir el punto de par-
tida de la extension de las vias del tranvia urbano de Bilbao.

En efecto, en abril de 1882 Atristain habria solicitado autorizacién
para establecer una via del tranvia urbano hasta los muelles de la
estacion de Abando, perteneciente ya a la Compaiiia de Ferroca-

% Archivo de la Diputacion Foral de Vizcaya. Seccién de Obras Publicas. GK-DC-
2227. Proyecto de la red de tranvias urbanos de Bilbao. Ampliacion del Tranvia de
Bilbao a Las Arenas y Algorta.

® Archivo de la Diputacién Foral de Vizeaya. Seccion Administrativa. Carpeta
1.626-18. Tranvia Urbano de Bilbao.

® La linea de Tudela a Bilbao era absorbida por la Compaiia de los Ferrocarriles
del Norte en 1878.
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rriles del Norte, en su linea de Tudela a Bilbao. Pero no serd la
Unica. No muestra interés por las calles de la poblacion de la mar-
gen derecha que presentaban un reducido nimero de almacenes
¥, que por lo tanto, darian reducido movimiento a su tranvia, para
asi establecerse por otras como la del Perro, Loteria, Matadero,
Ribera, Plaza de Mercado y Achuri hasta la fibrica de curtidos del
Sr. Smith. Mientras que por la margen izquierda, establece lineas
por las calles de La Sierra (hoy buenos Aires), calle Ibifiez de Bil-
bao y Barroeta Aldamar, prolongindose también por la calle de la
Estacion hasta los almacenes de pequeia velocidad del Ferrocarril
del Norte y por la calle de Bailén hasta los almacenes de petroleo
de la citada estacion. Con posterioridad, marzo de 1884, Atristain
solicitaba nuevas ampliaciones de su tranvia. Concretamente, en la
margen izquierda, establece dos ramales a partir de la estacion de
Abando: uno por La Plazuela de Hurtado de Amézaga y «un trozo
de la carretera de Portugaletey; el segundo por la calle San Fran-
cisco hasta la Plaza de los tres Pilares (en Bilbao La Vieja). También
pretende establecerse en la zona del Ensanche, por la calle de Uri-
bitarte y muelles del mismo nombre. Mientras tanto, completa la
red en la margen derecha, estableciéndose por la calle de Ascao,
Plazuela del Instituto e lturribide. Otra linea que parte de la Sen-
deja, para continuar por la calle del Cristo y llegar a la de Recalde.
Y un dltimo ramal, que uniria la calle Jardines con Santa Maria ®.
Todas estas lineas responden al transporte exclusivo de mercan-
cias, esto es, a la conexion de las estaciones existentes, los alma-
cenes que aln proliferan en las calles de la margen derecha, adua-
na, alhondiga, fabrica de tabacos y de gas de Bilbao. Todavia habra
que esperar hasta el afio 1887, para que se instalen en Bilbao las
primeras lineas de tranvia para el uso preferente de los viajeros,
cosa que ya sucedia para los tranvias de Bilbao a Santurce y de
Bilbao a Las Arenas y Algorta.

No obstante, para estas fechas, el tranvia urbano habia cambiado
de concesionario. En efecto, Atristain, ante la extension de la red
de vias urbanas (mas de siete kilometros) habria llevado a cabo
diversas negociaciones para vender su concesion a diversas per-
sonalidades bilbainas, cuestiéon que se hacia efectiva en abril de
1884, constituyéndose la compaiiia del tranvia urbano de Bilbao.
No sera ésta la (nica y dltima vicisitud por la que atravesaria esta
sociedad en lo que a su titularidad se refiere, toda vez que en mar-
zo del afio 1900 era traspasada en favor de la compafiia del tranvia
de Bilbao a Durango y Arratia®.

En efecto, la compaiiia del tranvia de Bilbao a Durango y Arratia
fue otro de los proyectos de transporte que se suscitaron en los

¥ Archivo de la Diputacion Foral de Vizcaya. Seccion de Obras Pablicas, GK-DC-
2227.

" Sobre la creacion de la Compaiiia del Tranvia Urbano de Bilbao y sus cambios de
titularidad, resulta especialmente dtil el libro de la profesora Cava Mesa, Begofia. His-
toria del Tranvia Urbano de Bilbao (1884-1954). Op. Cit., pags. 35-49; 69-91; 155-179.
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albores del cambio de siglo, al calor de los acontecimientos eco-
némicos y sociales que estaban teniendo lugar en la sociedad viz-
caina. La concesion era otorgada en favor de Angel lturralde, por
Real Orden de 8 de noviembre de 1898, para construir un «tranvia
de vapor»*' que, partiendo de la Plaza de Arriaga (frente al Tea-
tro), en Bilbao, terminara en Durango, con un ramal de Lemona a
Ceanuri. No parecio6 ser un obsticulo serio el hecho de que, desde
1882, se explotara y con enorme éxito en sus resultados econd-
micos, el ferrocarril Central de Vizcaya de Bilbao a Durango. ltu-
rralde confiaba en que el tranvia prestaria mejor servicio a la po-
blacién rural y adn a la de la capital y pueblos cercanos como Dos
Caminos, Basauri, Echévarri, etc., «puesto que pasa por las puertas
de sus casas, las salidas serian mds frecuentes y las paradas o es-
taciones mucho mas numerosasy. En realidad el tranvia de Bilbao
a Durango y Arratia no llego a explotarse con traccién a vapor,
toda vez que en febrero del afio 1900 se autorizaba el cambio a
traccion eléctrica %, ademds de un buen ntimero de variaciones en
su trazado original, cambios que a la postre hacian variar por com-
pleto sus condiciones.

Precisamente, una de las primeras actividades realizadas por la
compaiiia del tranvia de Arratia era solicitar el cambio de traccion
animal a eléctrica para las lineas del tranvia urbano de Bilbao, no
sin la fuerte OPDSICIOH del Ayuntamiento y de la Compafiia Vizcaina
de Electricidad

La transformacion y aumento de lineas del tranvia urbano de Bilbao
fue notable desde la constitucion de la compaiiia, siendo un fiel
reflejo de las dimensiones que estaba adquiriendo el propio En-
sanche y Casco Viejo bilbaino. Prueba de ello es que, para el afo
1904, la longitud total de las vias alcanzaba los 12,5 kildémetros,
contando ya con tres lineas para ei movimiento de viajeros y doce
para el transporte de mercancias **, Hay que sefialar, no obstante,

I Ver Archivo General de la Administracién del Estado. (Alcald de Henares). Sec-
cién de Obras Publicas. Caja n.° 28242, Proyecto de Tranvia de Vapor de Bilbao a
Durango y un ramal de Lemona a Ceanuri. La memoria esta firmada en enero de
1896, por Angel lturralde y el ingeniero Manuel Sacristan. También en Imp. E. de
Cardenal. Bilbao, 1989.

" Ver Real Orden de 22 de febrero de 1900.

” La Compafia Vizcaina de Electricidad explotaba, conjuntamente, los Tranvias de
Bilbao a Santurce y Bilbao a Las Arenas y Algorta, electrificados desde 1896. Mas
adelante analizaremos las circunstancias de esta fusion,

™ Las lineas de viajeros eran las siguientes: |. Linea del Ensanche, que comprende
las calles de S. Antonio, Plza. de Santos Juanes, Plza. Vieja, Ribera, Arenal, Piza. de
Arriaga, Puente del Arenal, Calle de la Estacion, Plza. Circular, Gran Via, Astarloa
y Mercado del Ensanche, para volver por la Calle de Bidebarrieta, Loteria, Banco
de Espafa, Portal de Zamudio y Ronda. 2. Linea del hipédromo. que comprende
las calles de Hurtado de Amézaga y Ferndndez del Campo, en la ida, para volver
por las del Arenal, Plza. de S. Nicolas, Ascao, Plza. del Instituto, Cruz, Portal de
Zamudio y Artecalle, hasta empalmar en la Plza. Vieja con la anterior linea. 3. Linea
de Tivoli, que recorre las Calles de La Esperanza, Sendeja, Ayuntamiento, Campo
Volantin hasta el Matadero. Las lineas dedicadas al transporte de mercancias son
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que la concesion de las lineas que formaban la red del tranvia ur-
bano de Bilbao fueron aprobadas, unas por el Ministerio de Fo-
mento, otras en proyecto por el Gobernador Civil de Vizcaya, y
las mas por concesion del propio Ayuntamiento ** (ver plano | de
las lineas de tranvia antes de su electrificacion). Es aqui donde re-
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las siguientes: |, Plza. de Arriaga y por los muelles del mismo nombre y la Sendeja,
termina cerca del puente giratorio del Ayuntamiento. 2. Muelle de la Sendeja para
dirigirse a la fibrica de clavos del Sr. Echevarria, pasando también por la fibrica de
gas. 3. Plza. Circular y por la Calle de la Sierra (Buenos Aires), muelles de Uribitarte
y La Salve, terminando en S. Mamés. 4. Puente del Arenal y por la Calle de Bailén
a los almacenes de la Estacion del Norte. 5. Hurtado de Amézaga hasta los muelles
de carga de pequeia velocidad del citado ferrocarril. 6. Hurtado de Amézaga hacia
la Plza. de Zabalbury, para entrar en la Calle de 5. Francisco por el Puente de
Cantalojas, 7. Ribera para entrar en la Calle Sta. Maria y La Pelota. 8. Nuevamente
desde la Ribera, frente a la Calle de La Pelota, siguiendo por la del Perro, para
empalmar con las lineas que pasan por la Calle Bidebarrieta y Loteria. 9. Tiene su
origen en la Calle de la Sierra, para seguir por las del Principe y Ripa, para llegar
al Puente del Arenal. 10. Plza. de Uribitarte, frente a la Aduana, para llegar a la
alhondiga municipal, a través de la Calle de Barroeta Aldamar. ||, Barroeta Alda-
mar, para terminar en la rampa de subida de la Alda. de Mazarredo. |2. Calle Tivoli,
frente a Castafios, para llegar al Olimpo. Ver, Boletin Oficial de la Provincia de
Vizcaya, n.” 29, correspondiente al 6 de febrero de 1904. (Pag. 113).

" La legislacion sobre ferrocarriles y tranvias de tan profusa que es resulta, en
muchas ocasiones, incomprensible. Habria que citar, en primer lugar, las Leyes de
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sidian algunas de las reclamaciones * de la Compafia Vizcaina de
Electricidad, denunciando la ilegalidad en la que habrian incurrido
varias lineas del Urbano al no ajustarse sus concesiones a las dis-
posiciones vigentes entonces. No obstante, es evidente que las de-
nuncias hay que leerlas en clave de los perjuicios que podian oca-
sionar a la Vizcaina de Electricidad, la extensién que estaba
tomando el propio tranvia urbano. El Ayuntamiento de Bilbao, por
su parte, pedia que la electrificacion se hiciera mediante cables sub-
terraneos, denunciando también el hecho de que el cambio de
traccion impediria, en algunas calles, el libre trinsito de los carros,
y en otras, incluso, el de las personas por el ancho de los vehiculos
y la estrechez de las mismas.

Las denuncias no Ilegarén a término. Para estas fechas era de co-
nocimiento publico ” que una compaiiia, la Sociedad Générale Bel-
ge d’Entreprises Eléctriques, negociaba para conseguir el contrato
de arriendo del tranvia urbano de Bilbao, estando interesada tam-
bién en hacerse con las concesiones de la Compaiiia Vizcaina de
Electricidad, que explotaba los tranvias de Bilbao a Santurce ** y de
Bilbao a Las Arenas y Algorta . Para ello se constituia, en julio de

Ferrocarriles servidos por traccion animal de 16 de julio de 1864, la de Bases para
la legislacion de Obras Publicas de 23 de noviembre de 1868, la Ley de Ferrocarriles
de 1877, con su correspondiente reglamente de 24 de mayo de |878. En cualquier
caso, es de competencia de los municipios la concesion de tranvias urbanos y de
los que ocupen vias municipales, pero ha de ser mediante la aprobacion del pro-
yecto por parte del Ministerio de la Gobernacion. Ademas, todo tranvia en que el
motor sea distinto al de sangre, era el Ministerio de Fomento quien tenia que apro-
barlos, asi como los expedientes de cambio de traccion.

* Otras hacen referencia a los cruces de vias entre ambas compaiilas, junto con
la colocacion de cables y postes para la electrificacion del Tranvia Urbano de Bilbao.
7 Archivo de la Diputacion Foral de Vizcaya. Seccién de Obras Publicas. GK-DC-
2226.-04 «Para nadie es un secreto hoy en dia que, adquirido por una compania
belga el tranvia urbano, han sido también adquiridos los tranvias pertenecientes a
la Compaiiia Vizcaina de Electricidad, por lo menos en sus dos terceras partes de
sus acciones...».

® |a Compaiiia del Tranvia de Bilbao a Santurce habia solicitado del Ministerio de
Fomento el cambio de traccion animal por la eléctrica, obteniendo la aprobacion
por R.O. de 29 abril de 188%. También obtenia de los ayuntamientos afectados y
de la Diputacion de Vizcaya, los permisos para establecer los postes y cables per-
tinentes por las calles y carreteras pertenecientes a estas instituciones. Hay que
recordar que el Tranvia de Bilbao a Santurce fue el primero de este género, en
longitud y dificultades topograficas, que se electrificé en Espafia. La totalidad de las
obras no estuvieron terminadas hasta enero de 1896. Para entonces, la linea ya
estaba en manos de |a Sociedad Colectiva José |. Amann y Compaiiia, que también
explotaba el Tranvia de Bilbao a Las Arenas y Algorta. El Tranvia eléctrico entre
Bilbao y Santurce era inaugura el 27 de marzo de 1896, efectuando salidas cada 10
minutos, y con un tiempo de recorrido entre ambos extremos de 65 minutos apro-
ximadamente. Archivo de la Diputacion Foral de Vizcaya. Seccion Administrativa.
Carpeta n.” 1.628-20, expediente n.” 17.

* La peticién para el cambio de traccién del Tranvia de Bilbao a Las Arenas y
Algorta era solicitada por José Amann, Director Gerente de la Sociedad Colectiva
José I. Amann y Compaia, siendo aprobada por el Ministerio de Fomento por R.O.
de 19 de diciembre de 1895. La inauguracién con traccion eléctrica entre Bilbao y
Las Arenas se producia el 9 de noviembre de 1896, siendo de traccion animal hasta
Algorta. La electrificacion de toda la linea se producia, finalmente, el % de marzo
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1906, la Sociedad Tramways et Eléctricité de Bilbao, haciéndose
cargo de la explotacion de todas las lineas de tranvia que partian
de la capital vizcaina, a excepcién del Tranvia Eléctrico de Bilbao
a Durango y Arratia.

En la tabla 5.3 podemos apreciar las concesiones de las distintas
lineas, ya electrificadas y explotadas por la Compaiia Tramways et
Electricité de Bilbao ', asi como las fechas de inauguracion y re-
version al Ayuntamiento, con un desarrollo total de 14.648 metros
(inicamente contabilizamos las lineas urbanas de Bilbao). El desa-
rrollo que la urbanizacion y edificacion iba alcanzando en el En-
sanche con el cambio de siglo, tiene su reflejo en la complejidad
de las lineas de tranvia que se establecen sobre sus calles (ver Pla-
no 2. del Ensanche y las lineas de tranvia electrificadas a partir de
1906). La tendencia del tranvia fue hacer las redes de sus vias lo
mas extensas posibles, con recorridos que constituyeran circuitos
cerrados, para que las combinaciones fueran también lo mds nu-
merosas posibles. Con ello se conseguia una utilizacion racional de
los recursos, la mejora del trafico y su explotacién, amén de una
sensible reduccién en los tiempos de espera. Ni que decir tiene
que la red fue mejorando sensiblemente con el paso del tiempo,
mediante la construccion de vias dobles alli donde las necesidades
lo requerian y la extension de la calle lo hacian posible, asi como
numerosos apartaderos y cambios de vias, con objeto de mejorar
la velocidad comercial. Es evidente que cuanto mayor fuera la lon-
gitud de los apartaderos y menos determinados los puntos de en-
cuentro de los tranvias que circulaban en sentido contrario, las pa-
radas resultarian mds cortas y menos frecuentes, resultando un
servicio mds regular.

El cuadro combina las lineas de mercancias con las de viajeros, aun
cuando la tendencia fue a que la mayoria se explotara en este dl-
timo sentido, para lo cual habilitaron también carretones para el
arrastre de mercancias. El movimiento de viajeros fue notable,
como tendremos ocasion de ver, quedando comunicadas las dos
parte de la ciudad. El Casco Viejo, donde todavia y por mucho

del afio siguiente. Las salidas entre los extremos de la linea se hacian cada 20 mi-
nutos, desde la 5 de la manana a las 10 de la noche. No obstante, los tramos in-
termedios como Olaveaga, Desierto, ete, se haclan con salidas cada 10 minutos.
Por otro lado, hay que senalar que la Compania Vizcaina de Electricidad era cons-
tituida el | de diciembre de 1896, por escritura notarial otorgada por Francisco de
Saracho. A partir de esta fecha, la Vizcaina de Electricidad se hacia con todos los
derechos de la Colectiva José |. Amann y Compafifa. Ver, Diputacién Foral de Viz-
caya. Seccion Administrativo. Carpeta n.” 1.627-19, expediente n.° 10.

% Existen diversas coincidencias en la dindmica empresarial de las compaiiias de
tranvias que operaban en Bilbao y en Madrid. No sélo coinciden en la tendencia
de pasar de una fuerte atomizacién de compaiiias explotadoras, a una concentra-
cion empresarial, sino también en la presencia de capital belga en ambos casos,
incluso pertenecientes al mismo holding. Ver, Valenzuela Rubio, Manuel, 1989,
Transporte y estructura metropolitana en el Madrid de la Restauracién, Historia
de una frustracién; en, La sociedad madrilefia durante la Restauracion. 1876-1931. Ma-
drid, pag. 384.
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tiempo aln, se mantuvieron buena parte de los almacenes, mer-
cados y establecimientos comerciales de mayor importancia. Y el
Ensanche, que veia aumentar su poblacién de manera lenta pero
constante, junto con el establecimiento de numerosas sedes de
bancos, compaiiias de seguros, casas de contratacion de mercan-
cias, edificios oficiales, etc., generando un constante movimiento de
trabajadores del sector terciario.

El panorama de los transportes publicos urbanos y suburbanos
en esta primera fase, se completaba con la construccion de los
ferrocarriles que articulaban el espacio del valle de Asua, pro-
ximo a la capital. En efecto, el 14 de mayo de 1890, el Gobierno
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autorizaba a Manuel Lecanda, la construccion y explotacion de
un ferrocarril de via estrecha desde Luchana (término municipal
de Erandio) a Munguia '°'. Lecanda entendia que la proximidad a
Bilbao de pueblos como Erandio, Lujua o Sondica, a la que surten
de leche, hortalizas frescas, frutas y otros comestibles, junto con
los «frecuentesy viajes que hacian los habitantes de la costa
como Baquio o Bermeo, eran atributos suficientes para dar vida
a este ferrocarril. La misma memoria de presentacion del pro-
yecto afirmaba no ser de gran importancia los intereses indus-
triales existentes, salvo las pesquerias, «pues estd reducido a al-

gunos molinos y tejerias, aunque tienden a ir aumentando en la

parte mas proximay '

También responde al aprovisionamiento alimenticio cotidiano, la
construccion y posterior explotacion del Ferrocarril de Bilbao a
Lezama. El objetivo que informa este proyecto, que también dis-
curre por el valle de Asua, era comunicar Bilbao con municipios
proximos como Begona, Derio, Zamudio o Lezama, que como
ya sefialamos con anterioridad, fueron progresivamente anexio-
nados por la capital. El movimiento diario de viajeros lo esti-
maban en 500 personas, en su mayoria compuesto por aldeanos,
lecheras, lavanderas, etc,. que se desplazarian cotidianamente a
la ciudad para vender sus productos, y que regresarian el mismo
dia a sus casas. Mientras tanto, el trifico de mercancias apenas
lo situaban en quince toneladas diarias '®. Con estas premisas, el
Gobierno autorizaba la concesién a Juan Urrutia y Burriel, de un
ferrocarril de via estrecha entre Bilbao y Lezama '™, La linea era

"' Archivo del Congreso de los Diputados. Proposicién de Ley del Sr. Aguirre,
sobre |a concesion de un ferrocarril de via estrecha. Legislatura de 1889, También
se puede ver en el Boletin Oficial de la Provincia de Vizcaya, con fecha 22-3-1890.
En la misma legislatura se presentd otra proposicién de ley, en este caso por el Sr,
Ansaldo, sobre |a prolongacion hasta Bermeo, del Ferrocarril de Luchana a Munguia,
aspecto éste Ultimo que no se llevard a término.

“ Proyecto del Ferrocarril de Luchana a Munguia. Memoria descriptiva firmada
por el ingeniero Ernesto Hoffmeyer. Bilbao, 25-11-1889. Ver, Diputacién Foral de
Vizcaya. Seccion Administrativa. Carpeta n.” 1.624-16, expediente n.” |.

" Ver Archivo General de la Administracién del Estado (Alcald de Henares). Sec-
cion de Obras Publicas. Caja n.” 27355.

" Archivo del Congreso de los Diputados. Proposicién de ley del Sr. Martinez
Aguerreta para autorizar al Gobierno la concesién de un ferrocarril de via estrecha
entre Bilbac y Lezama. Legislatura |888-89. Sefalar no obstante, que la R.O. de
concesion no tendra lugar hasta febrero de 1891. Con posterioridad y una vez
transcurridos siete afios del comienzo de la explotacion de la linea, era presentada
en el Congreso de los Diputados una proposicion de ley por el Sr. Martinez Asenjo,
en la que se pedia la modificacion del trazado de la linea y la construccian de un
ramal a Goiri (Sondica) para comunicar este ferrocarril con el de Luchana a Mun-
guia. Las condiciones del trazado debian ser extremadamente peligrosas, con pen-
dientes muy elevadas y curvas de escaso radio. De ahi, quiza, el grave accidente
sufrido por un tren de esta linea, el siete de julio de 1894, que ocasiond no menos
de 40 muertos. Todas estas iniciativas se manifestarian finalmente, en un proyecto
para la construccién de varios tineles que mejoraran las condiciones del trazado,
ademas del mencionado ramal. Ver, Archivo del Congreso de los Diputados, legis-
latura de 1902. Archivo General de la Administracion del Estado (Alcali de He-
nares). Seccion de Obras Publicas. Caja n.” 28476.
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inaugurada inicialmente entre Begofia y Lezama el 30 de mayo de
1894, explotandose la totalidad entre Bilbao y Lezama en mayo
del afo siguiente.

5.2.2. Movimiento de viajeros y trafico de mercancias para
una nueva ciudad y su entorno

Resulta tépico senalar que el transporte, tanto de viajeros como
de mercancias, es una de las necesidades colectivas mds importan-
tes de las sociedades inmersas en procesos de aceleracion eco-
némica. Y sin embargo, buena parte de los estudios histéricos se
han centrado mas en el andlisis de las construcciones, del trazado
de las lineas y sus caracteristicas técnicas, o de aspectos organi-
zativos y financieros de las compafias, descuidando todo aquello
que tenia que ver con cuestiones como la evolucién de los trificos
y su relacion con los procesos productivos y sociales. La dificultad
proviene de su evaluacién, en ocasiones motivada por la ausencia
parcial de datos estadisticos con la suficiente calidad como para
posibilitar su andlisis en profundidad. Pero también y especifica-
mente en la ciudad, las dificultades surgen cuando tratamos de en-
contrar primero, y cuantificar después, la relacion existente entre
el crecimiento del espacio urbano y su entorno més inmediato, con
la creacion de nuevas infraestructuras de comunicaciones y su ex-
plotacion. Es evidente que la construccién de tranvias o de ferro-
carriles suburbanos estuvo estrechamente relacionada con los pro-
cesos y modos de ocupacion del suelo, esto es, con la localizacién
de las distintas actividades comerciales e industriales, pero también
con la segregacion espacial de las clases o grupos sociales que ha-
bitan en este ambito. Paolo Sica nos recuerda como la necesidad
del desplazamiento fisico de las personas y cosas en la ciudad es-
taria ligada a su extensién y organizacién funcional '®. En definitiva,
la estructura de la ciudad y su entorno nos remite a la division social
y funcional del espacio '*, aspectos éstos que trataremos de conocer
mediante el estudio de la explotacién de los distintos medios de
transporte urbano e interurbano puestos a disposicion de la pobla-
cién de Bilbao y los pueblos situados en su drea de influencia.

En efecto, la concentracién del complejo productivo en Bilbao y
su entorno trajo consigo un nuevo proceso de urbanizacion, ca-
racterizado por la formacion de una amplia periferia con valores y
funciones diferenciadas, amén de la construccién de un distrito
central —el Ensanche—, que caminaba ineludiblemente para arro-
garse los valores de capitalidad politica y econdmica. A la aparicion
de este capitalismo industrial y financiero, habria que afadir otros

'% Sica, Paolo, 1981, Historia del urbanismo. El siglo XIX. Ed. Instituto de Estudios
de [a Administracién Local, Madrid, pdg. 46.

1% Monclus, FJ. y Oyén, |.L, 1990, La aproximacién espacial en la historia urbana,
en Historia urbana del Pla de Barcelona. Barcelona, vol |l, pdg. 596.
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factores que estarian intimamente relacionados con la concentra-
ciéon urbana, como fueron los cambios de actitudes y valores pro-
pios de las sociedades de masas o las migraciones del campo a la
ciudad. Senalabamos también, en ultima instancia, el protagonismo
adquirido por las élites industriales y financieras, capaces de es-
tructurar funcional y socialmente el espacio metropolitano, esto
es, planear espacios zonificados econémicamente y segregados
desde la perspectiva social. En este proceso, el transporte urbano
de traccion animal primero y eléctrico mas tarde, asi como la exis-
tencia de ferrocarriles suburbanos, posibilitaria primero y deter-
minaria después un desarrollo en zonas hasta entonces inaccesibles
por su distancia al centro de la ciudad o a las dreas de mayor con-
centracion industrial.

Tabla 5.4: Movimiento de vigjeros del Tranvia Urbano de Bilbao.
Relacion viajeros habitantes 1897-1921

Viajeros ”e'i?ra;‘)"a’ Habts, | Viaj./hab. | Tn./hab.

1897 819.584 —

1898 755.018 41363

1899 830.863 40.882

1900 977.956 43.830 83.306 1174 0,53
1901 1.050.802 40.638

1902 1.097.553 39.154

1903 1.171.104 39.118

1904 1.792.667 55.233

1905 1.184.982 38.530

1906 1.261.730 35.908

1907 1.188.300 33.427

1908 1.536.522 30.875

1909 | 2.390.448 =

1910 | 2.849.591 32.197 93536 | 3047 0,34
1911 2.938.568 31415

1912 | 3.373.003 41353

1913 | 3.884.859 67.107

1914 | 3.972.749 59.384

1915 | 4.045.053 62.757

1916 | 4.501.776 81.872

1917 | 4.850.205 71535

1918 | 5713205 55.485

1919 | 5.787.959 52371

1920 | 6.065.038 49.028 112819 | 5376 0.43
1921 5.607.775 34.652

Fuente: Los datos del movimiento de viajeros proceden de las memorias de la Com-
pafia Tramways & Electricité de Bilbao y de diversos anuarios estadisticos, com-
pletados con los que presenta Begona Cava Mesa.: Historia de la Compania del
Tranvia Urbano de Bilbac. 1884-1954. Tesis Doctoral, Universidad de Deusto,
1988. Vol Ill, pags. 593 y 609.

En la Tabla 5.4 se puede observar la evolucién seguida en la ex-
plotacion de la compaiia del tranvia urbano de Bilbao, tanto en los
parametros que hacen al movimiento de viajeros, como al trans-
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porte de mercancias. Sefialibamos mas arriba como los origenes
del tranvia urbano estaban estrechamente ligados al transporte de
mercancias entre las estaciones del ferrocarril, los almacenes,
aduanas y muelles bilbainos, mientras que el transporte de viajeros
no tiene lugar hasta el afio 1887, Sin embargo, la reconstruccién
de los tréficos anteriores a 1897 nos ha sido totalmente imposible
de realizar. El cuadro también nos presenta los indices per capita,
esto es, el nimero de viajeros y toneladas por habitante, que sin
duda es uno de los mas adecuados para observar el desarrollo de
los traficos y su comparacién con el producido en otras ciudades.
Sin embargo, hay que sefalar que sélo contabilizamos los habitan-
tes de Bilbao y no los de ayuntamientos anexionados parcialmente,
como lo eran Deusto y Begoiia, que experimentaron un fuerte cre-
cimiento demogrifico como consecuencia de su proximidad con la
capital y que, por lo tanto, bien pudiéramos haberlos sumado a los
de ésta. Podemos sefalar dos fases en la explotacién del tranvia
urbano de Bilbao.

La primera se extenderia hasta 1906, esto es, cuando la explota-
cion aln se hacia exclusivamente mediante la traccion animal. Re-
cordar que en esta fase Ginicamente existirian tres lineas destinadas
especificamente al movimiento de viajeros '”’, uniendo el Casco
Viejo con aquellas zonas del Ensanche de Albia que para estas fe-
chas ya estaban urbanizadas, como es el caso de las calles de |a
Estacion, Hurtado de Amézaga, parte de la Gran Via y del Mercado
Nuevo del Ensanche, asi como la zona del Campo de Volantin y
Castafos, estas dos Ultimas situadas en la margen derecha. El resto
de lineas, doce en total, atin se dedicaban exclusivamente al trans-
porte de mercancias. Aun asi, el nimero de viajeros no es des-
denable '%, pasando de 819.584 durante el primer afio del que dis-
ponemos de datos fiables, a 1.792.667 en 1904. Bilbao apenas si
cuenta con 83.000 personas al cambio de siglo, lo que nos da un
indice de utilizacion del tranvia escaso, de apenas 11,74 viajes por
habitante, comparado con las cifras que presentan ciudades como
Barcelona '” que llegan a ser de 50 viajes per capita en 1887. Oyén
estima que el tranvia, en la etapa de la traccién animal, habia sido
un medio de transporte utilizado de manera muy preferente por
los grupos mas privilegiados. Para ello se apoya no sélo en los ba-
jos indices de utilizacion de este medio. También en la escasa mo-
vilidad de las clases mas populares. O a las tarifas elevadas, que
para el caso de Barcelona oscilarian entre los 18 y 30 céntimos,

' Cif. nota n° 95.

1% Alvargonzilez, Ramén.: Op. Cit. Las cifras del movimiento que presenta el tran-
via de traccion animal de Gijén son muy similares, aunque eso si, la poblacién de
la ciudad Asturiana es sensiblemente menor a la bilbaina. No obstante, el trifico
de Gijon se realiza fundamentalmente hacia el area de esparcimiento y ocio de la
ciudad, siendo en este caso las cifras de trafico menores a las que presenta el Tran-
via de Bilbao a Las Arenas y Algorta, pigs. 145-147-153.

"% Oyén, José Luis, 1992, «Transporte caro y crecimiento urbano. El trifico tran-
viario en Barcelona, 1872-1914». Ciudad y Territorio, n.* 94. Homenaje a Antonio
Bonet Correa, pag. |13.
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dependiendo de la menor o mayor lejania respecto del centro de
la ciudad. Las cifras de utilizacion del tranvia los fines de semana,
en las que observa un incremento notable, apoyarian también su
tesis.

A nuestro entender el caso de Bilbao presenta ciertas peculiari-
dades. Destacar en primer lugar, que Bilbac en 1900 sigue siendo
una capital modesta, sobre todo si la comparamos con Barcelona.
Una ciudad relativamente poco extensa, que alin podia recorrerse
a pie de un punto a otro sin dificultad, de ahi que las cifras de
utilizacion del tranvia ain no revistan mucha importancia. Un es-
pacio urbano donde la mayor parte de su poblacion sigue concen-
trandose en el casco antiguo o en «las afueras», a tenor de las
dificultades que tenian para hacerlo en el Ensanche por la espe-
culacion a la que fue sometido. Sefalar también como buena parte
de las actividades industriales estarian situadas, por su propia na-
turaleza, fuera de la ciudad y en los municipios colindantes de la
margen izquierda de la Ria y cuencas bajas del Nervion o Ibaizabal,
razén por la cual la mayoria de los trabajadores tomarian otros
medios de transporte para dirigirse a sus centros de trabajo. Re-
lacionado directamente con esto (ltimo, hay que indicar que la po-
blacion activa de Bilbao era de apenas 37.000 personas con el cam-
bio de siglo, cifra que asciende hasta 42.000 segin el censo de 1910.

Tabla 5.5: Clasificacién por sectores de la poblacién activa de Bilbao.
Censos de 1900y 1910

1900 1910

Hb M T Hb Mj T
Total. Act. 25.620 | 13617 | 36907 | 27.310 | 14776 | 42351
Tasa Act. % 6459 | 3088 | 4406 | 6284 | 2951 | 4528
Agricul. % 3227 | 1290 | 2716 | 2951 | 3995 | 329
Industr. % 3388 | 31,92 | 2809 | 3092 | 1041 | 2357
Servic. % 3513 | 5518 | 4475 | 3958 | 4964 | 4347

Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos censales de Bilbao, agrupados por
profesiones, y suministrados por el Laboratorio de Demografia del Departamento
de Historia Contemporinea de |la Universidad del Pais Vasco.

En el cuadro podemos ver la clasificacion por sectores de la po-
blacién activa de Bilbao. Apuntar en primer lugar que el nimero
de personas dedicadas a la agricultura sin duda estian sobreesti-
mados, toda vez que, no sélo incluye a aquellos que se dedicaban
parcial o totalmente a las labores agricolas, también estarian en-
cuadrados los propietarios-rentistas (Ver Tabla 1.60 correspon-
diente al capitulo |). No obstante, vemos cémo el sector servicios
es el mayoritario, ocupando entre un 35 y un 39,5 por ciento para
los hombres, mientras que para las mujeres los indices superan el
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50 por ciento, empleadas sobre todo en el servicio personal y do-
méstico. Por lo que hace al sector industrial, ve disminuir sus efec-
tivos al pasar del 33,8 segin el censo de 1900 a 30,9 apenas diez
afios después. Los datos avalan la tendencia a la terciarizacién de
la actividad economica bilbaina, esto es, a la conversion del distrito
central del Ensanche en un area de negocios.

Respecto a las tarifas, las aplicadas por el tranvia urbano de Bilbao
son mds bajas que las de Barcelona, en concreto, 10 céntimos por
billete sencillo, precio que se mantiene sin variaciones hasta los
aios treinta. Nos encontramos, por lo tanto, con unas tarifas no
excesivamente elevadas y que ademas se mantienen inalterables
durante mucho tiempo, aspectos todos ellos que facilitarian un uso
mas cotidiano del tranvia con el transcurso del tiempo.

Que Bilbao continuaba siendo una ciudad de provincias en los al-
bores del siglo XX, queda de manifiesto en el cuadro siguiente '"°.
En él podemos ver el trifico de todo tipo de vehiculos que so-
portaba uno de los puntos neurilgicos de la ciudad, concretamente
el Puente del Arenal, Unico que existia para conectar de manera
directa el Ensanche de Albia con el Casco Antiguo.

Tabla 5.6: Circulacion de vehiculos por el puente del arenal, 20-3-1896

Vehiculos Ida Vuelta
Coches 91 96
Diligencias 2 2
Carros de | mula 249 243
Carros de 2 mulas 169 170
Carros de 3 mulas 54 56
Carros de 4 o mas mulas | —
Carros de bueyes 58 6l
Carros de mano 162 169
Tranvia Urbano 156 156
Tranvia Eléctrico 42 42

El computo de vehiculos se habria realizado desde la seis de la
mafana a las siete de la tarde del dia 20 de marzo de 1896. Po-
demos comprobar como la mayor parte del acarreo de mercancias
aun se realizaba por medios tradicionales. La coincidencia casi total
entre el nimero de vehiculos ascendentes y descendentes nos
hace pensar que serian transportes cerrados, contratados previa-
mente. En un segundo computo «diurnoy realizado el 16 de mayo
del mismo afio "', el observador contabiliza algo méds de dos mil
vehiculos de todas clases, especialmente entre las calles de la Es-

"% Bilbao. Revista semanal, mercantil, minera, industrial y maritima. Organo oficial
de la Cdmara de Comercio. Ano Il, |1-4-1896, n.” 51, pag. 154.
"' Ibidem. Ao Il, 16-5-1896, n.” 56. (Pig. 546).
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tacion, Bailén y Amistad. De los 1.048 ascendentes, el 23,5 habrian
tomado esta ultima calle para dirigirse a los muelles, aduana, al-
hondiga y parte baja del Ensanche. El resto, 76,5 por ciento, con-
tinba hacia la Plaza de la Estacion penetrando el 26,6 en las ins-
talaciones del ferrocarril, mientras que la Gran Via recoge el 28,5
y el resto subiria por la calle de Hurtado de Amézaga hacia la es-
tacion de Amézola. El movimiento descendente es similar, con
1.050 vehiculos. Respecto al tranvia urbano que aun sigue siendo
de traccion animal, recordar que ademis de las lineas que cruzan
el puente, tiene otras que transcurren integramente bien por el
Casco Viejo, o bien por el Ensanche. Las cifras de mercancias
transportadas también son significativas, aunque un tanto irregu-
lares, oscilando entre las 41.363 toneladas del afio 1898 a 55.233
en 1904, cifra que marca el punto mas alto de esta primera fase.

La segunda fase en la explotacion del tranvia urbano la situamos a
partir de 1906, fecha en la que todas sus instalaciones y concesio-
nes son arrendadas a la Sociedad Tramways & Electricité de Bilbao,
quien procede de inmediato a la reorganizacién y electrificacion de
las lineas existentes y la creacién de otras nuevas a medida que en
el Ensanche continuaban abriéndose calles y construyendo nuevos
edificios. La explotacion eléctrica comienza en 1906 con 1.261.730
viajeros, pasando a ser cuatro afios mas tarde 2.849.591. Bilbao no
llega atin a los cien mil habitantes segin el censo de 1910, pero ya
el indice per cdpita del tranvia urbano ha ascendido notablemente
colocandose en 30,47 viaj/hab. El incremento en el nimero de via-
jeros hay que situarlo en clave del propio crecimiento de la po-
blacion bilbaina, del traslado lento pero paulatino desde el Casco
Viejo al Ensanche por parte de los grupos mas acomodados, lo que
ocasionaria desplazamientos regulares a los almacenes y tiendas
que aun estaban situadas mayoritariamente en la orilla derecha. A
todo esto habria que afadir el aumento de la longitud de los ra-
males '"?, la instalacion de dobles vias alli donde las circunstancias
lo hacian necesario y posible, junto con la construccion de nuevos
apartaderos y cambios de vias, cuestiones que influirian positiva-
mente en la realizacion de un servicio mds regular y, por lo tanto,
en los resultados '"*. Por contra, el trifico de mercancias continta

""" Archivo de la Diputacion Foral de Vizcaya. Seccién Obras Publicas. GK-DC-
2270. Cambio de motor de sangre por eléctrico entre el Puente de San Antén
pasando por las Calles de Bilbao la Vieja y San Francisco. GK-DC-2231. Proyecto
de via de la estacion de mercancias del Ferrocarril de Santander hasta la Calle Fer-
nandez del Campo. GK-DC-1686. Proyecto de via por las calles de la Plazuela de
Santiago, Portal de Zamudio, Tenderia, Cruz y Ascao, terminando en San Nicolds.
GK-DC-0206. Establecimiento de un tranvia por los Muelles de Uribitarte hasta los
diques. GK-DC-2228. Proyecto para establecer doble via de Hurtado de Amézaga,
desde la terminacién en la Plaza de Zabalburu, hasta el nuevo Hospital Civil de
Basurto. GK-DC-2230. Proyecto para establecer vias por las Alamedas de Recalde
y Mazarredo y Calle Orueta. Anadir a estos ramales, la construccion de apartaderos
y cambios de via, cuya enumeracion seria excesivamente prolija.

""" «Le nombre des voyageurs a progressé notablement 4 la suite des extensions
du réseau et du développement de la ville» Tramways et Electricité de Bilbao. S.A.
Memoria del ejercicio de 1909. Ed. Bruxelles, Imp. Veuve Monnom.
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de manera irregular, no sélo debido a la conflictividad laboral de
cargadores y descargadores de gabarras, sino también a que éste
tenia que servirse en parte y competir por otro lado, con el trans-

porte tradicional efectuado por carreteros ',

Con el inicio y posterior transcurso de la Gran Guerra europea,
el tranvia urbano de Bilbao experimentaria una fase muy dindmica
tanto en el transporte de viajeros como de mercancias. En efecto,
de los 3.972.749 viajeros movilizados en 1914, se pasa a 5.713.205
al término del conflicto bélico, cifra que continta ascendiendo para
alcanzar los 6.065.038 en 1920. Para esta fecha el censo sitda la
poblacién bilbaina en 112.819 habitantes, lo que supone un indice
de utilizacion de 53,76 viajes per cdpita, indice que aun continfia
muy alejado de las cifras que presenta Barcelona '"*, pero que sig-
nifica casi quintuplicar los niveles alcanzados con los tranvias de
traccion animal. La propia compafia arrendataria del tranvia ur-
bano expresa con claridad los motivos del incremento. «Grace aux
dépenses faites pour I'agrandissement de nos réseaux de tramways
et pour l'acquisition d’un matériel roulant confortable et de grande
capacité, les résultas d'exploitation continuent i se développer
d'une fagon satisfaisante et la progression s'accentue avec I'habi-
tude que prend le public de se servir du tramway» ''. No cabe la
menor duda que este ultimo aspecto es el mas importante, esto
es, el uso mas cotidiano del transporte por parte de la poblacion
bilbaina, si tenemos en cuenta que son pocos los ramales que se
construyen en las fechas sefaladas. En este sentido conviene des-
tacar el que se realizé en 1916 para atender las necesidades de
Iralabarri ', barrio de chalets construido para las clases medias y
que contrasta vivamente con las condiciones en las que habitaban
los grupos més desfavorecidos '*®.

" «Les gréves générales et le boycottage des patrons charretiers ont apporté una

certaine perturbation dans les service des transports de merchandises.». Ibidem,
Memoria del ejercicio de 1911.

"' Oyén, José Luis, 1992, «Transporte caro y crecimiento urbano. El tréfico tran-
viario en Barcelona, |1872-1914». Ciudad y Territorio, n.” 94. Homenaje a Antonio
Bonet Correa, pig. |13. Si comparamos los trificos de los tranvias de Gijon y Ur-
bano de Bilbao una vez electrificados ambos, las cifras son netamente superiores
en ésta tltima ciudad. Ver, Alvargonzilez, Ramoén.: Op. Cit, pag. 163.

""" Tramways et Electricité de Bilbao. S.A. Memoria del ejercicio de 1912. Ed. Bru-
xelles, Imp. Veuve Monnom.

"7 El proyecto del barrio partié del Sr. Irala, propietario de terrenos entre la Plaza
de Zabalburu, la Plaza de Toros y la estacion de mercancias del Ferrocarril de San-
tander. En estos terrenos construird un barrio de calles anchas, chalets de varios
tamanos, cada uno con su jardin, destinados a clases medias. El proyecto se habria
iniciado en 1908, teniendo para 1914 una superficie edificada de 5.250 m’, que con
los jardines cubria una extensién de 35.849 m’, habitados por 348 familias. Por su
parte, la Compafiia del Tranvia Urbano no tardaria en extender un ramal por este
barrio, atendiendo no sélo a su poblacion, en el mismo drea se hallaban la fibrica
de Harino Panadera, el Gobierno y Hospital Militar. Ver, Archivo de la Diputacion
Foral de Vizcaya. Seccion Obras Publicas. GK-DC-519.

" «la edificacién de casas de obreros en Bilbao viene siendo realmente un pro-
blema cuya resolucion se hace dia a dia mas apremiante (...). Urge terminar cuanto
antes con esos hacinamientos de familias en los barrios habitados por las clases
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Mientras tanto, el transporte de mercancias por medio del tranvia
urbano de Bilbao vive sus afios mads gloriosos, sin duda enmarcados
en la intensificacion de la actividad econémica durante los afios de
la guerra, y que le llevan a movilizar 81.872 toneladas durante el
ejercicio de 1916, para ir descendiendo paulatinamente como efec-
to de la competencia de los vehiculos con motor de explosion,
menos sujetos a las rigideces que imponia fa via.

Sefialibamos mas arriba coémo la concentracion industrial no se
ubicaba de manera exclusiva en la capital, sino que, mas bien, era
en el curso bajo del valle del Nervion donde tenia lugar este pro-
ceso, cuya consecuencia mas notable fue la construccién de un es-
pacio urbano aglomerado en el que situarian un nutrido grupo de
poblaciones con identidad propia gracias a la alternancia de usos y
de valores sociales. En la Tabla 5.7 podemos observar el desarrollo
de los tranvias de Bilbao a Las Arenas y Algorta y el tranvia de
Bilbao a Santurce, medios de transporte que no sélo articularon
los espacios existentes en ambas orillas de la ria del Nervién, tam-
bién explotaron dreas urbanas de la propia capital,

Tabla 5.7: Movimiento de viagjeros y mercancias del T.EB., 1896-1921

Bilbao-Algorta Viajeros/T.E.B. Merca. Tn./T.E.B.
1896 1.115.372 — —
1897 1.468.476 — —
1898 1.705.577 = =
1907 2.124.223 — —
1908 — 4.221.252 =
1909 - 4.488.136 =
1910 — 5.081.048 —
1911 - 5.343.721 =
1912 —_ 5.878.342 =
1915 —= 6.910.246 123.834
1916 — 8.230.405 149.510
1917 — 9.460.491 107.669
1918 — 10.482.898 97.115
1919 — 10.382.651 90.860
1920 4.490.716 10.492.584 80.526
1921 — 10.293.881 59.021

T.E.B. incluye al Tranvia de Bilbac a Las Arenas y Algorta, y el de Bilbao a Santurce.

Mientras que el distrito central de Bilbao se transformaba paula-
tinamente en un drea de negocios y servicios, la margen izquierda
de la Ria, con una mayor presencia de espacios libres seria el lugar
escogido para concentrar buena parte de las actividades industria-

trabajadoras, con esa promiscuidad de hombres, mujeres y nifios que tanto con-
tradice nuestra fama de pueblo culto; urge sobre todo, con esas enfermedades epi-
démicas que han tomado carta de naturaleza en esta Villa (...) que arranca de nues-
tro seno sin alarmas por su misma frecuencia, centenares de victimas». Comision
de Fomento del Ayuntamiento de Bilbao. Informe fechado el 23-4-1901.
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les de la provincia, A esto habria que afadir la relativa cercania de
las explotaciones mineras, razones todas ellas suficientes como

para realizar los esfuerzos necesarios para dotar a toda esta drea

de la maxima accesibilidad. No sélo era necesaria la construccion
de embarcaderos, un puerto exterior en el Abra o la canalizacion
de la Ria, también resultaban imprescindibles otros medios de
transporte de viajeros y mercancias para dotar de la suficiente mo-
vilidad a municipios como Baracaldo, Sestao, Portugalete o San-
turce. Toda esta drea sufriria una transformacién extraordinaria,
pasando de un paisaje netamente rural a otro urbano. Un espacio
donde el desarrollo industrial acelerado y los cambios demografi-
cos consiguientes, modelarian una sociedad bien distinta a la hasta
entonces existente, donde se entremezclan las fibricas, los mue-
lles, las vias de los ferrocarriles mineros y comerciales, junto con
las barriadas de casas para los obreros empleados en los diferentes
procesos productivos.

El tranvia de Bilbao a Santurce junto con el ferrocarril de Bilbao a
Portugalete, fueron los dos medios de transporte esenciales que
comunicaron la capital y la orilla izquierda de la Ria. El tranvia de
Santurce era inaugurado con traccién animal en mayo de 1882.
Pero su verdadera dimension y potencialidad no la alcanzaria hasta
su electrificacion, comenzando su explotacion provisional el | de
febrero de 1896. La regularidad de los servicios y las distintas ta-
rifas aplicadas nos remiten necesariamente a un uso mas cotidiano
y popular de este tranvia. En efecto, el servicio daba comienzo en-
tre Bilbao y Santurce a las cinco y diez de la mafiana, para atender
a los obreros que se dirigian a sus centros de trabajo, y asi suce-
sivamente, con intervalos de media hora hasta las seis de la noche,
hora en el que el nimero de tranvias en circulacion se reducia. Las
tarifas se fijaban de acuerdo a las cuatros secciones de que disponia
la linea '"%, cobrando veinte céntimos por la primera y aumentando
de cinco en cinco por cada una de las siguientes. Disponia ademas
de secciones especiales ' a diez céntimos y abonos vélidos para
cuarenta viajes (aumentados a cincuenta en 1897) por cinco pe-
setas, muy Utiles por la rebaja que representaba y que nos inducen
a considerar la regularidad de los desplazamientos para determi-

nado tipo de usuarios '*'.

Desafortunadamente no hemos podido obtener datos individuali-
zados sobre la explotacion del tranvia de Bilbao a Santurce. Uni-

''"* Bilbao-Olaveaga; Olaveaga-Desierto; Desierto-Portugalete; Portugalete-Santur-
ce. Con posterioridad Unicamente serian tres las secciones. Bilbao-Sestac; Luchana-
Portugalete; Portugalere-Santurce.

' Bilbao-Zabalburu; Zorroza-Luchana; Luchana-Desierto; Desierto-Urbinaga; La
Vizcaya-Portugalete; Cocheras-Santurce. En 1900 son puestas a disposicion de los
usuarios otras secciones especiales: Olaveaga-Zorroza; Urbinaga-La Vizcaya.

' La Compafiia ofrecia otras tarifas, como las tarjetas de abono, personales e in-
trasferibles, que eran vilidas para circular durante un mes sin limitaciones en todos
los coches de servicio y tantas veces al dia como se deseara, por un precio de 20
pesetas. También se podian alquilar coches, reducciones para nifos, etc.

513



514 Bilbao en la farmacion del Pais Yasco Contemporéneo

camente disponemos de las cifras de viajeros y mercancias de la
Compaiia del Tranvia Eléctrico de Bilbao (ver cuadro), sociedad
que explotaria conjuntamente los tranvias de la margen izquierda
y derecha de la Ria. En cualquier caso, el éxito de la electrificacién
de las lineas debio ser fulgurante '*, toda vez que al afo siguiente
de su entrada en funcionamiento, la sociedad arrendataria Tram-
ways & Electricité de Bilbao solicitaba una modificacion de deter-
minados articulos del reglamento de explotacién. Nos referimos a
la obligatoriedad de parar los coches a peticion de los viajeros para
subirse o apearse en cualquier lugar, salvo en curvas o pendientes,
o la de avisar al conductor para que detuviera el tranvia y asi des-
cender de él'”. «Estos preceptos tenian razén de ser en los co-
mienzos del servicio con traccion eléctrica, en que las salidas se
daban cada treinta minutos, o a lo sumo cada veinte, y cuando los
viajeros que subian y bajaban eran relativamente pocos, pues ha de
tenerse en cuenta que, mientras en 1897 el nimero de viajeros
transportados fue de 2,6 millones, en 1906 se elevé a 4,5 millo-
nes» '**. El nimero de paradas en algunos trayectos de la linea eran
tan numerosos «que resultaba raro que los coches pudieran andar
50 metros sin tener que detenersey. Para paliar la situacién en lo
posible, la compaiia establecia siete puntos de parada obligatoria
y 47 discrecionales '*, que sin duda eran alin muy numerosos pero
que tenian la virtud de regularizar un tanto la marcha. Precisa-
mente, en el nimero de paradas del tranvia reside una de las claves
de su éxito. La otra estaba en la aplicacion de tarifas mds reducidas.
Mientras que el ferrocarril de Bilbao a Portugalete, su mas inme-
diato rival al recorrer trayectos paraleleos, disponia Ginicamente de
ocho estaciones (incluyendo las del principio y final del trayecto),
el tranvia podia realizar hasta 54 paradas (muchas de ellas estaban
situadas en el mismo casco urbano bilbaina), ofreciendo a los usua-
rios un servicio mas comodo y proximo de abordar, de mayor re-
gularidad de horarios y que en dltima instancia, aproximaba mis al
viajero a su punto de destino.

"1 E| éxito de la Compafiia habria animado a ésta a proyectar diversos ramales
para aumentar la longitud de la red y captar un mayor nimero de viajeros. Entre
ellos destacar el proyecto de establecer un ramal desde la estacién de tren de Por-
tugalete hasta la playa del Salto. Recordar que |a playa de Portugalete era una de
las que compartia el favor de la colonia veraniega. No obstante, la ejecucion de las
obras del Puerto del Abra y la misma ubicacion de Portugalete, repercutieron en
la desviacion de este tipo de servicios hacia la Margen Derecha. Pero hubo otres
proyectos, como el de establecer una linea de tranvia desde el Desierto (Baracaldo)
hasta Luchana y Ortuella. O la ampliacién del tranvia desde su terminacion en San-
turce, a lo large del Puerto Exterior y hasta el rompeolas. Ver, Archive de la Di-
putacién Foral de Vizcaya. Seccién Obras Publicas, GK-DC-0075; GK-DC-0238;
GK-DC-0408.

' Tranvia Eléctrico de Bilbao. Reglamento para la explotacién. Bilbao, 1900. Imp.
b Enc. de Luis Dochao. Articulos 9., 15.° y 16.°.

* Es muy posible que la cifra de 4,5 millones de viajeros corresponda a la suma
de viajeros del Tranvia de Bilbao a Las Arenas y Algorta, y al de Bilbao a Santurce.
Archivo de la Diputacion Foral de Vizcaya. Seccion Obras Publicas, GK-DC-0073.
Compafiia Vizcaina de Electricidad. Nueve Reglamento de explotacion,

"® El nuevo reglamento era aprobado por la Compaiiia en febrero de 1908.
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En la Tabla 5.7 podemos apreciar el desarrollo del tranvia eléctrico
de Bilbao, con una explotacién que pasa de 4.221.252 viajeros en
1907 a 10.492.584 movilizados durante el ejercicio de 1920, de los
cuales algo mas de seis millones lo fueron mediante el tranvia de
Bilbao a Santurce. Hay que sefalar para una mejor valoracién de
estos datos, que el ferrocarril de Bilbao a Portugalete Ginicamente
transportd en las mismas fechas 2.775.500 viajeros, cifra sin duda
importante pero que estd muy por debajo de los indices alcanzados
por el tranvia. En cualquier caso, si sumaramos ambas cifras, nos
dariamos verdaderamente cuenta de los cambios demogrificos y
sociales producidos en la margen izquierda de la Ria en un espacio
corto de tiempo.

La inauguracién de la traccion eléctrica entre Bilbao y Las Arenas
también tenia lugar en 1896, concretamente el |10 de noviembre.
Las salidas desde Bilbao hasta Las Arenas comenzaban a las cinco
y diez de la mafiana, con una regularidad de veinte minutos hasta
las siete de la tarde, mientras que desde Las Arenas se iniciaban
una hora més tarde. La compania también tenia establecidos ho-
rarios mas amplios, con un intervalo de diez minutos, en aquellas
partes del trayecto que eran mas urbanas, caso de Bilbao a Ola-
veaga y Desierto, area en la que se ubicaban también un buen nu-
mero de fabricas y astilleros, intentando recoger de este modo a
todos aquellos obreros que desempefiaban labores en esta zona.
Las tarifas eran idénticas a las aplicadas en el tranvia de la orilla
opuesta, estableciendo tres secciones '** con precios de 20 a 35
céntimos y un buen nimero '7 de secciones especiales a 10 cén-
timos para animar al pablico a un uso mas cotidiano del tranvia.
No tenemos constancia del volumen de viajeros movilizados por
el tranvia de Las Arenas en su etapa de traccién animal, pero si
desde su electrificacion, alcanzando el mismo afio de su inaugu-
racién un trifico de 1.115.372 viajeros, que se duplican al poco
tiempo, pasando a ser de 2.124.223 durante el ejercicio de 1907.
Ese mismo afo era solicitada la utilizacion de coches cerrados y
de mayor capacidad '*® (aptos para 57 personas), poniendo en evi-
dencia el paulatino desarrollo de la compaiiia y la «normalidad» en
el uso del transporte urbano y suburbano.

Uno de los publicos al que intentd captar el tranvia fue la poblacion
flotante primero y residente después, que se dirigia hacia la playa de

'* Bilbao-Axpe; Luchana-Las Arenas; Las Arenas-Algorta, Recordar que la electri-
ficacion desde Las Arenas hasta Algorta no se produjo hasta el 9 de marzo de 1897.
"7 Bilbao-La Salve; Botica-Zorrozaurre; Zorrozaure-Luchana; Luchana-Desierto;
Desierto-Axpe; Axpe-Fabricas; Fabricas-Las Arenas; Las Arenas-Algorta.

" «Ademas de la mayor capacidad de los coches, por la dimension de sus plata-
formas facilitaran la entrada y salida de los viajeros, acortando el tiempo de paradas
(...) La capacidad de los coches permite establecer dos clases, medida reclamada
por muchisimos viajeros...». Los nuevos vehiculos dispondrian de dos comparti-
mentos; uno de primera con |0 personas de pie y 9 sentadas; otro de segunda,
con 30 y |8 respectivamente. Por su parte, muchos de los vehiculos antiguos fueron
transformandolos para el transporte de mercancias. Archivo de la Diputacion Foral
de Vizcaya. Obras Publicas GK-DC-0076
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Las Arenas, balneario de la «Sociedad de Banos de Mar Bilbainos» y
demas establecimientos hoteleros, de recreo y ocio construidos para
satisfacer los gustos mas exquisitos de las élites provinciales y nacio-
nales. Para este fin, la compafia no dudaria un instante en proyectar
un ramal que se dirigiera directamente hasta la playa de Las Are-
nas '”, proyecto que no serfa realizado toda vez que la construccién
del Puerto Exterior, muelles de Santurce y contramuelle de Begona
provocaron de manera indirecta la desaparicion de esta playa. El tras-
lado del balneario a la playa de Algorta y con ello una mayor atencion
urbanizadora hacia esta drea motivaria, finalmente, la construccién de
un ramal del tranvia eléctrico para vi;;!eros y mercancias desde La
Avanzada hasta el Puerto de Algorta '*.

Pero éste no era el Unico publico al que atendia el tranvia de Las
Arenas y Algorta. La linea contaba con 57 paradas discrecionales,
muchas de ellas situadas en la orilla derecha del casco bilbaino, des-
tinadas al trafico estrictamente urbano. Pero otras estaban en
Deusto, frente a establecimientos industriales como los Talleres de
Cortadi, la Fibrica de Tubos Forjados, la Fibrica de cidos, el Ma-
tadero, Electra de Zorroza, o los Talleres de la Junta de Obras, la
Cantera de Camiruaga o la Fabrica de Vidrio, éstas tltimas situadas
en Erandio y Lamiaco, aspectos que evidencian la multiplicidad de
usos y publicos dependiendo de las distintas dreas por donde el
tranvia discurria. La linea contaba ademids con otras ocho paradas
obligatorias. Consecuente con esta politica de captar el mayor pu-
blico posible e incrementar la regularidad de la marcha, la Com-
pafia del Tranvia Eléctrico de Bilbao construiria nuevos ramales
como el de Ibarrecolanda '*', ademas de numerosos apartaderos '*
ante la imposibilidad de establecer vias dobles por la estrechez de
los trayectos por donde discurria, llegando a tener una extension
proxima a los veinticinco kilometros. Los 4.490.716 viajeros mo-
vilizados durante el afic 1920, constituyen una prueba mas del de-
sarrollo alcanzado por este medio de locomocion y de la propia
margen derecha de la Ria.

En efecto, deciamos mds arriba que un ejemplo del evidente del
interés despertado por los medios de transporte como negocio,
lo teniamos en el hecho de que en ambas margenes de la Ria se
suscitaron proyectos que explotaban trayectos paralelos.

""" Archiva de la Diputacién Foral de Vizcaya. Seccién Administrativa, Carpeta
1627-19, expediente n.° 5.

" Boletin Oficial de la Provincia de Vizcaya, 29-12-1911, n.° 286, folio 1.285. La
concesion de este ramal no estuvo exento de polémica, toda vez que también habia
sido solicitado por Timoteo Goiri en 1904, aspecto este ultimo que da cuenta del
interés comercial que tenia la zona. Ver, Archivo de la Diputacion Foral de Vizcaya.
Seccion Administrativa. Carpeta 1627-19, expediente n.” B. Ibidem, seccion de
Obras Publicas, GK-DC-0077. La inauguracién de este ramal tuvo lugar el 23 de
agosto de 1913,

"' Archivo de la Diputacién Foral de Vizcaya, Obras Publicas, GK-DC-0628.

" Ibidem. GK-DC-1680; GK-DC-2280; GK-DC-0124; GK-DC-0461.
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En efecto, en la Tabla 5.8 podemos ver el movimiento de viajeros
del ferrocarril de Bilbao a Las Arenas y Plencia. La explotacién de
esta linea presenta dos fases muy definidas. La primera correspon-
deria a su aprovechamiento como linea independiente, esto es,
desde su inauguracion en 1887 hasta su adquisicion por parte de
la Compaiiia de los Ferrocarriles de Santander a Bilbao en 1901,
afio en el que daria comienzo la segunda. La linea de Bilbao a Las
Arenas atraviesa numerosas dificultades desde el comienzo de su
explotacion. Unas de origen interno y que hacen referencia a las
carencias de material movil suficiente y al hecho de no disponer
de una estacion cabecera que estuviera bien ubicada en el casco
bilbaino, lo cual le restaba efectividad. Y otras ajenas, esto es, la
enorme concurrencia establecida con la inauguracion en 1888 del
ferrocarril de Bilbao a Portugalete, que aunque discurre por la ori-
lla opuesta supuso la entrada en liza de otro competidor. Sin duda,
la electrificacion del tranvia de Bilbao a Las Arenas tuvo mayores
repercusiones negativas, como puede observarse en el cuadro.
Mientras que el ferrocarril de Las Arenas movilizaba 628.935 via-
jeros en 1896, al aio siguiente que corresponde con el cambio de
traccion y primero de explotacion completa del tranvia, inicamen-
te se movilizaban 484.756 viajeros. Recordar al efecto, que el tran-
via partia desde el centro mismo de Bilbao, efectuando un sinfin
de paradas por el casco urbano y demas municipios que encon-
traba a su paso, junto con unos intervalos en los servicios de ape-
nas veinte minutos. Mientras que los viajeros que desearan tomar
el ferrocarril de Las Arenas debian desplazarse hasta Matico y as-
cender un buen nimero de escaleras para acceder a los andenes,
presentando ademids un servicio menos regular en las salidas de
los trenes. Quiza la tnica ventaja del ferrocarril frente al tranvia
estaria en la mayor rapidez y comodidad del primero respecto al
segundo.

Los que si obtuvieron ventajas de la competencia entablada entre
ambos medios de locomocion fueron los usuarios, favorecidos por
la guerra de tarifas que sostuvieron para captar un mayor numero
de viajeros. Asi, la compania del ferrocarril establecia en 1889 la
tarifa conocida popularmente como del «perro grande», de la que
se beneficiaron los viajeros de segunda clase en los dias laborables
de todo el afo, salvo durante la temporada estival. A partir del
afo 1891 la tarifa era puesta en vigor y anulada segun las circuns-
tancias pero ahora para los billetes de tercera clase, establecidos
en un intento de captar a los obreros que trabajaban en los talleres
y fabricas situadas en Luchana, Erandio o Lamiaco, ademas de in-
tentar competir con el tranvia en mejores condiciones.

Con la explotacion del ferrocarril desde Bilbao hasta Plencia a par-
tir de 1901 daba comienzo la segunda fase, ahora con augurios mas
favorables. Las inversiones realizadas por la Compaiiia de los Fe-
rrocarriles de Santander a Bilbao en esta linea, sin duda convencida
de su rentabilidad, la llevaron a introducir numerosas mejoras. Nos
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referimos a la compra de material movil suficiente, pero sobre
todo, a las innumerables obras de mejora del trazado, el estable-
cimiento de doble via entre Bilbao y Las Arenas y, fundamental-
mente, a la construccién de un ramal entre Matico y La Esperanza
(frente a la Iglesia de San Nicolas), donde se ubicaria la estacion
cabecera eliminando las limitaciones que la lejania de la anterior
ocasionaba. El crecimiento interanual del movimiento de viajeros
entre 1901 y 1910 que fue del 8,24 % no deja sombra alguna sobre
la efectividad de los cambios.

Lo verdaderamente significativo esta en la duplicidad, esto es, en
la existencia de dos medios de transporte como el ferrocarril de
Bilbao a Plencia y el tranvia de Bilbao a Las Arenas y Algorta, que
explotan una misma drea, evidenciando la complejidad, el desarro-
llo y la modernidad alcanzada por la sociedad vizcaina en un es-
pacio de tiempo relativamente corto. Un drea, la margen derecha
de la Ria que, si bien es cierto que en su parte baja presenta una
concentracion de poblacién importante y observa la presencia de
numerosos intereses industriales, el hecho de que mas del 50 % de
los billetes expedidos por el ferrocarril lo fueran durante la tem-
porada estival ', evidencia la segregacién social y espacial que pre-
senta el municipio de Guecho, que la distingue respecto a la situa-
cién en que se encuentran los situados en la orilla opuesta.

En efecto, en tabla 5.9 podemos observar la evolucién seguida en
la explotacion del Ferrocarril de Bilbao a Portugalete. Cuando Pa-
blo de Alzola, ingeniero que proyecté la linea, afirmaba que «la via
férrea de Portugalete se asemeja por su densidad de poblacion y
los elementos de vida de la zona que recorre, a los ferrocarriles
metropolitanos del interior y arrabales de las grandes ciudades» '**,
nos estaba indicando con claridad cudles serian los trificos a los
que estaba llamado a servir este medio de locomocion.

Sin duda que uno de ellos era el transporte de viajeros. Si obser-
vamos las Tablas 5.1 y 5.2 donde se recogen los censos de pobla-
cién de los afios 1877 y 1887, veremos como los Ayuntamientos
de Bilbao, Abando, Baracaldo, Sestao y Portugalete, esto es, los
afectados por la linea del ferrocarril, pasaron de 44.345 a 71.44|
habitantes en apenas diez afios. Mds aun, si tomaramos como base
el ultimo de los censos citados, veriamos como el 44,3 por ciento
de los habitantes residia en las proximidades del ferrocarril de Bil-
bao a Portugalete, porcentaje que se eleva al 53 por ciento res-
pecto al registro efectuado en 1900. El crecimiento demografico

' gj efectuamos un corte en la explotacién del Ferrocarril de Bilbao a Las Arenas,
veremos que el 54,5 % de los viajeros circularon durante los meses de junio a sep-
tiembre, cifra que es del 51,6 % para el ejercicio de 1892, descendiendo por efecto
de la crisis al 48,2 % en 1895,

™ Memoria presentada por el Consejo de Administracion del Ferrocarril de Bilbao
a Portugalete a la Junta General de Accionistas, celebrada el dia 30-5-1890. Imp.
Casa de la Misericordia. Bilbao. 1890. (Pag. 8)
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resulta excepcional en localidades como Sestao, con tasas intera-
nuales del 7,2 entre 1877 y 1900. Pero ocurre lo mismo con
Baracaldo, Bilbao y Portugalete, con porcentajes del 4,1-3,8 y 3,2
respectivamente. Y lo que es mas importante quiza, los desplaza-
mientos de esta poblacion dejan de ser un hecho aislado, para con-
vertirse en la cotidianeidad para un nutrido grupo de trabajadores
que se dirigen a diario a las fabricas ubicadas en la margen izquierda.

Las cifras del trafico de viajeros del ferrocarril de Bilbao a Portu-
galete tampoco dejan lugar a las dudas. La explotacién se iniciaba
parcialmente hasta Baracaldo el |9 de marzo de 1888. Ese afo, a
pesar de no estar completo y disponer de un material movil es-
caso, la linea transportaba a 686.836 viajeros. El numero de via-
jeros que utiliza el ferrocarril continta incrementandose, llegando
a ser de 2.627.210 durante el afio 1891. Si atendemos al niumero
de viajeros por kildmetro, se pasa de apenas 68.684 durante el afio
1888, a 218.934 cuatro afnos después. Y sin embargo, estas cifras
no fueron superadas hasta la segunda década del siglo XX, por lo
que al transporte de viajeros se refiere. Ademas de razones de tipo
coyuntural, como podian ser los acontecimientos funestos de
1898, o incluso la aparicion de los brotes coléricos durante el afio
1893, que afectaron de manera especial a la margen izquierda, hay
que afadir otra razoén, quizd la mds importante. Nos referimos a
la enorme concurrencia entre los dos medios de locomocién que
articularon esta zona.

En efecto, el tranvia de Bilbao a Santurce, que como mencionamos
con anterijoridad habia comenzado su explotacion mediante la trac-
cién animal ', cambiaba ésta por la eléctrica en 1896. Las reper-
cusiones del todo punto positivas que tuvo para la Compaiiia
Tramways & Electricité de Bilbao ya las hemos visto, concretan-
dose en un incremento notable del nimero de viajeros. Todo lo
contrario a lo que sucedi6 en el ferrocarril de Bilbao a Portugalete,
que vio reducir de manera sustancial su mercado y los ingresos
obtenidos en el movimiento de viajeros. Asi, mientras que en [896
el ferrocarril movilizaba un total de 2.077.530 personas, al afio si-
guiente (que coincide con el primero de explotacién completa del
Tranvia Elétrico de Bilbao a Santurce), el nimero descendia hasta
|.871.487. Lo mismo podemos decir de los ingresos obtenidos por
este concepto, que pasan de 664.397 pesetas en 1895 a (nica-
mente 484.284 durante el jercicio de 1897. Es cierto que las cifras
de viajeros del ferrocarril experimentaron una cierta mejoria en
los primeros afos del siglo XX, pero no recuperaria sus indices

¥ Es humerosa la bibliografia existente sobre los transportes urbanos. En este sen-
tido es muy ilustrativa la recopilacién de Merlin, Pierre, 1984, Bibliograpfie sur la
planification des transports urbains. Presses Universitaires de Vincennes. Saint-Denis.
Sobre la aparicién e incidencia de los distintos sistema de transporte urbano en
Europa y Estados Unidos, ver, McKay, John.: Les transports Urbains en Europe et
aux Etats-Unis. 1850-1914. Les Annales de la recherche urbaine, n.” 23-24, piginas
115-126.
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mas elevados hasta 1920 con 2.775.500 viajeros. Y sin embargo,
para estas mismas fechas el tranvia de Bilbao a Santurce maovilizaba
6.001.868 viajeros, esto es, todavia muy por encima de las cifras
del ferrocarril. Y es que dificilmente las ocho estaciones del ferro-
carril, su cierta lejania de los nucleos urbanos (salvo la estacién de
Bilbac) y sus tarifas, podian competir con las 54 paradas estable-
cidas por el tranvia, su proximidad a las edificaciones, fibricas, etc.,
asi como sus tarifas mas baratas.

Donde si competia y con ventaja el ferrocarril de Bilbao a Portu-
galete, respecto al tranvia eléctrico de Bilbao a Santurce, era en el
transporte de mercancias. Ni las cualidades urbanas de los tranvias,
que circulaban por las calles de los municipios y las carreteras que
unian a éstos, ni por las caracteristicas y capacidad de sus vagones,
estaban en situacion de restarle un volumen significativo al Ferro-
carril.

Como podemos ver en tabla 5.10, el trifico de mercancias del fe-
rrocarril de Bilbao a Portugalete presenta un trend claramente as-
cendente. No en vano, de las 214 industrias registradas en Vizcaya
en 1911, segin la Estadistica de la Produccion y Localizacion In-
dustrial '*, el 63 por ciento estaban radicadas en la ria bilbaina. La
conduccién de minerales de hierro fue otra de las actividades fun-
damentales de esta linea. Nos referimos a los minerales beneficia-
dos en Ollargan, Miravilla, lturrigorri, etc., situados en las proxi-
midades de Bilbao. Pero también a las explotaciones de
Matamoros, Triano, Galdames o Sopuerta. Para todas ellas la linea
de Bilbao a Portugalete resultaba esencial, al conducir los minerales
hasta las fabricas siderurgicas de la zona, incluso hasta Zorroza,
Olaveaga o La Casilla, donde se transbordaban a otras lineas. La
conduccion de carbon en grandes volimenes, materias primas, ma-
nufacturas o productos alimenticios, ocuparon también lugares
destacados en cuanto a las mercancias transportadas. La construc-
cion de apeaderos, terceras vias para regular la marcha de los tre-
nes, ampliaciones de estaciones maritimas para facilitar los embar-
ques o, la construccién del ramal de Cantalojas a Olaveaga (enlace
de la linea con las instalaciones de Norte) son pruebas del dina-
mismo de este trifico. Asi, de las 106.874 toneladas transportadas
el primer afio de explotacion completa, se pasaba a 501.942 en
1898. Los ingresos tampoco dejan de incrementarse siendo el l-
timo de los afos citados, el primero en el que los beneficios ob-
tenidos por el trafico de mercancias eran superiores a los alcan-
zados por el movimiento de viajeros. Ciertamente no es ajena a
esta situacion la electrificacion del tranvia de Bilbao a Santurce, que
como ya hemos visto, resté un contingente muy significativo de
viajeros que antes lo hacia mediante el ferrocarril.

" liga Vizcaina de Productores. Proteccion a la Industria Nacional, Carpeta,
n.? 59.
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Ademas de las lineas de ferrocarril urbanas o suburbanas, junto
con los trayectos desarrollados por los tranvias en el interior de
Bilbac y uniendo algunos municipios cercanos, la capital vizcaina
también era el punto de partida de otros medios de locomocion
no menos importantes. Claro esta que no se les puede clasificar
como un transporte genuinamente urbano, toda vez que transcu-
rren mas hacia el interior de la provincia. No obstante y dado que
tienen sus estaciones cabeceras en Bilbao, ademas de articular es-
pacios cercanos a la capital, no nos resistimos a realizar siquiera
algiin comentario.

La Tabla 5.11 presenta el movimiento de viajeros, trafico de mer-
cancias y rendimientos del Ferrocarril Central de Vizcaya, que dis-
curre entre Bilbao y Durango. Si observamos con detenimiento el
numero total de personas que utilizaron los servicios del Central,
vemos que responde a un movimiento continuado y ascendente,
aunque con ciertas inflexiones en la tendencia alcista. La primera
tiene lugar con ocasion de la influencia negativa que tuvo la epi-
demia de coblera, que se abate sobre la provincia desde finales de
1887 y que se nota de manera mas evidente en el primer semestre
del afio siguiente. Su incidencia negativa en los transportes fue evi-
dente, pasando el Central de movilizar 296.523 viajeros a Gnica-
mente 269.975 en las fechas mencionadas, con una pérdida de mas
de nueve puntos sobre el indice 100 correspondiente al afio 1883.
Las consecuencias de la epidemia se dejaron sentir, en mayor me-
dida, en la movilidad de la poblacion menos acomodada que ve
reducidos sus desplazamientos a los estrictamente necesarios. «En
cambio, la emigracion de las gentes pudientes a pais extranjero ha
aumentado, disminuyendo notablemente el contingente de viajeros
en el nuestro» '7,

El comienzo en la explotacion de los ferrocarriles de Amorebieta
a Guernica y de Durango a Zumarraga, ambos partiendo de es-
taciones pertenecientes al Central, son algunos de los mativos que
ayudaron a la recuperacion de los trificos. En efecto, durante el
ejercicio de 1886, afio de la apertura parcial del ferrocarril de Du-
rango a Zumarraga (entre Durango y el balneario de Zaldivar), el
Central recupera el indice 100, aumentando de manera progresiva
en los afios sucesivos hasta alcanzar la cifra de 414.382 viajeros en
1891. Las ventajas de la apertura de otros ferrocarriles eran no-
torias. Por una parte, al estar combinados los servicios en Amo-
rebieta y Durango, muchos de los viajeros captados en las lineas
citadas podian continuar su viaje hasta Bilbao y viceversa. Es evi-
dente que existe una proporcionalidad directa entre el nimero de
kilometros de via y lineas combinadas, con el movimiento de via-
jeros y mercancias. A esto habria que afadir los beneficios obte-
nidos al disminuir los gastos de explotacion, toda vez que estos
eran compartidos en parte con las otras compaiias.

"7 Actas del Consejo de Administracién del Ferrocarril Central de Vizcaya. Sesion
de 10-3-1886
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526 Bilbao en la formacién del Pafs Vasco Cantempordneo

La dltima de las inflexiones tiene jugar a partir del afio 1899. Aca-
bados los conflictos coloniales no sélo se ponia fin a la accién bélica,
sino también a la situacion de incertidumbre y pesimismo que reinaba
en la economia en general. Si a esto unimos la apertura del ferrocarril
de Elgoibar a San Sebastian, quedando unidas de esta forma las dos
capitales maritimas, no es de extrafar que el trifico de viajeros del
Central se incrementara notablemente alcanzando los 566.883 du-
rante el ejercicio de 1902. En los veinte afios que median desde el
comienzo de la explotacion hasta el afo 1902, el Central experi-
menté un indice de crecimiento anual acumulativo del 4,54 cifra que
da la medida de la vitalidad de la Cuenca del Ibaizabal y del desarrollo
de un ferrocarril de apenas 40 kilometros.

Sin embargo, carecemos de datos directos sobre el movimiento de
viajeros y mercancias por estaciones de expedicion o de llegada.
Esto limita notablemete nuestra capacidad de maniobra, dado que
no sabemos las cifras correspondientes a Bilbao y municipios co-
lindantes, imposibilitando discernir qué parte del trafico podia ser
calificado como urbano o interurbano. La tnica posiblidad es acu-
dir a noticias cualitativas o a datos indirectos. De este modo y si
efectuamos un corte en los afios 1886, 1891 y 1902, veriamos que
en los cuatro meses correspondientes a la temporada estival se
habrian movilizado el 42,6-42,5 y 47,9 por ciento respectivamente
del total de viajeros que circularon por la linea. Recordar que en
el drea de influencia del Central existian numerosas playas, balnea-
rios y demas establecimientos de recreo donde acuden las élites
urbanas y clases mas acomodadas. Pero no son los Unicos. Tam-
bién la clase media representada por profesionales, rentistas, pe-
quefios comerciantes, etc., incluso las clases mids populares ten-
drian en el Ferrocarril Central un vehiculo idéneo para desplazarse
a las numerosas romerias y fiestas euskaras que se celebran por
toda la geografia vasca. El resto del afio, los coches eran utilizados
de manera prioritaria por trabajadores y aldeanos que acuden a
diario a los centros fabriles o a Bilbao para llevar sus productos
perecederos. No en vano, la linea de Bilbao a Durango se la co-
nocia con el sobrenombre de «el tren de las lecheras» '*%, por la
actividad desplegada por los aldeanos que acudian a los mercados
ciudadanos.

En cualquier caso, la importancia que tenia para este ferrocarril el
hecho de tener su estacion cabecera en Bilbao queda patente con
examinar la Tabla 5.12. En él podemos ver los rendimientos brutos
por estaciones, ademas del obtenido por trifico combinado con
otras lineas. La aportacion de la estacion de Bilbao es absoluta-
mente definitiva, si tenemos en cuenta que es aqui donde se al-

¥ Orueta, Jose, Memorias de un bilbaino. 1870 a 1900. «Apenas terminada la guerra
(...) los bilbainos empezaron a lanzarse a la empresa de la comunicacion, como el
tranvia de Bilbao a Las Arenas (...), o el Ferrocarril de Bilbac a Durango, que se le
recibié con el despectivo nombre del el tren de las lecheras..». (Pag. 151).
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528 Bilbao en la formacion del Pais Vasco Contempardneo

canza los rendimientos més importantes con el 41,7 por ciento de
los ingresos totales durante el ejercicio de 1896, que se incre-
mentan durante el afio 1901 al 42,6 por ciento. Mientras tanto, las
estaciones de Zuazo (Galdicano), Dos Caminos o Ariz, todas ellas
proximas a la capital, se sitian muy por debajo de ésta, aunque
también en un tono ascendente, lo que constituye una prueba mas
de la influencia que sobre estas localidades tuvieron los procesos
de aceleracion econdmica y social.

También la cuenca del Cadagua se beneficié de este proceso. Y esta
fue, precisamente, uno de los objetivos del ferrocarril del Cadagua
que transcurre en principio entre Zorroza y Balmaseda. Esto es, co-
municar la poblacién y los intereses econémicos de esta drea con
Bilbao. En efecto, ademas de las explotaciones mineras en Zaramillo
e Iradregui, hay que afadir el transporte de materias primas y de
productos elaborados de algunas industrias explotadas de modo tra-
dicional hasta entonces, como es el caso de la metalurgia de Santa
Agueda (Castrejana), Aldanondo o Nuestra Sefiora de Guadalupe
(Alonsotegui) e incluso la Papelera del Cadagua (ubicada en Aran-
guren), establecimientos fabriles que veran incrementada su partici-
pacién en el conjunto de la economia vizcaina gracias a la presencia
del ferrocarril. La linea del Cadaugua, de apenas 28 kilémetros de
longitud, era inaugurada el 29 de noviembre de 1890. Su actividad
durante los pocos afios en que fue explotada de manera individual
debid de ser importante, si tenemos en cuenta que repartié divi-
dendos del |1 por ciento'®. A ello contribuyé sin duda, su escaso
endeudamiento y limitados gastos financieros, asi como el reducido
coste del primer establecimiento al no prolongar su linea hasta Bilbao,

Precisamente, una de las primeras medidas adoptadas por la Com-
paiiia de los Ferrocarriles de Santander a Bilbao '* fue la de cons-
truir el ramal entre Zorroza y Bilbao. Lo cierto es que la idea ya
habia surgido desde el instante mismo en que se planificé el ferro-
carril del Cadagua. Consideraciones de tipo econémico desacon-
sejaron su realizacion '*'. La prolongacién hasta Bilbao encarecia

" Gaceta de los Caminos de Hierro. Ao XXXVIIl, n® 27. 2 de julio de 1893.
(Pags. 317-18),

" Recordar que la Compaiiia de los Ferrocarriles de Santander a Bilbao, consti-
tuida el 7 de julio de 1894, explotaria las lineas de Zorroza a Valmaseda, de Zalla
a Solares y de Solares a Santander.

" | as dificultades técnicas para ejecutar los apenas 5 kilémetros que separan Zo-
rroza de Bilbao fueron grandes. Nos referimos a la construccién de un tinel de
180 metros de longitud y via doble, para unir las estaciones de viajeros de la Con-
cordia, con la de mercancias (Amézaga) situada en las proximidades de la plaza de
toros. El resto del ramal transcurre paralelo a la carretera de Santander, hasta em-
palmar con la linea del Cadagua en Zorroza. El presupuesto total de las obras as-
cendia a 3.395.182 pesetas, casi 680.000 pesetas por kilometro, lo cual no deja
ninguna duda sobre la magnitud de los trabajos. Solamente los 4.790 m’ de los
terrenos de la Concordia (propiedad de Norte) costaron 735.863 pesetas, mientras
que los 44.222 m” de Amézaga se elevaron a 271.034. Recordar que en esas fechas
estaba en plena efervescencia las obras del Ensanche bilbaino, por lo que no debe
extranar el precio de los terrenos.
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mucho el presupuesto, mientras que el contingente de viajeros y
mercancias que podia prestar no eran suficientes como para jus-
tificar la inversion necesaria. Sin embargo, las aceleraciones histo-
ricas hacian resucitar un proyecto imposible de realizar hasta en-
tonces. Las circunstancias habian variado mucho. Zorroza ya no
era la cabecera de una linea de 28 kilometros, sino de mas de 300,
por la construccién del ferrocarril Hullero de la Robla a Balmaseda.
Un acuerdo entre ambas sociedades permitia a la primera acarrear
desde Balmaseda hasta Zorroza los carbones, mercancias en ge-
neral y viajeros provenientes de la linea leonesa. Ahi no acaba
todo. La constitucion de la Compaiia de Santander a Bilbao, per-
mitia terminar las obras de la linea entre Zalla y Solares, quedando
comunicadas ambas capitales. El mismo crecimiento de Bilbao hacia
barrios como Basurto o Zorroza, o la necesidad de crear infraes-
tructuras precisas para las industrias que se estaban radicando en
esta zona, hacian imprescindible su construccién. Prueba de la vi-
talidad del ramal de Zorroza a Bilbao fue la ampliacion para via
doble poco después de su inauguracion en 1898. Como hemos se-
fialado en otras ocasiones, la instalacién de una estacién cabecera
lo mas cerca posible del casco urbano era otra de las necesidades
imperiosas de cualquier compaiiia de transportes, de ahi que para
la construccion de la estacion de la Concordia no se reparara en
gastos, toda vez que estd situada en el mismo centro de Bilbao y
en conexién con otros ferrocarriles.

Simultaneamente, la Compania de los Ferrocarriles de Santander a
Bilbac abordaba la construccién del ramal denominado de la In-
dustrial a Azbarren. Este ramal de algo mas de siete kildmetros era
imprescindible para comunicar todos los traficos de las distintas
lineas de via estrecha que operaban en Bilbao, culminando de paso
las obras que en materia de infraestructura ferroviaria se realizaron
en la capital hasta la segunda década de este siglo. No obstante y
sin restar importancia a la conexion de esta amplia red, evitando
los transbordos de viajeros y mercancias, el ramal de Azbarren se
mostrd en sus primeros afios muy (til para el acarreo de minerales
explotados en los criaderos de Miravilla, Larrasquitu e lturrigorri.
No obstante, las continuas dilaciones en la tramitacién de la pro-
posicion de ley en las Cortes, junto con las numerosas dificultades
técnicas ¥, retrasaron su apertura hasta diciembre de 1906.

En el cuadro podemos apreciar el movimiento de viajeros y tréfico
de mercancias, asi como sus respectivos ingresos y los totales bru-
tos. Desafortunadamente, las memorias de la Compaiiia de Ferro-
carriles de Santander a Bilbao tnicamente ofrecen datos segrega-
dos de cada una de las lineas que la componian para los afnos 1895
al 97, lo que hace imposible conocer con exactitud qué parte del

" |as dificultades técnicas de ejecucion estaban en la construccién de tres tineles,
en el barranco de lturigorri, en San Adrian y monte Ollargan respectivamente, ade-
mas de los viaductos de La Pefia y barranco de La Buya.

529
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contingente de viajeros o de mercancias eran transportadas por
unas u otras. Tampoco disponemos de datos del trafico por es-
taciones, dificultando aln mis si cabe el conocimiento sobre la na-
turaleza urbana o suburbana de los mismos.

El comportamiento seguido por el movimiento de viajeros puede
calificarse como desigual, apreciandose dos periodos. La primera
fase mantiene un trend ascendente, comenzando en 1895 con
611.711 viajeros. Recordar que atin no se podia hacer la totalidad
del viaje entre Santander y Bilbao (Zorroza), correspondiendo a la
linea del Cadagua el 38,5 de los viajeros, siendo el resto del Fe-
rrocarril de Santander a Solares. El afio 1897 es el primero en el
que se puede hacer sin solucién de continuidad el trayecto entre
ambas capitales. La respuesta seria inmediata, siendo 1.1 13.626 los
viajeros que utilizaron los servicios de la Compaiiia. El aporte de
la linea de Zalla a Solares al trafico general, con ser importante al
alcanzar el 26 por ciento del total de viajeros, se situaba muy lejos
de las cifras consideradas como éptimas. El dato confirmaria la falta
de complementariedad entre las provincias de Santander y Vizcaya,
siendo pocas las personas que se desplazarian por la totalidad de
la linea. Esto es, la Compaiiia de Ferrocarriles de Santander a Bil-
bao explotaba lineas con gran interés al interior de cada una de
ellas, sobre todo por lo que hace referencia a los extremos, pero
con escasos intercambios entre unas y otras, que son mayores en
el caso de los viajeros y minimas respecto a las mercancias.

Si hasta ahora hemos visto que la linea de Santander a Solares aca-
paraba el mayor contingente de viajeros, al menos en los primeros
afios de explotacién, no ocurre lo mismo respecto a los rendi-
mientos brutos obtenidos. En efecto, mientras que la linea del Ca-
dagua entre Zorroza y Balmaseda alcanzaba una facturacion de
187.594 pesetas por los 219.504 viajeros que utilizaron su via en
1896, la de Santander a Solares lograba unas ganancias brutas de
204.817 pesetas por los 391.77| viajeros movilizados '*’. Pues bien,
apenas transcurridos tres afios, del total de 1.051.049 pesetas bru-
tas ingresadas por el movimiento de viajeros, a la linea del Cadagua
le correspondia un porcentaje del 33,18 por ciento, mientras que
la de Santander a Solares apenas si llegaba al 24 por ciento. ;Sig-
nifica esto que la linea del Cadagua habia incrementado su participe
en el nimero de viajeros?. Lo cierto es que no fue asi. Durante el
ejercicio de 1898, la linea del Cadagua movilizaba un total de
298.862 viajeros, siendo 523.252 los transportados entre Santan-
der y Solares. Se confirmaria de este modo la mejor disposicion
de la linea montafesa para el movimiento de viajeros, atendiendo
a que recorre el area mas habitada de la provincia, incluida la ca-
pital. Recordar que la primera de las lineas citadas contaba con 28
kilbmetros, mientras que la segunda (nicamente tenia 18. No es

" Gaceta de los Caminos de Hierro. Afie XLI, n.® 26. 28 de junio de |896.
(Pag. 305).
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necesario insistir en que por entonces las tarifas se establecian por
la categoria del coche utilizado y los kilémetros recorridos, siendo
muy posible que los desplazamientos por el Cadagua fueran a ma-
yor distancia que los registrados en la otra linea. En cualquier caso,
lo que es absolutamente cierto es que la linea de Zorroza a Bal-
maseda obtenia los mayores ingresos brutos y liquidos, tanto en
el movimiento de viajeros como en el trifico de mercancias, siendo
una prueba mas del dinamismo alcanzado por la Cuenca del Ca-
dagua desde la apertura del ferrocarril.

La inauguracion del tramo entre Zorroza y Bilbao el 30 de julio de
1898 no se hacia en las mejores circunstancias politicas y econo-
micas. Los conflictos coloniales mantenidos por Espafa, junto con
las negociaciones de los tratados comerciales y «guerras» adua-
neras que se suceden en Europa, no constituian una buena carta
de presentacion. Pasados los conflictos, la compania comenzaba a
recuperar los indices de trifico anteriores, incrementados ahora
con los aportes que le llegaban del ferrocarril de La Robla. El con-
venio posibilitaba el uso del ramal recién inaugurado entre Zorroza
y Bilbao, evitando los transbordos y el horario nocturno hasta en-
tonces vigente '*. El movimiento de viajeros continué incremen-
tindose, movilizando en 1902 un total de 1.414.931 personas. O
lo que es lo mismo, mientras que en el afio 1897, antes de la inau-
guracion del ramal hasta Bilbao y la firma del acuerdo con La Robla
se movilizaban 8.909 viajeros por kilometro, durante el ejercicio
de 1902 éstos se elevaban a 10.638.

Sin embargo las alegrias no duraron mucho. La construccién de un
via paralela entre Balmaseda y Luchana por parte del ferrocarril de
La Robla, repercutié6 de manera negativa tanto en el nimero de
viajeros como en los ingresos brutos. La competencia que se ha-
cian entre las dos lineas obligaba a ambas compaiiias a disminuir
las tarifas, beneficiando a los usuarios, pero poniendo en serias di-
ficultades la rentabilidad de las mismas. La inauguracion del ramal
entre La Industrial y Azbarren en 1906, que posibilitaba efectuar
un servicio combinado entre las compaiias de Santander y Vas-
congados, junto con el arreglo de las diferencias con el Ferrocarril
de La Robla, fueron las principales razones del incremento de via-
jeros durante ese afo. Sin embargo, a partir de esta fecha co-
mienzan a descender de modo continuado, no cesando esta situa-
cion hasta después de terminada la contienda mundial en 1919. Las
razones de esta disminucién hay que buscarlas en la finalizacion del
periodo algido de aceleracién de la economia vizcaina desde el
1898 hasta el «crack» bursatil bilbaino de 1901, junto con la pau-

"* Recordar que el ramal entre Balmaseda y Luchana del Ferrocarril de La Robla
no se inauguro hasta el |5 de diciembre de 1902. Hasta entonces, los viajeros que
quisieran dirigirse desde Bilbao a cualquier estacién de La Robla, tenian que hacer
hasta tres transbordos en apenas 34 kilémetros. En efecto, partian del Ferrocarril
de Bilbao a Portugalete, descendiendo en Zorroza, tomaban los trenes del Cadagua
hasta Irauregui, donde se pasaba ya a los coches de La Robla.
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latina disminucién de las exportaciones de mineral o la restruc-
turacion de la industria sidertrgica manifestada en la desaparicion

de varias fabricas ',

No obstante, antes de que sucediera esto hay que sefalar que el
anuncio de la construccién de la linea del Cadagua coincidia con
el proyecto de abrir una fibrica de tejidos en Balmaseda. Nos re-
ferimos a La Encartada (1892), que aprovecharia las instalaciones
de un salto de agua para fabricar afamadas boinas. Un par de afios
antes, Joaquin de la Rica fundaba la fibrica de hilados y trenzados
de yute denominada Rica Hermanos, construyendo sus instalacio-
nes en |rduregui. También en el sector textil del yute se fundaba
en 1903 La Conchita, en Sodupe. Pero no seran estas las Gnicas
empresas que se ubicaran en el entorno del ferrocarril, aprove-
chando la proximidad de la via y del agua y energia proporcionadas
por el rio. En 1892, Enrique de la Cuadra Salcedo transformaba un
molino harinero para levantar una fabrica de papel conocida con
el nombre de La Carolina. También en Aranguren, Enrique Aresti
y Torre, persona estrechamente ligada al ferrocarril, fundaba la Pa-
pelera del Cadagua, que junto con la anterior constituyeron el ni-
cleo de lo que fue en 1901 La Papelera Espafiola, que agruparia a
una docena de fabricas en el Pais Vasco. El sector de transfor-
macién también estuvo representado. Es el caso de Alambres del
Cadagua (1893), que utilizaria las antiguas instalaciones de Alda-
nondo, en Alonsotegui. Un afio después se establece en Zalla, Plo-
mos y Estafios Laminados, aprovechando las instalaciones de un
salto de agua. Sin olvidarnos de la sidertirgia de Santa Agueda, en
Castrejana, o de los Talleres de Zorroza. Sin duda alguna, son da-
tos suficientes que avalan el desarrollo industrial de la cuenca del
Cadagua, beneficiada de la proximidad geografica y de la acelera-
cion econdmica de Bilbao y su Ria.

Pero quiza el contingente mayor de mercancias que circularon por
el Ferrocarril del Cadagua fueron los minerales de hierro. Los ya-
cimientos localizados en una franja estrecha, que incluye a las lo-
calidades de Giiefies, Alonsétegui y Zaramillo, amén de las explo-
taciones de Ollargan, Miravilla o el Morro, tendrian en esta linea
y su ramal de La Industrial a Azbarren, uno de los elementos im-
prescindibles para el transporte de minerales hasta los embarca-
deros situados en Zorroza.

No vamos a insistir mucho por lo que hace al transporte de mer-
cancias. Pero si indicar que de las 93.932 toneladas transportadas
en 1895, a la linea del Cadagua le correspondia el 68,5 por ciento,
siendo el resto para el ferrocarril de Santander a Solares. Las di-

** Gonzilez Portilla, Manuel, La formacién de la sociedad... Op. Cit. Gonzilez Portilla
constata la reduccion de los 2| establecimientos sidertrgicos existentes en el pais
en 1904, a tan sélo 15 tres afios después. La reconstruccion del Sindicato Sidertgico
constituye una respuesta mds a las dificultades por las que atravesaba el sector.
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ferencias se mantienen en 897, una vez abierta la totalidad de la
linea, correspondiéndoles el 64,7 por ciento y el 27,4 respectiva-
mente. Las escasas doce mil toneladas transportadas por la linea
de Zalla a Solares confirma las hipétesis adelantadas. Esto es, que
el drea recorrida por esta linea carecia de intereses industriales o
econdmicos significativos. Por otro lado, queda patente la falta de
complementariedad de las economias santanderina y vizcaina, a te-
nor de los escasos intercambios producidos entre ellas, al menos
por lo que al transporte terrestre se refiere. Sea como fuere, lo
que es indudable es el desarrollo alcanzado por la cuenca del Ca-
dagua desde la inauguracion del ferrocarril entre Zorroza y Bal-
maseda. De las 10.000 toneladas que pensaban podia arrastrarse
el primer aiio de explotacion, se pasa a mas de 100.000 seis afios
después. Ciertamente la mayor parte de ellas corresponden a los
minerales beneficiados en los yacimientos de Giiefies, Alonsétegui
y Zaramillo, que se multiplican con la apertura del ramal de La
Industrial hasta el arroyo de Urista en 1902, que permite acarrear
los veneros de las minas Monte Fuerte y Malaespera, propiedad de
Chavarri y Cia. Pero también son numerosas las fibricas que se
crean al abrigo de las vias del ferrocarril, aprovechando sus ins-
talaciones y la presencia de un rio que proporciona agua y energia
en abundancia. La ampliacién de la linea hasta Bilbao, a pesar del
enorme desembolso ocasionado, y el levantamiento de doble via
hasta [rduregui, evidencian el dinamismo alcanzado por todo el
area del Cadagua. Desgraciadamente, las memorias no especifican
el tipo de mercancias transportadas, por lo que nos resulta del
todo punto imposible conocer con exactitud el participe de las
mercancias generales en el total de los arrastres.

En este punto ponemos fin a la primera parte, sin duda la mas ex-
tensa, toda vez que en ella se ponen las bases econdmicas y so-
ciales de lo que fue y de lo que sera Bilbao y drea de influencia. Es
el momento de la aceleracion econdmica, de los cambios demo-
graficos profundos, en definitiva, de la variacién sustancial del
panorama social, politico y espacial. A esta aceleracién tratan de
responder los diferentes medios de locomocién urbanos e inte-
rurbanos construidos en esta primera fase, sin duda suficientes
para satisfacer las necesidades creadas, habituando de paso a un
uso cotidiano de los transportes publicos favorecidos, en ultima
instancia, por los distintos usos de las dreas analizadas.

5.3. El transporte urbano. Bilbao y su area
de influencia (1920-1930)

No cabe la menor duda que a partir de la segunda década de este
siglo podemos hablar con propiedad de la existencia de una «re-
gion urbana» que abarcaria la totalidad del bajo Nervion. Un area
que incluiria desde Galddcano hasta el mar, por el rio |baizabal;
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desde Basauri a la desembocadura del mismo Nervién; desde Alon-
sotegui a Zorroza por la cuenca del Cadagua; desde Ortuella y San
Salvador del Valle por el rio Galindo hasta Baracaldo; y por su-
puesto buena parte del valle de Asta y la margen derecha e Iz-
quierda de la Ria. Un drea sin solucién de continuidad, donde se
entremezclan los lugares de habitacién con los destinados a los
procesos industriales, un espacio vital en definitiva, que tiene en
Bilbao su maestro de ceremonias.

Y el ejemplo mas palpable del dinamismo de toda esta 4rea lo te-
nemos de nuevo en su comportamiento demogrifico. Bilbao crece
por encima del 3,6 en el periodo interanual de 1920-30, contando
con una poblacion de 161.987 habitantes segun el censo de 1930.
Pero lo mismo podemos sefialar para localidades como Basauri,
con indices del 6,15 o Galdicano, municipio muy préximo a la ca-
pital, que crece por encima del 3,2. Y, por supuesto, las localidades
de la margen izquierda, encabezadas por Baracaldo que cuenta ya
con 34.000 habitantes para las mismas fechas, o Sestao con 18.300
y Santurce-Ortuella que se aproxima a los 14.500. También la mar-
gen derecha contempla un crecimiento notable de la poblacion, so-
bre todo de aquellos municipios mas cercanos a Bilbao como son
Deusto y Erandio antes de su anexion total en 1924, o Lejona, en
los que se estaban instalando numerosos centros fabriles e indus-
triales, favoreciendo de paso la concentracién urbana. Sin olvidar-
nos de Guecho, con una tasa de crecimiento interanual cercana
al 4%, y con una poblacién que supera los 16.500 habitantes segtin
el registro del afo 1930.

Los datos demogrificos son avalados por numerosas intervencio-
nes institucionales y privadas que sefialan la gravedad del problema
de la vivienda, especialmente la destinada a los elementos mas des-
favorecidos de la sociedad. O los problemas de urbanismo de una
ciudad como Bilbao, que ya es demasiado grande y que presenta
dificultades de habitabilidad en algunos barrios, de trifico o de ac-
cesos comodos a la ciudad.

Algunas de estas preocupaciones quedan reflejadas en la memoria
presentada por Ricardo Bastida, arquitecto municipal, y Ramén de
Belausteguigoitia '*, jefe de la seccion de fomento del Ayunta-
miento de Bilbao, después de asistir en Londres al «Congreso de
la Habitacién» celebrado en 1921. Los técnicos municipales no du-
dan en afirmar lo deplorable de muchas construcciones de Bilbao,
«inhabitables dentro de unos buenos principios de higiene y hu-
manidady». O las deficiencias del propio Ensanche, insuficiente para
el desenvolvimiento de futuras expansiones de la ciudad. Los 1.385
habitantes por hectarea del distrito de San Francisco o los 751 del
de Santiago, contrastan con los apenas 270 del distrito de la Es-

" Bastida, Ricardo y Belausteguigoitia, Ramén, 1921, Memoria sobre el Congreso de
la Habitacién y de los Ensanches de Londres y sus consecuencias. Bilbao, Editarial Vasca,

535



536 Bilbao en la formacion del Pais Vasco Contemporaneo

tacion, manifestando con claridad la dificultades de habitabilidad de
ciertos barrios. Lo mismo podriamos decir para Las Cortes y Bil-
bao la Vieja, también sobresaturados en su zona habitada. La so-
luciones que proponen no pasan por la integracion social de toda
la ciudadania, sino mds bien, por la extension hacia el Valle de Asua
para evitar las aglomeraciones o la creacion de una «gran poblacion
en comunicacion inmediata con Bilbaoy. También la Diputacién de
Vizcaya se hizo eco de los problemas derivados de la escasez y
carestia de las viviendas, fruto segin la institucion provincial «del
desequilibrio entre la oferta y demanda y de la penuria del capital
privado empleado en los menesteres de la construcciony 'V, En
cualquier caso, las ayudas que estaba dispuesta a prestar no pa-
saban por los empréstitos provinciales para facilitar la construccion
de viviendas, a lo sumo construir caminos de comunicacion para
facilitar la compra de terrenos baratos o subvencionar el sanea-
miento de los barrios, esto es, de nuevo la segregacion social .

Otros problemas que nos hablan de la modernidad de Bilbao son
los de cardcter urbanistico. El aumento del trifico como conse-
cuencia de la intensificacion de la vida urbana, y la salubridad pu-
blica son algunos problemas que trata de resolver Secundino Zua-
zo con su propuesta de reforma parcial del interior de Bilbao '®.
No obstante, como sefiala Ricardo Bastida '”, los problemas de
urbanismo no se circunscribian tinicamente a la capacidad de alo-
jamiento, o a la vialidad, dada la estrechez y tortuosidad de las ca-
lles, o en dltima instancia, a la higienizacién tratando de acabar con
los hacinamientos y dificultades de salubridad publica. «La urbani-
zacion (...) debe expresar la nocion moderna de la vida social (...)
obtener por la estructura misma de la ciudad el orden y la cohe-
sién sociales, que permita a la colectividad exigir del individuo el
méximo esfuerzo Gtil, y al individuo recibir de la comunidad los
medios para desarrollarse plenamente en la libertad y en el bie-
nestar» '*°, En definitiva, no se deberia hablar de disgregacién so-
cial, de separacion de los elementos sociales que cooperan en la
produccion y que por lo tanto, han de convivir juntos. Y sin em-

bargo esto es lo que ocurre. También Estanislao Segurola '*', ar-

' Colaboracién de la Excma. Diputacién de Vizeaya en la resolucién del problema
de la vivienda, Acuerdo de 3 de noviembre de 1924, Bilbao, Imprenta Provincial,
1924,

'*8 Zuazo, Secundino, 1920, Anteproyectos de reforma viaria parcial del interior y en-
sanche de lo Ciudad de Sevilla y de la reforma parcial del interior de la Villa de Bilbao.
Imp. G, Hernandez y Galo Sdez. Madrid.

""" Bastida, Ricardo, 1923, El problema urbanistico de Bilbao. Conferencia pronuncia-
da en el salén de las Asociaciones el dia 17 de noviembre del afio 1923. Imp. José
A, de Lerchundi, Bilbao.

150" Ibidem, pag. 9.

"*! Segurola, Estanislao, 1934, Urbanismo en general y urbanismo aplicado a Bilbao. Con-
ferencia pronunciada en el paraninfo del Instituto Vizcaino, el 16 de marzo de 1934,
Imp. Escuelas Grificas de la Santa Casa de Misericordia. Bilbao. Segurola senalaba
algunos de las deficiencias que presentaba Bilbao «Ni tiene condiciones higiénicas; que
su circulacion interna es defectuosa y antieconomica; que el lugar de trabajo esta mal
situado; que hay muy pocos lugares libres de esparcimiento..», pig. 8.
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quitecto jefe de estudios del Ayuntamiento de Bilbao, se ocupa de
las dificultades urbanisticas de la ciudad, pero sobre todo, del es-
trangulamiento que sufrian determinados barrios de la ciudad a
consecuencia de las numerosas vias de ferrocarril y trincheras que
estas producian y que era necesario cubrir.

Encontramos, de esta manera, como los problemas heredados del
pasado siglo los tenemos presentes de nuevo en las primeras dé-
cadas del XX, toda vez que el Ensanche y las soluciones parciales
no acabaron con la organizacion de los espacios diferenciados en

funcién de los usos, con los problemas de congestién, de salubri-
dad, etc. "*%

El tranvia urbano continta siendo hasta mediados de los afos cua-
renta, el transporte publico por excelencia, y uno de los elementos
fundamentales para la conexion de las distintas unidades en que se
divide la ciudad. A medida que transcurrieron los afos el servicio
fue ampliandose, mediante el incremento del nimero de cambios
de vias, apartaderos y vias dobles, asi como la construccién de dos
nuevas lineas por las calles Iparraguirre Fernindez del Campo y
Autonomia '**, y la Calle Allende hasta San Mamés '**,

En Tabla 14 podemos ver el movimiento de viajeros y mercancias
del tranvia urbano de Bilbao. El periodo se inicia en 1920 con algo

Tabla 5.14: Movimiente de vigjeros del Tranvia Urbano de Bilbao.
Relacién habitantes/viajeros |1920-34

Viajeros |Mercancias|Habitantes| Viaj./Hab. | Tn./Hab.

1920 6.065.038 49,028 112819 5376 0,43
1921 5.607.775 34.652
1922 5.078.087 34.214
1923 5.582.780
1924 5.654.040
1925 6.162.172
1926 7.218.725
1927 7.911.152
1928 8.436.342

1929 8.818.551
1930 9.436.867 161.987 58.26
1931 8.335.735

1932 7.719.295
1933 8.904.872
1934 8.825.845

Fuente: Los datos del movimiento de viajeros proceden de las memorias de la Com-
pafia Tramways & Electricité de Bilbao y de diversos anuarios estadisticos, com-
pletados con los que presenta Begofia Cava Mesa.: Historia de la Compariia del
Tranvia Urbano de Bilbao. 1884-1954. Tesis Doctoral, Universidad de Deusto,
1988. Vol Ill, pag. 593 y 609.

"2 Garcia Merino, Vicente, 1978, «El fenémeno urbano bilbaino. Problemas de es-

tructura y organizaciony. Lurralde Il, afio 1978, pag. 279.
"% Archivo de la Diputacion Foral de Vizcaya. Obras Piblicas, GK-DC-0371.
" Ibidem. GK-DC-0372.
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mds de seis millones de viajeros, o lo que es lo mismo, 54 viajes
por habitante. El indice continta siendo bajo, toda vez que las cir-
cunstancias no han cambiado mucho. Bilbao sigue siendo una ciu-
dad media, susceptible de ser recorrida a pie. El movimiento fun-
damental se produce entre el Casco Viejo, que aln conserva la
mayor parte de los negocios y tiendas de la Villa, y el Ensanche,
donde paulatinamente se han ido trasladando la burguesia y clases
medias, amén de los bancos y distintos centros e instituciones de
poder politico y econémico. Efectivamente, el niumero de lineas en
servicio no habria cambiado sustancialmente, articulando el espacio
de las dos partes sustanciales de la ciudad. Los barrios periféricos
donde se asienta la mano de obra y las clases mas desprotegidas,
como San Francisco, Achuri, Bilbao la Vieja, Las Cortes, etc., tam-
bién estan conectadas a la red de tranvias, asegurando de este
modo la accesibilidad a estas dreas y la movilidad de sus habitantes.

No obstante, el nimero de viajeros del tranvia urbano permanece
estancado durante los primeros afios de la segunda década, sin
duda como consecuencia de la recesion econémica acaecida una
vez terminada la guerra europea. Lo mismo ocurre con el trans-
porte de mercancias, que experimenté un paulatino retroceso, a
pasar de las medidas tomadas por la compafia rebajando las tari-
fas '** en septiembre de 1921. Tampoco es ajeno a este descenso
la conflictividad laboral, incluida la de los propios trabajadores del
tranvia que permanecieron en huelga desde noviembre de 1922
hasta enero del afo siguiente. A partir de entonces las cifras co-
mienzan a recuperarse, movilizando casi 9,5 millones de viajeros
en 1930. Para entonces la relacion de utilizacién del tranvia urbano
respecto a los habitantes de Bilbao fue del 58,6, indice todavia muy
por debajo del que presentan otras ciudades como Madrid o Bar-
celona. Los posteriores acontecimientos politicos harian que el
movimiento de viajeros descendiera considerablemente, no recu-
perandose hasta los afios cuarenta.

En Tabla |5 podemos ver el movimiento de viajeros, en este caso
mediante la utilizacién del trolebus, tanto en lo que se refiere al
trafico urbano como al realizado entre Bilbao y Algorta. En junio
de 1940 se inauguraba la primera linea de estas caracteristicas,
arrancando de la Plaza de Santiago, en el Casco Viejo, para ter-
minar en la Casa de Misericordia. A esta linea le seguirdn otras
mas "**, vinculando el Casco Viejo y el Ensanche con los barrios
mas apartados y que carecian de comunicaciones, como era el caso
de Recaldeberri, Elorrieta, etc. El éxito del trolebis seria notorio

' Tranvias Eléctricos de Bilbao. Servicio de mercancias. Tarifas y Condiciones.
Imp. De Echaguren y Zulaica. Bilbao, 1921. La Compania rebajaria las tarifas entre
un 25 y un 75 %, dependiendo de tipos de mercancias, horarios, etc.

'* |as primeras lineas del servicio de trolebis fueron las siguientes: Plaza de San-
tiago-Misericordia (1940); Achuri-Museo (1948); Arenal-Elorrieta (1949); Arenal-
Recaldeberri (1953); Arenal-Jose Antenio. Ver, Cava Mesa, Begofia, Historia del
Tranvia.. Op. Cit., pags. 163-172.
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Tabla 5.15: Movimiento de viajeros urbanos y suburbanos en trolebus
y autobus, |946-59

Trole Bus Trole Bus
Urbano Urbano Bilbao-Algorta | Bilbao-Algorta
1946 4.981.467 - — —
1947 6.646,825 — — —
1948 7.070.132 — 340812 —
1949 10.835.93| - 1.428.854 —
1950 13.331.638 — 2.202.188 —
1951 15.470.949 - 2.627.701 ==
1952 18.140.050 — 2.762.257 —
1953 20.989.538 — 2.188.629 —
1954 25.116.197 — 2.364.698 s
1955 30.934.164 — 1.582.226 —
1956 32115311 8.204.335 2.781.285 ==
1957 31.305.129 9.605.451 3.112.594 —
1958 32.497.791 9.651.891 3.257.138 138.016
1959 32493610 10.559.880 3.872.570 249280

Fuente: Elaboracién propia a través de los datos estadisticos que proporcionan las
memorias anuales de la Compaiia.

como queda de manifiesto, transportando casi cinco millones de
viajeros en 1946. Claro que ya estamos en otra época distinta, en
donde destaca la aprobacién del Decreto de Ordenacion Urbanis-
tica y Comarcal de Bilbao y su zona de influencia, creandose a tal
fin la Corporacion Administrativa del «Gran Bilbao», que entre
otras atribuciones tenia las referentes al transporte del area me-
tropolitana '*’, Es el momento del desarrollismo, una vez terminada
la fase autdrquica de la economia espafiola, en el que se propician
modelos especulativos de crecimiento urbano, orientando éstos
hacia los barrios periféricos y municipios proximos, para dar cabida
a los procesos migratorios de los afios cincuenta y sesenta. No
debe extrafar en estas circunstancias, los mds de trece millones
de viajeros que utilizaron el tranvia en 1950, a los que habria que
sumar las cifras de las lineas del tranvia urbano que atin quedaban
en uso, o los casi 32,5 millones de usuarios del trolebus en el afio
1959 y 10,5 millones del autobus urbano.

Mientras tanto los tranvias, tanto urbanos como los que se dirigian
a Santurce y Algorta fueron perdiendo vigencia. Las razones es-
grimidas fueron de tipo técnico, como la mala conservacion de las
carreteras y calles por la presencia de los carriles, las dificultades
que creaban al trafico rodado, asi como la mayor comodidad, ra-
pidez y limpieza de los trolebuses frente a los tranvias. Sin embar-
go, no hay que perder de vista otro tipo de razones que tienen
que ver, en Ultima instancia, con la reduccién al minimo de las im-
portaciones de combustibles y lubrificantes, la nacionalizaciéon de

"*! Pérez Agote, Alfonso, 1979, Racionalidad urbana y relaciones sociales. El gran
Bilbao, 1945-1975. Saiocak Ill, pag. 8.
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las compaiifas de transporte, o el apoyo a la industria nacional toda
vez que los trolebuses serian fabricados en Espana.

Desafortunadamente, no contamos con el volumen de viajeros que
continuaron utilizando el tranvia para sus desplazamientos entre
Bilbao, Algorta y Santurce. La Tabla |6 nos presenta los viajeros
en miles, pero del conjunto de lineas que operaban en y desde
Bilbao. No obstante, dado que conocemos el nimero de viajeros
del tranvia urbano de Bilbao para los afios 1932 y 1933, sabemos
que el trifico aun continuaba siendo mayor para ambas margenes
de la Ria, concretamente, de 14,8 y |5,] millones de viajeros en
los afios mencionados, siendo mds intenso el movimiento por las
localidades de la margen izquierda. Mientras tanto, en la margen
derecha el tranvia era sustituido por el trolebiis a mediados de la
década de los cuarenta, primero Unicamente hasta San Ignacio en
Deusto y mds tarde hasta Algorta. El tranvia continuaria prestando
servicio por las localidades de la margen izquierda hasta 1959.
Mientras tanto, el ferrocarril de Bilbao a Portugalete (a partir de
1927 llega hasta Santurce) comienza a movilizar un nimero ex-
traordinario de viajeros. Concretamente, pasa de transportar algo
mds de siete millenes de viajeros en 1940, a casi 33,5 millones du-
rante el ejercicio de 1959, lo que constituye una evidencia mas del
crecimiento demografico producido en estas décadas. Pero lo mis-
mo podemos decir del ferrocarril de Bilbao a Plencia, con cifras
que van desde los 5,9 a los 12,4 millones de viajeros para las mis-
mas fechas.

Tabla 5.16: Movimiento de Viajeros (en miles) de los distintos tranvias
que operaban desde Bilbao

Bilbao N.° Lin Long. Viaj. Viaj. Viaj.
hab. : : Km, miles Hab. dia

1932 — — 112 22.604 — 61,93
1933 — — 112 24.005 — 65,77
1948 226.001 8 46 31.744 0,14 86,97
1949 230.507 6 53 23.214 0,10 63,60
1950 235.508 6 53 30.596 0,13 83,82
1951 231.190 6 53 30010 0,13 82,22
1952 234947 6 53 33961 0.14 93,04
1953 238.764 6 53 35.769 0,15 98,00
1954 242.647 6 51 29.495 0,12 80,81
1955 246.591 2 49 19.349 0,08 53,01
1956 250.599 2 25 14.270 0,06 39,10
1957 254.672 2 25 3.400 0,01 9,32
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Desde que en 1990 inicié sus actividades, la Fundacion BBV ha
venido siendo la respuesta institucional del Grupo BBV a la
voluntad y al compromiso de complementar una sélida estra-
tegia econémica y financiera de gestion con un firme programa
de sensibilizacién social y de creacién cultural, orientados a la
mejora del entorno en el que desarrolla su actividad.

La Fundacién BBV disena sus propios programas de actividad
con el objeto Ultimo de analizar las transformaciones experi-
mentadas en el contexto social y ofrecer el resultado de sus
investigaciones, estudios y debates a la sociedad. En coherencia
con estos planteamientos, ademas de organizar Encuentros
multidisciplinares y fomentar proyectos de investigacion, cuen-
ta con varios Centros Permanentes: Centro de Estudios sobre
Economia Publica, Centro de Estudios Financieros, Centro de
Ciencia, Tecnologia y Sociedad, y Centro Interculturas. La Fun-
dacion actia también en el mundo universitario, intentando
establecer un puente entre |a investigacion cientifica y la socie-
dad a través del Programa Catedra FBBV.

A través de Documenta, servicio de publicaciones de la Fun-
dacion BBY, se lleva a cabo la difusion de los resultados obte-
nidos en las investigaciones y otras actividades que realiza.



Entender la evolucion de la Historia Contempordnea del Pais
Vasco supone, scbre todo, comprender las grandes transfor-
maciones econémicas, sociales y politicas, que ha conocido el
pais en los siglos XIX y XX, a partir del proceso industrializa-
dor. La industrializacién contemporanea ha sido, sin lugar a du-
das, el hecho histérico mas relevante de la historia vasca.

El epicentro de esta industrializacion fue Bilbao y su ria, desde
donde se extendié por el Pais Vasco y provincias limitrofes al
igual que una mancha de aceite, cuya maxima densidad se al-
canza en la zona central de la misma —en este caso la ria de
Bilbao— para diluirse segin se aleja de ese niicleo. Bilbao, a
principios del siglo XXX, se habia convertido por su potenciali-
dad de desarrollo en la plaza econémica y financiera mas dina-
mica de Espana, y en la verdadera capital industrial y financiera
del Norte.

Con la publicacién de este trabajo de investigacion, la Funda-
cién BBY desea contribuir al conocimiento de su génesis, su
evolucién y los efectos que sobre la sociedad tuvo.
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